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2.2. Solutia tehnica cuprinzand:
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i. Dispozitii finale
Il. MEMORIU TEHNIC DE SPECIALITATE
I1.1. MEMORIU TEHNIC DE SPECIALITATE - LUCRARI DE DRUM
Il.A. PROGRAM DE CONTROL AL CALITATI LUCRARILOR - LUCRARI DE DRUM
lIl. GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI PUBLICE (FORMULARUL F6)
IV. CAIETE DE SARCINI
V. ANEXE — PLAN DE SANATATE S| SECURITATE IN MUNCA
VI. ANEXE - LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI
VII. ANEXE ~ DOCUMENTATIE VALORICA

VIII. ANEXE - FISE TEHNICE

B. PARTI DESENATE
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Borderou piese desenate:

LUCRARI DE DRUM

Plansa A01-A04 PLAN DE AMPLASAMENT
Plansele  PSE 01.01-PSE 01.06 PLAN DE SITUATIE EXISTENT DN 150
Plangele  PSE 02.01- PSE 02.05 PLAN DE SITUATIE EXISTENT DJ 156A
Plansele  PSE 03.01 - PSE 03.03 PLAN DE SITUATIE EXISTENT DJ 157H ;

Plansa PSE 04.01 PLAN DE SITUATIE EXISTENT STATIE DE INCARCARE 1:500
Plangsele PSP 01.01- PSP 01.06 PLAN DE SITUATIE PROIECTAT DN 15D 1:500
Plangele PSP 02.01- PSP 02.05 PLAN DE SITUATIE PROIECTAT DJ 156A 1:500
Plansele PSP 03.01- PSP 03.03 PLAN DE SITUATIE PROIECTAT DJ 157H 1:500

Plansa PSP 04.01 PLAN DE SITUATIE PROIECTAT STATIE DE INCARCARE 1:500
Plansele ~ PTT 01.01-PTT 01.13 PROFILE TRANSVERSALE TiP DN 15D 1:15; 1:50
Plangele ~ PTT 02.01-PTT 02.05 PROFILE TRANSVERSALE TIP DJ 156A 1:50
Plansele ~ PTT 03.01- PTT 03.04 PROFILE TRANSVERSALE TIP DJ 157H 1:15; 1:50
Plansele ~ PTT 04.01-PTT 04.02 PROFILE TRANSVERSALE TIP PARCARE AUTOTURISME ELECTRICE 1:15; 1:50
Plangele PLO1.01-PL01.07 PROFIL LONGITUDINAL DN 15D H=1:50, L=1:500
Plangele PL02.01-PL02.05 PROFIL LONGITUDINAL DJ 156A H=1:50, L=1:500
Plansele PL03.01-PL03.03 PROFIL LONGITUDINAL DJ 1567H H=1:50, L=1:500
Plansele  PTC01.01-PTC01.07 PROFILE TRANSVERSALE CARACTERISTICE DN 15D 1:100
Plangele  PTC02.01- PTC 02.04 PROFILE TRANSVERSALE CARACTERISTICE DJ 156A 1:100
Plangele  PTC03.01- PTC 03.02 PROFILE TRANSVERSALE CARACTERISTICE DJ 157H 1:100

Planga PTC 04.01 PROFIL TRANSVERSAL CARACTERISTIC PARCARE AUTOTURISME ELECTRICE 1:100

Plansa DPA 01 DETALIU PLATFORMA AUTOBUZ Si DETALIU MARCAJ STATIE AUTOBUZ 1:100, 1:125

Planga DSA 01 DETALIU PLACA SUPORT STATIE AUTOBUZ 1:40

Plansa RC 01.01 DETALIU RIGOLA CAROSABILA e = Z oo,

Plansa DPO1 DETALIU PLACA SUPORT AMENAJAT PESTE SANTUL EXISTENT ’r:Z‘ NS BAERN 50 \\\

Plansa DSI 01 DETALIU/SEMAFOR INTELIGENT é o e ZO‘ *1:40.
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1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
, DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS IN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT”

1.2, Amplasamentul: S /,__‘\“O 3
o Comuna Girov, judetul Neamt

{( =9 \ z |
1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii, studiul de tezﬁhh&&la Qniap#
avizare a lucrarilor de interventii: \%\ g
\ I,B2, 1.D2 / /)
Ny S/

\@CAT%

—

-------------------------------------------

1.4. Ordonator principal de credite:
e COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT

e Adresa: Str. Calea Romanului, nr. 337, Comuna Girov, judetulNeamt.
o Telefon/Fax: 0233 281 000

e Email: girov@nt-adm.ro

o Website: www.girov.ro

1.5. Investitorul:
e COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
e Adresa: Str. Calea Romanului, nr. 337, Comuna Girov, judetulNeamt.
o Telefon/Fax: 0233 291 000
e Email: girov@nt-adm.ro
o Website: www.girov.ro

1.6. Beneficiarul investitiei:
¢ Comuna Girov, judetul Neam{

1.7. Elaboratorul Proietului Tehnic:

Proiectant general: e
e S.C.SAFE ROADS ENGINEERING S.R.L.

e Adresa: Str. Stramutati nr. 25B Ela ra Neamt jud: Neamt
o Telefon: 0740 319 004 “\-.-.\

e Email: saferoadsengineerin mall.co i

4
o

Proiectant de specialitate C.F.D.P:
e S.C.ROAD VISIONS.R.L.

o Adresa: Sat Topile. com. Valea-Seacé, jud. lasi T

2T TSR
p/ <
o Telefon: 0765 484 630 Maiyiataz, o)
. h I $” &) 3 '5\\
o Email:_office@roadvision.ro (1§ ®orn™ <y
[ . e \UJ (Y48 s L
o  Website: www.roadvision.ro \ )
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2. Prezentarea scenariului aprobat in cadrul studiului de fezabilitate/docu
a lucrarilor de interventii

2.1. Particularitati ale amplasamentului cuprinzénd:
a) Descrierea amplasamentului:

Amplasamentul proiectului realizat in documentatia tehnico-economicé este
Botesti, Caciulesti, Danesti, Doina, Girov (resedinta), Turturesti , judetul Neamt.

Comuna se afla in centrul judetului, pe malurile Cracului. Este strabatuta de sos
leagd Piatra Neamt de Roman. La Girov, acest drum se intersecteaza cu soseaua judetea
spre nord de Dobreni (unde se intersecteaza cu DN15C), Negresti si Cracaoani (unde se termi
spre sud de Roznov (unde se intersecteaza cu DN15), Borlesti, Tazlau si mai departe in judetul Bacdu de Balcani,
Parjol si Ardeoani (unde se termina in DN2G). Din DN15D, la Girov se mai ramifica doua sosele judetene: DJ208G,
care duce spre nord la Stefan cel Mare, Dragomiresti, Razboieni si Tupilati; si DJ157H, care duce spre sud-est la
Dochia.

Conform certificatului de urbanism nr.353 din 12.11.2025 se certifica urmatoarele:

i
[/ >
I d—
CL una |rb 431Bcal tlll
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S el

Regimul juridic:

Imobilul necesar realizérii obiectivului este situat in intravilanul satelor Girov, Caciulesti, Turturesti, Botesti,
Doina, Danesti, Popesti, Versesti si Gura Vaii, comuna Girov.

Natura propietéafii: publica.

Imobilul nu este inclus in listra monumentelor istorice, in lista monumentelor naturii, ori in zona de protectie a
acestora.

Regimul Economic:
Categoria de folosinta a terenului: curti constructii + drum.

Conform P.U.G. si R.L.U. al comunei Girov, imobilul este incadrat in U.T.R. nr.1-5 - sat Girov, U.T.R. nr.1-2 -
sat Caciulesti, U.T.R. nr.1-4 — Turturesti, U.T.R. nr.1-2 - sat Botesti, U.T.R. nr.1-2 - sat Doina, U.T.R. nr.1- sat Danesti,
U.T.R. nr.1 - sat Popesti, U.T.R. nr.1-2 - sat Versesti, U.T.R. nr.1-2 - Gura Vaii.

Regimul Tehnic:
Documentatia tehnica pentru obtinerea autorizatiei de construire, compusa din pieses scrise si piese desenate

se va elabora in cadrul continutului cadru prevazut n anexa nr. 1 la Legea nr 50/1991, repubhcata cu modificarile si
completarile ulterioare ulterioare, prevederilor Ordinului MD.R.L. nr. 839/2009, cu: mod|ﬁcanf\3| completarile
ulterioare, Regulamentului Local de Urbanism si va jclude solutiile tehnice pentru: [/t (S oy W
1. DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS IN.COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT ot - ml

1. Sistem inteligent de management al traf culua format din infrastructura de refea mreless 55 de camere video

si un dispecerat — 1 buc. St

2. Semafor inteligent cu radar si buton, allmentat prin panogn solare 3 trecerix 2 buc..

3. Mobilier urban - statie de autobuz mtellgenta - 2'bucT

4. Puncte de incarcare pentru vehicule electrice - 2 buc.

Se vor respecta prevederile H.G. nr. 525/1996, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare privind
realizarea retelelor edilitare, precum si Ordinul nr. 1294/2017 privind normele tehnice pentru amplasarea lucrarilor
edilitare, inclusiv a stalpilor pentru instalatii $i a pomilor in zonele urbane si rurale.

Planurile de situatie vor fi intocmite pe baza suportului topografic realizat in Sistemul de Proiectie Stereografic
1970, avizat de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Neamt.

Proiectant speciliatea C.F.D.P: 8.C ROAD VISION S.R.L

Adresa: Sat Topile, com.Vales-Seacd, jud.lagl I. MEMORIU TEHNIC GENERAL Pagina | 3
Tel: 0765 484 630, E-mail: office@roadvision.ro
Web: www.roadvision.ro
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Terenul care face obiectul proiectului este situat in comuna Girov cu localitdtile Girov, Caciulesti, Turturest,
Botesti, Doina, Danesti, Judetul Neamt.

Pe acest teren se vor efectua lucrari pentru realizarea comunicarii intre sisteme care sa functioneze prin retea
wireless, iar alimentarea cu energie electrica sa se realizeze prin panouri fotovoltaice in asa fel incat s se reduca
efortul si timpul de implementare.

Pentru institutie se va implementa un sistem de management al traficului. Obiectivul general il constituie
promovarea imobilitatii urbane durabile printr-un sistem inteligent de trafic management si monitorizare, bazat pe solutji
inovative de eficientizare si reducere a poludrii. Un aspect important il constituie si cresterea sigurantei deplasarilor, in
special pentru pietoni si biciclisti.

Investitia va viza un sistem de management al traficului compus din semafoare cu radar si buton de trecere al
strézii in scopul eficientizarii traficului si evitarea aglomerérii rutiere prin fluidizarea traficului.

Investitia vizeaza panouri radar cu scopul de a atentiona soferii cu privire la viteza de deplasare si pentru a-i
determina pe acestia sa reduca viteza in limita valorilor admise. De asemenea, oferé un feedback soferului cu privire
la viteza de deplasare in asa fel incét sé reactioneze imediat.

Investitia vizeaza panouri pentru afisarea informatiilor de interes public in mod eficient, digital, oriunde in zona
doritd, precum avertizari, avizier, acte necesare, program de lucru. Aceste panouri permit adaptari si modificéri oricand.
Fara sa mai fie nevoie de alte surse de informare suplimentare.

Investifia vizeaz4 dotarea cu mobilier urban, respectiv statii de autobuz inteligente, care reprezinté o contributie
la mobilitatea durabila, avand avantaje atat pentru institutie, cat si pentru cetateni.

Utilitatile existente Tn zona: retea electrica, refea telefonica si alimentare cu apa.

Terenul respectiv este bun pentru constructii si nu este supus alunecarilor de teren.

Posibilitati de racordare la reteaua electrica-conform regulilor stabilite de SC DELGAZ GRID SA NEAMT.

Posibilitati de asigurare cu apa potabila prin forare.

Retragerile si distantele obligatorii la amplasarea constructiilor fata de proprietétile vecine nu vor fi mai mici de
2.00 m intre fatadele cu ferestre, conform art.615 Noul Cod Civil si cu respectarea prevederilor normativelor ISU.

Inaltimea constructiilor: se va face cu respectarea inaltimii medii a cladirilor invecinate si a caracterului zonei,
fara ca diferenta de inéltime sa depaseasca cu mai mult de doua niveluri cladirile imediat invecinate.

Fig.1 - Plan amplasament - DN 15D

Proisctant speciliatea C.F.D.P: 5.C ROAD VISION S.R.L

Adresa; Sat Topils, com.Valea-Seacd, jud.lagl I. MEMORIU TEHNIC GENERAL Pagina | 4
Tel: 0765 484 630, E-mail: office@roadvision.ro
Web: www.roadvision.ro
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D 130, BJ s, Ls M
COMUNA GIRDY.

DH 156A. COMUNA GIROV

Fig.3 - Plan amplasament - DJ 156A

Proiectant speciliatea C.F.D.P: 8.C ROAD VISION S.R.L -

Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacd, jud.lasgi |. MEMORIU TEHNIC GENERAL Pagina | 5
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Fig.4 - Plan amplasament — DJ 156A, DJ 157H

b) Topografia
Topografia zonei in care sunt amplasate lucrarile proiectate a fost relevatd in urma ridicarilor topografice

intocmite in sistem STEREO 70, in coordonate absolute (cu dimensiunea ,Z" in referinta Marea Neagra). Toate listele
cu reperi de referinta si planurile topografice au fost intocmite pentru faza de PAC si Proiect Tehnic.

Pentru o tratare cat mai corecta a diverselor situatii aparute in teren echipa de proiectanti a efectuat deplaséri
in teren si au fost facute completarile necesare pe planurile existente la scara 1:5.000 si 1:500. Tn afara de aceste
planuri au mai fost folosite si planuri de situatie, profile longitudinale, cat si profile transversale rezultate pe baza
ridicarilor topografice facute pe teren.

Metoda de determinare a poligonului drumuirii este ,Drumuirea cu radiere”, iar pentru determinarea
elementelor de detaliu ale terenului s-a folosit metoda radierii.

Calculul drumuirii si a punctelor radiate, precum si raportarea punctelor in plan, au fost efectuate cu ajutorul
calculatorului, utilizandu-se programe specifice (TopoLT, Civil Site, etc.), respectandu-se normele in vigoare. Semnele
conventionale folosite Ia intocmirea foii de plan sunt identificate cu cele din Normativul de conditii tehnice de executare

si receptie a lucrarilor geodezice — topografice pentru intocmirea planurilor topografice C110/68.

c) Clima si fenomenele naturale specifice zonei
Pe teritoriul comunei Girov, clima este temperat-continentald, fiind influentata atat de circulatia maselor de aer

Proiectant speciliatea C.F.D.P: 8.C ROAD VISION S.RL

Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacd, jud.lagi " H
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din vest si nord-vest, cat i de pozitionarea in zona colinara a judetului Neamt. In aceasta regiune se manifesta
mase de aer oceanice, care aduc precipitatiile caracteristice primaverii si inceputului verii, precum si mase de aer rece
de origine arctica si est-europeand, responsabile pentru gerurile aspre si perioadele de viscol din timpul iernii, Tn
sezonul cald se resimt si influente tropical-continentale, care determin veri célduroase, uneori secetoase, cu episoade
de instabilitate atmosferica si furtuni de vara. Primaverile si inceputurile de varé sunt adesea racoroase datoritd
patrunderilor de aer umed dinspre Oceanul Atlantic.

Temperaturile medii anuale sunt cuprinse intre 8°C si 9°C, crescand usor catre zonele mai joase ale comunei.
Tn luna cea mai cald, iulie, valorile medii se situeaza intre 19°C si 21°C, iar in luna cea mai rece, ianuarie, intre -3°C
si =5°C. Perioada de inghet incepe, de reguld, dupa 15 octombrie si se incheie n jurul datei de 15 aprilie, fiind

influentata de altitudinea moderata i de caracterul deluros al zonei Girov.

LEGENDA :
n 2 » W 2 ash A Ll W Zoret:  H.u=12°C
! 1 | Zowml e =-157C
| Zocall:  Ge.=-18°C
fonaly e =210
Zooa¥ . Oe.=-25°C
—
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Harta climaticd a Roméaniei

Din punct de vedere tehnic, raionarea climatica a teritoriului national, incadreazd amplasamentul studiat in
urmatoarele zone:
v’ presiunea de referinta dinamica a vantului, mediata pe 10 minute gb = 0.6 kPa, conform CR 1-1-2012 ,Cod
de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”;
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Valori caracteristice ale presiunii de referinté dinamice a vantului qb, avand 50 de ani interval mediu de recurenfa

Conform ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor’- CR 1-1-3-2012 amplasamentul
este caracterizat de o incércare pe sol Sox = 2,0kN/m? cu un IMR = 50 ani din punct de vedere al calcului greutatii
stratului de zapada.

R\ |
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Zonarea valorii caracteristice a incarcérii din zapada pe sol
Adancimea maximéa de inghef se considera a fi -0.90 + -1.00m de la cota terenului natural sau amenajat,

conform STAS 6054-77.
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Harta geologicd
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Legenda straturi geologice

Din punct de vedere geologic, zona studiaté se afla pe zona flisului, aceasta ocupa cea mai intins arie
de aflorare din Carpatii Orientali, cca 80% si include depozite sedimentare de varsta Cretacic-Miocen. Domeniul
flisului da nota caracteristica Carpafilor Orientali, extinzandu-se de la frontiera de nord spre sud si apoi spre vest,
depasind Valea Prahovei pana in Valea Dambovitei. Din vest suporta sariajul unitatii cristalino-mezozoice, cu
aceasta venind in contact de-a lungul faliei central-carpatic. Spre est este sarjat, la randul ei, peste zona de
molas3 (panza subcarpatica), de-a lungul faliei exteme. Falia este acoperita in sectoarele sudice de molase
posttectonice.

Din punct de vedere litologic si sedimentologic, flisul este o serie sedimentara marina, pelagicé (roci
pelitice), intrerupta ritmic de depozite arenitice (nisipoase), transportate prin curenti de turbiditate. Depozitele
provin din eroziunea uscaturilor vestice, carpatice si ale celor estice, platformice.

Depozitele Panzei de Ceahlau s-au format in partea vestica a bazinului flisului, individualizat ca bazin de
sedimentare din Cretacicul inferior, cel mai devreme in Jurasicul superior (Tithonic). Din punctul de vedere al
clasificarii clasice apartine flisului intern. Pe de alté parte, sedimentele s-au acumulat pe un fundament alcatuit din
scoartd oceanica creat in legatura cu evolutia riftului extern, ceea ce diferentiazé unitatea de celelalte unitafi ale
flisului.

Panza de Ceahlau este formaté din depozite sedimentare acumulate pe un fundament cu scoarta
oceanica, de varsta Tithonic — Cretacic superior (Senonian). Se disting doua cicluri de sedimentare, separate de o
lacuna datorata miscarilor austrice din Albian (Cretacic mediu).

Relieful judetului Neamt este divers, incluzand munti, dealuri si depresiuni, cu altitudini ce variazé de la
peste 1.900 m in vest pana la sub 300 m in est. Aceste trasaturi geomorfologice sunt modelate de activitatea
tectonicd, eroziune si sedimentare.

Conform reglementérii tehnice “Cod de proiectare seismica — Partea 1 — Prevederi de proiectare pentru cladiri®
indicativ P 100-1/2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenu- lui pentru proiectare, in zona Orasului Piatra
Neamt, judetul Neamt, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani, are
urmatoarele valori:

Acceleratia terenului pentru proiectare: ag=0.25g.

Adéncimea de inghet

Conform STAS 6054 — 77, adancimea de inghet maxima in zona amplasamentului, conform observatiilor

locale, este de 80+90 cm de la cota terenului natural.
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Zonarea valorii de véarf a acceleratiei terenului pentru proiectare cut;emure avand IMR 225 de ani si
probabilitate de depésire de 20% in 50 de ani

Perioada de control (colt) TC a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona de valori maxime n
spectrul de acceleratji absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze relative.
Pentru zona studiaté perioada de colf are valoarea Tc = 0.70 sec.

s i i i n i

N
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Zonarea teritoriului Roméniei in termeni de perioada de control (colf),
Tc a spectrului de raspuns
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e) Devierile $i protejérile de utilitati afectate

La executia lucrarilor se vor respecta conditiile din toate avizele/acordurile obtinute, cu privire la executia
fucrarilor in zona cu utilitati existente.

Tn cazul in care pe perioada de executie a lucrarilor se identifica retele existente se va opri execufia lucrarilor
si se va anunta Beneficiarul lucrarii pentru identificarea retelelor, anuniarea administratorilor acestora, precum si luarea
masurilor care se impun de cétre factorii implicati in derularea investitiei.

f) Sursele de apa, energie electricd, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucréri definitive si provizorii

Alimentare cu energie electrica
Alimentarea cu energie electrica necesara in cadrul Organizarii de santier va fi asiguraté prin surse mobile de

tip generatoare de curent / grupuri electrogen.
Alimentare cu gaze
Nu este cazul.

Surse de apa

Sursa de apa necesard pentru prepararea betoanelor, mortarelor si com ea straturilor rutiere din
componenta structurii proiectate se va asigura de la reteaua publica de apa, p /Dzd’ zﬂareas ortul in cisterne

speciale. ) SLVIU-c

g) Céile de acces permanente, céile de comunicatie si altele aseme
Accesul in cadrul amplasamentului se va realiza pe drumul nati

si DJ 157H,

h) Caile de acces provizorii
Nu este cazul.

i) Bunuri de patrimoniu cultural
Nu este cazul.

2.2, Solutia tehnica cuprinzénd:

a) Caracteristici tehnici si parametri speclﬂci ai%biectwulm de investitie //\’ S 1'1 SN
DATE TEHNICE: __ | [g “ponn, 3‘,‘.}
Interval km DN 15D: |\ | 4+340.00 - 10466 0 el % .
Interval km DJ 156A: \ // 52+200.00 - 59+140. 305 / .
Interval km DJ 157H: N / 0+020.00 - 5+200.00 \*’ 1087 5
Clasa tehnica DN 15D: T— ] i -
Clasa tehnica DJ 156A: fl -
Clasa tehnica DJ 157H: v -
Clasa de importanta a lucrarilor: C normald
Latime partea carosabila DN 15D/DJ 156A: 7.00 (2x3.50) m
Latime partea carosabild DJ 157H: 5.50 (2x2.75) m
Latime acostamente DN 15D/DJ 156A: 1.00 m
Latime acostamente DJ 157H: 0.75 m
Latime platforma DN 15D/DJ 156A: 9.00 m
Latime platforma DJ 157H: 7.00 m
Panta transversala platforma/alveold autobuz: 2,50 %
Panté transversala trotuar: 1.00 %
Latime trotuar: 1.80-2.60 m
Latime platformé/alveold autobuz: 275 m
Latime rigola carosabila: 0.80 m

Strat de uzura din mixtura asfaitica MAS16 — 4 cm;
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Sistem rutier platformé&/alveola autobuz: Strat de legatura din mixtura asfaltica BAD 22.4 - 6 cm;

Strat de fundatie superior din piatra sparta sparta — 25 cm;
Strat de fundatie inferior din balast — 30 cm.
Strat de forma din balast - 15 cm.
Beton C35/45 - 20 cm;
Sistem constructiv placa suport statie autobuz: Plasa sudata 100x100x6 mm,;
Folie polietilend;
Strat de fundatie din balast - 25 cm.
Pavele autoblocante din beton - 8 cm;
Strat de nisip pilonat - 5 cm;
Strat de fundatie superior din piatra sparta — 15 cm;
Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm;
Strat de uzura din pavele autoblocante — 6 cm;
Sistem rutier trotuar pavele h=6cm Substrat din nisip pilonat - 5 cm;
Strat de fundatie inferior din baisst= “\
./ - NTIIS

Sistem constructiv placa parcare autoturisme electrice:

Sistem constructiv placa din beton de ciment C35/45 s .
amenajat‘; el Placé din beton C35/45 dublu am o
Semafoare cu radar si buton amplasate pe drumul national
DN15D:
Semafoare cu radar i buton amplasate pe drumul judetean DJ
156A:
Panouri radar drum national DN 15D:
Panouri radar drum judetean DJ 156A:

Panouri radar drum judetean DJ 157H: N P
Statii inteligente drum national DN 15D: e
Statii inteligente drum judetean DJ 157H: S —
Alveole/platforme propuse drum national DN 15D:
Lungime bordurd 10x15¢m:
Lungime bordurd 20x25¢m:

Suprafata pavele, h=8.00cm:
Suprafaté pavele, h=6.00cm:
Rigola carosabila:

Rigola tip scafa:

Relocare trecere pietoni:
Indicatoare rutiere propuse DN 15D:
Indicatoare rutiere propuse DJ 156A:
Indicatoare rutiere propuse DJ 157H:
Placi suport stafii inteligente:
Placé din beton C35/45 amenajata peste sant:
Suprafata marcaje:

Opritor rofi auto din PPC:

',"—E;\“‘\
,"'. ,“;r\ TS
."'2/&/?:3\‘&51{ o, :\

[

Nota:

J{ 5 >

1. Conform adresei nr. 1262 din 02.022026 elabofati de citre primaria Girov citre iS.C. ITC
ITCONSTRUCTION S.R.L. si raspunsul acestora nr. 421/03.02.2026; echipamentelé’;z.—“:a,fere_‘nt‘e--siste‘millui de

semaforizare au fost fumizate cétre beneficiar, respectiy Priméla Girov,in data de 07.05.2024. s Igéa % I custodla
acesteia. S P Lo

2. Ca urmare a adresei nr. 20372/22.01.2026 intocmite de D.R.D.P. lasi, a clarificarilor solicitate de
beneficiar prin adresa nr. 1262/02.02.2026 inaintata cétre S.C. ITCONSTRUCTION S.R.L., a raspunsului acestora cu
nr. 421/03.02.2026 si a adresei nr. 20418/20.02.2026 realizata de Comuna Girov cétre D.R.D.P. lasi, sistemul de
semaforizare previzut in cadrul proiectului include functionalitate de detectare si comutare automata, iar timpii de
schimbare ai culorilor semaforului sunt configurati astfel incat sa respecte cerinfele de siguranta rutiera i distantele
de reactie necesare.
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3. Solicitérile din cadrul adresei nr. 20372/22.01.2026 din partea D.R.D.P. lagi sunt solutionate in adresele
nr. 1367/03.02.2026 si 20418/20.02. 2026 elaborate de beneficiar, respectiv in adresa nr. 421/03.02, 202 i

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei
Din punct de vedere al variantei constructive, lucrarile de dezvoltare a infrast
judetul Neamt se vor executa pe amplasamentul investitiei, cu materiale transportate de la

sifu.

c) Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor pe teren se va realiza conform Detaliilor de executie, a Planurilor de situatie, Profilelor de
executie, utilizandu-se aparatura performanta de tip GPS, statji totale, nivele. Materializarea punctelor pe teren se va
face cu ajutorul pichetilor si a altor repere. La finalizarea trasérii lucrérilor se va intocmi un Proces verbal de trasare.

Trasarea lucrarilor se va face cu convocarea tuturor factorilor implicati in realizarea investitiei: Beneficiar,
Proiectant si Constructor,

In baza coordonatelor (bomelor de reper) predate de Proiectant, trasarea se va face prin materializarea
punctelor caracteristice pentru fiecare element constructiv al obiectivului. Masurarea lucrarilor se va realiza in
conformitate cu prevederile HG 1014. Coordonatele de trasare ale elementelor geometrice proiectate (orizontale si

verticale) sunt evidentiate pe plansele ce alcatuiesc planul de situatie.

d) Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Lucrarile executate vor fi protejate prin semnalizare corespunzatoare. Se va evita lasarea sépaturilor deschise
nesemnalizate si nesupravegheate sau a diverselor materiale nesemnalizate corespunzator, pentru prevenirea oricaror
accidente de circulatie sau de munca.

Materialele necesare executiei lucrarilor.vor fi pastrate in cadrul organizarii de santier i |n cond:trr optrms pentru
prevenirea degradarilor sau furturilor, iar cele duse la-punctul de lucru vor fi amplasate obllgatonu m afara«gabantulun
de libera trecere, pe platforme special amenajate Acestea vor fi supravegheate in perh1anenta de o p;r,\soana
desemnata in acest scop. “-\_ Lot ' f /

in ,Caietele de sarcini” se prevad masurile pentru protejarea lucrarilor in executie, inclusiv a mateﬁalelor

Se vor respecta cerintele Beneficiarului in aceste privinte.

Se vor respecta normativele si legile in vigoare.

e) Organizarea de santier
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Organizarea de santier cade in sarcina Constructorului in ceea ce priveste necesitatea si stabilirea
amplasamentului acesteia, dotarile necesare si supravegherea. Constructorul va obtine acordul Beneficiarului in ceea
ce priveste amplasamentul organizarii de santier. Astfel, Constructorul va intocmi o documentatie (care va cuprinde
modul de amplasare, de realizare, dotari, etc.) prin care va solicita Beneficiarului lucrarii avizarea executiei organizérii
de santier. Organizarea de santier va fi amplasata pe platforme special amenajate. Dotarea va fi corespunzétoare.

Dupa terminarea executiei lucrarilor al obiectivului de investitie, Constructorul va aduce terenul ocupat de

organizarea de santier la starea initiala.

f) Servicii sanitare
In caz de urgente medicale se va apela la serviciile medicale din localitate sau localitaile invecinate.
In caz de urgente majore se va apela telefonic numarul 112 - Sistemul National Unic Apeluri de Urgenta.
Tn incinta santierului sau la punctele de lucru vor exista puncte de prim ajutor si persoane instruite in acest

SCOp.

g) Prezentarea proiectului pe specialitati
Proiectul Tehnic de Executie a fost organizat conform H.G. 907 din 2016 si este structurat dupa cum urmeaza:
A. PARTI SCRISE
. MEMORIU TEHNIC GENERAL
II. MEMORII TEHNICE PE SPECIALITATI
iI.1. MEMORIU TEHNIC DE SPECIALITATE - LUCRARI DE DR

Ill. GRAFICUL GENERAL DE REALIZARE A INVESTITIEI PUBLICE (
IV. CAIETE DE SARCINI
V. ANEXE - PLAN SSM
VI. ANEXE - LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI
VII. ANEXE - DOCUMENTATIE VALORICA
VIil. ANEXE - FISE TEHNICE
B. PARTI DESENATE

h) Categoria de importanta a constructiei - Vefificarea proiectului / § \\ \
Categoria de importantd a constructiei a fost stabilitd de catre Proiectant in corlifg'r'r"'r;}it.it_e”vcd‘;‘fRé(gq\lamentul
privind stabilirea categoriei de importanta a 'gpnstruc;ii!or. Me;odologie de stabilire a &éﬁ;@'gdjrigii;a‘e"‘i\myortanté a
construcfiilor”, elaborata in aprilie 1996 de Institutul de Cerclejér'i in Constructii si Economia“t“)tmst‘ry_g);iiio’r - INCERC
si publicata in Buletinul Constructiilor nr. 4 din 1996, conform Ordinului MLPAT 31/N/1995 si conform HG766 ~ 1997.

Lucrarea se incadreaza conform:
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HG 766/ 1997 - in categorie de importanta C;

Determinarea punctajului acordat s-a realizat conform ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta
a constructiilor” vol. 4/1996 — Buletinul Constructiilor, rezultdind un numér de 9 puncte - categoria C (importanta

normala).
Factorul determinant Criteriile asociate

Nr. Denumire k(n) P(n) pli) p(ii) pliii)

1. importanta vitala 1 2 2 2 2

2, Importanta soc.-ec. si cult. 1 2 2 2 2

3 Implicarea ecologicé 1 1 1 1 1

4. Durata de utilizare 1 2 4 1 1

5. Adaptarea la cond. loc. de teren si mediu 1 1 2 /;f;-:‘t—

6. Vol. d:on.ll-l;\n:a si mat. nec. 1 1 1 ~Viu. a\
N’\_’\Eq\\ 2N

Conform Catalog H.G. 964/1998 (pentru aprobarea clasificatiei si duratei normal ’funcﬁ 'a mijlo. e-lqr

fixe) obiectivul se incadreaza in:
Grupa 1 — Constructii
Subgrupa 1.3. — Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatji
Clasa1.3.7. —Infrastruc ‘dm?rﬁﬁ (publlce industriale, agricole), alei, strazi si autos
;‘_' je, gar@ete maTcaje semne de circulatie).
v‘ b@e&&f‘&te din beton asfaltic — pentru alveolele pentru autobuz.
n conf?ir\m@ atalog nr. 30/11/2004 privind Clasificarea si duratele normale de

Piatt2

necesare (trotuare, borne, pa
Subclasa 1.3.7.2. -
Conform acestei inca

functionare a mijloacelor fixe este de ani.

Verificarea tehnica a Proiectului se va realiza de catre verificatori de proiecte atestati, la urmétoarele exigente:

Ad4.1,B2.1, D21,

i) Dispozitii finale
Lucrérile propuse se vor executa cu respectarea prescriptiilor, normativelor, a actelor normative in vigoare.
Receptia lucrarilor din punct de vedere al calitétii lucrarilor se va face in conformitate cu normativele si legislatia
tehnica in vigoare, cu Caietele de sarcini si Programele pentru controlul calitatii lucrarilor.
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II.1. MEMORIU TEHNIC DE SPECIALITATE - LUCRARI DE DRUM
Categoria de importantd a constructiei: C (normala).
Exigente pentru verificarea proiectuiui: A4.1, B2.1, D2.1.

Girov, judetul Neamt.

SITUATIA EXISTENTA

leaga Piatra Neamt de Roma '%‘uro vac st drum se mtersecteaza Cu soseaua judet "’;\k
spre nord de Dobreni (unde s ﬁ%nte;séc’tgaza 4 DN15C), Negresti si Cracgoani (unde se temiing
spre sud de Roznov (unde Tmters‘éfg azé eu N15), Borlesti, Tazlau si mai departe in judetul Bacau de Balcam
Parjol si Ardeoani (unde se t rmmé‘gn {ON2G). Pin DN15D, la Girov se mai ramifica doua sosele judetene: DJ208G,
miresti, R&zboieni si Tupilati; si DJ157H, care duce spre sud-est la
Dochia.
Terenul ce este vizat in cadrul proiectului este situat in comuna Girov in localitatile Botesti, Caciulesti, Danesti,
Doina, Girov (resedinta), Turturesti , judetul Neamt.
Lucrarile ce fac obiectul proiectului, se propun a fi executate in comuna Girov, judeful Neamt.
— DN 15D - Pozitie Km 4+371.50 — panou radar de avertizare cu panou fotovoltaic pe partea dreapta
Se propun 3 indicatoare (un indicator Figura G59, un indicator Figura P8 si un indicator Figura P22)
amplasate pe acelasi stalp lateral dreapta DN 15D la pozitia km 4+320.00, conform PSP 01.01
—> DN 15D - Pozitie Km 5+201,00 - trecere de pietoni amenajata cu trotuare si semafoare inteligente cu radar
si buton cu alimentare prin pa ileSbEa“re nplasate lateral stanga si dreapta, relocata de la pozitia km 5+214.00.
Se amenajeaza tmmaréﬂqﬁme d' 1.80m si lungime de 6.00m lateral dreapta drumului DN 15D si placa din
beton C35/45 cu latime de {gEﬁateral stanga N 15D peste sant din beton existent - pozitie km 5+198.00 - 5+204.00.
Semafoarele vo ﬁcmontate Ta pozitia km 5+197. 50 lateral dreapta DN 15D si 5+204.40 lateral stanga DN
15D, iar pe fiecare dintre ce "?igué semafoare este propus cate un indicatoare pentru trecere de pietoni, figura L8.
Se propun 2 seturi de‘indicatoare, “fiecare dintre acestea fiind compus din cate un indicator de presemnalizare
a intersectiilor semaforizate Figura A27, un indicator de restrictionare a vitezei de circulatie Figura C27 si un indicator
de presemnalizare pentru trecere de pietoni. Un set de indicatoare este amplasat lateral dreapta DN 15D pozitia km
5+160.00, iar celalalt se regaseste amplasat lateral stanga DN 15D la pozitia km 5+220.00, conform PSP 01.02.
Colectarea si evacuarea apelor meteorice se face prin cadrul rigolei carosabile cu iatime de 0.80m si lungime
de 30.00m. Aceasta incepe de la pozitia km 5+198.00 si se continu pana la 5+228.00 unde se face descarcarea
acesteia in podetul existent.
— DN 15D - Pozitie Km 5+666.90 — panou radar de avertizare cu panou fotovoltaic pe partea stanga
— DN 15D - Pozitie Km 8+741.00 - 8+769.50 - platforma/alveola pentru autobuz proiectaté lateral stanga
si statie de autobuz relocaté fateral stanga de la pozitia km 8+848.70 la pozitia km 8+742.00.
Se realizeaza placé suport statie din beton de ciment C35/45 cu latime variabila de la pozitia km 8+740.00
la pozitia km 8+744.00.
Continuitatea scurgerii si evacudrii apelor se face prin rigola carosabild cu [atime de 0.80m si lungime
158.00m de la pozitia km 8+697.00 pana la pozitia km 8+854.00.
Se propune un indicator Figura G14 amplasat la pozitia km 8+775.00 lateral stanga DN 15D.
—> DN 15D - Pozitie Km 9+817.90 — panou radar de avertizare cu panou fotovoltaic pe partea dreapta
— DN 15D - Pozitie Km 9+867.00 — trecere de pietoni cu semafoare inteligente cu radar i buton pentru
traversarea strazii amplasate lateral stanga si dreapta.
Semafoarele vor fi montate la pozitia km 9+864.00 lateral dreapta DN 15D si 9+870.00 lateral stanga DN
15D. Pe fiecare dintre cele doud semafoare este propus cate un indicator pentru trecere de pietoni, figura L8.
Se propun doua grupuri de indicatoare. Fiecare grup este alcatuit din un indicator de presemnalizare a
intersectiilor semaforizate Figura A27, un indicator de restrictionare a vitezei de circulatie Figura C27 si un indicator de
presemnalizare pentru trecere de pietoni. Un set de indicatoare este amplasat lateral dreapta DN 15D la pozitia km
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PSP

9+840.00, iar celdlalt set de indicatoare este amplasat lateral stinga DN 15D la pozitia km 9+920.06;
01.05 S

— DN 15D - Pozitie Km 10+629.60 — panou radar de avertizare cu panou fotovolfg 5 “:’1;{ 286 8
Se propun 3 indicatoare (un indicator Figura G59, un indicator Figura P8 & Mor Fig igur ‘T?Q?\
amplasate lateral stinga DN 15D la pozitia km 10+675.80, conform PSP 01.06 ,
— DJ 156A - Pozitie Km 52+211.77 - panou radar de avertizare cu panou fotov
Se propun 3 indicatoare (un indicator Figura G59, un indicator Figura P8\§i un Jnd or Fltj{a\
amplasate lateral dreapta DJ 156A la pozma km 52+180.00, conform PSP 02.01 X A WA

—>DJ 156A Pozme Km 58+903 50 trecere de pietoni cu semafoare inteligente cu radar-SH-bu on | pentru
traversarea strazii cu alimentare prin panouri solare amplasate lateral stanga si dreapta, relocaté de la pozifia km
58+878.20

Semafoarele vor fi montate la pozitia km 5+900.50 lateral dreapta DJ 156A si 5+906.50 lateral stanga DJ
1564, iar pe fiecare dintre cele dou semafoare este propus céte un indicatoar pentru trecere de pietoni, figura L8.

Se propun 2 seturi de indicatoare, fiecare dintre acestea find compus din cate un indicator de presemnalizare
a intersectiilor semaforizate Figura A27, un indicator de restrictionare a vitezei de circulatie Figura C27 si un indicator
Figura A23. Un set de indicatoare este amplasat lateral dreapta DJ 156A pozitia km 58+854.60, iar celalalt se regaseste
amplasat lateral stanga DJ 156A la pozitia km 58+931.00, conform PSP 02.04.

— DJ 156A - Pozitie Km 59+116.25 - panou radar de avertizare cu panou fotovoltaic pe partea stanga

Se propun 3 indicatoare (un indicator Figura G59, un indicator Figura P8 si un indicator Figura P22)
amplasate lateral stanga DJ 156A la pozitia km 59+148.00, conform PSP 02.05

—> DJ 157H - Pozitie Km 0+066.90 — 0+082.90 - trotuar proiectat lateral stanga si statie de autobuz relocata

lateral stanga de la pozitia. km 0+0+031.70 la pozitia km 0+064.65
Se propune un indicator Figura G14 amplasat la pozitia km 0+084.80 lateral stanga DJ 157H.
—> DJ 157H - Pozitie Km 1+779.40 - panou radar de avertizare cu panou fotovoltaic pe partea dreapta
Se propun 2 indicatoare (un indicator Figura G59 si un indicator Figura P8) amplasate lateral dreapta DJ
157H la pozitia km 1+749.00, conform PSP 03.02.
— DJ 157H - Pozitie Km 5+170.60 - panou radar de avertizare cu panou fotovoltaic pe partea sténga
Se propun 2 indicatoare (un indicator Figura G59 si un indicator Figura P8) amplasate lateral stanga DJ 157H
la pozitia km 5+200.00, conform PSP 03.03.
—> Statie de incércare autoturisme electrice amplasata in curtea primariei
Intersectiile cu strézile laterale care au acces in DN 15D nu fac obiectul prezentei documentati.

Conform certificatului de urbanism nr.353 din 12.11.2025 se certifica urméatoarele:

Regimul juridic:

Imobilul necesar realizarii obiectivului este situat in intravilanul satelor Girov, Caciulesti, Turturesti, Botesti,
Doina, Danesti, Popesti, Versesti si Gura Vaii, comuna Girov.

Natura propietatii: publica.

Imobilul nu este inclus in listra monumentelor istorice, in lista monumentelor naturii, ori in zona de protectie a
acestora.

Regimul Economic: /e e
Categoria de folosinta a tereénului: cum constructn + drum. 0y

Conform P.U.G. si R.L.U. &l comuref Girov, imobilul este incadrat i m U TR. nr1 5 - safj Girov, U.T.R. nr.1-2 -
sat Caciulesti, U.T.R. nr.i-4 - Turturesti, U.1.R.'nr.4-2 - sat Botesti, U.T.R. n 1:2- sat Doma UT.R. nr.1- sat Danesti,

Ac)

U.T.R. nr.1 - sat Popesti, U.T.R. nr.1 2 sat Versesti/U.T.R. nr.1-2 - Gura Vaﬁ e
S =7 ‘\?“-*.::’_'-)' 4
Regimul Tehnic: "

Documentatia tehnicé pentru obtinerea autorizatiei de construire, compusa din pieses scrise i piese desenate
se va elabora in cadrul continutului cadru previdzut in anexa nr. 1 la Legea nr 50/1991, republicatd, cu modificarile §i
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completarile ulterioare ulterioare, prevederilor Ordinului M.D.R.L. nr. 839/2009, cu modificarile si completarile
ulterioare, Regulamentului Local de Urbanism si va include solutiile tehnice pentru:
1. DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS IN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT:
1. Sistem inteligent de management al traficului, format din infrastructura de retea wireless, 80 de camere video
si un dispecerat - 1 buc.
2. Semafor inteligent cu radar si buton, alimentat prin panouri solare — 3 buc.
Mobilier urban - statie de autobuz inteligenta — 2 buc.
4. Puncte de incarcare pentru vehicule electrice — 2 buc.

Se vor respecta prevederile H.G. nr. 525/1996, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare privind
realizarea retelelor edilitare, precum si Ordinul nr. 1294/2017 privind normele tehnice pentru amplasarea lucrarilor
edilitare, inclusiv a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in zonele urbane si rurale.

Planurile de situatie vor fi intocmite pe baza suportului topografic realizat in Sistemul de Proiectie Stereografic
1970, avizat de Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Neamt.

w

Terenul care face obiectul proiectului este situat in comuna Girov cu localititile Girov, Céciulesti, Turturesti,
Botesti, Doina, Danesti, Judetul Neamt.

Pe acest teren se vor efectua lucrari pentru realizarea comunicérii intre sisteme care s& functioneze prin retea
wireless, iar alimentarea cu energie electrica sa se realizeze prin panouri fotovoltaice in asa fel incat s& se reducd
efortul si timpul de implementare.

Pentru instituie se va implementa un sistem de management al traficului. Obiectivul general il constituie
promovarea imobilitétii urbane durabile printr-un sistem inteligent de trafic management si monitorizare, bazat pe solutii
inovative de efi cientizare si reducere a polurii. Un aspect important il constituie si cresterea siguraniei deplasarilor, in

Investitia va viza un SIStem de management al traficului compus din semafoare cu radar si buton de trecere al
strazii in scopul eficientizérii traficului si evitarea aglomerarii rutiere prin fluidizarea traficului.

Investitia vizeaza panouri radar cu scopul de a atentiona soferii cu privire la viteza de deplasare si pentru a-i
determina pe acestia sa reduca viteza in limita valorilor admise. De asemenea, ofera un feedback soferului cu privire
la viteza de deplasare in asa fel incat sa reactioneze imediat.

Investitia vizeaza panouri pentru afisarea informatiilor de interes public in mod eficient, digital, oriunde in zona
dorita, precum avertizari, avizier, acte necesare, program de lucru. Aceste panouri permit adaptéri $i modificari oricand.
Fara sa mai fie nevoie de alte surse de informare suplimentare.

Investitia vizeaza dotarea cu mobilier urban, respectiv statii de autobuz inteligente, care reprezinté o contributie
la mobilitatea durabild, avand avantaje atét pentru institutie, cat si pentru cetateni.

Utilitatile existente in zona: retea electrica si retea telefonica si alimentare cu apé

Terenul respectiv este bun pentru constructii i nu.este supus alunecarilor dg feren.

Posibilitéti de racordare la reteaua electrica-conform regulilor stabilite de 3 DELGAZ GRID, SA NEAMT.

Posibilitati de asigurare cu apa potabilé.prin forare. {0' o “

Retragerile si distantele obligatorii la amplasarkaconstructulor fata de pro netatlle:vecme nu vor fi mai mici de
2.00 m intre fatadele cu ferestre, conform art. 615 Noul Cod: CJviI si cu respectarea vedenlor norfnatlvelor ISU.

Inaltlmea constructiilor: se va face cu respectama maltlmu medii a cladirilor mvec‘nafe si a caracterului zonei,
fara ca diferenta de inél{ime sa depaseasca cu mai mult de doua niveluri cladirile imediat invecinate.

SOLUTIA PROIECTATA
DATE TEHNICE:
Interval km DN 15D: 4+340.00 - 10+660.00
Interval km DJ 156A: 52+200.00 - 59+140.00
Interval km DJ 157H: 0+020.00 - 5+200.00
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Clasa tehnica DN 15D:
Clasa tehnica DJ 156A:
Clasa tehnica DJ 157H:

Clasa de importanta a lucrarilor:
Litime partea carosabild DN 15D/DJ 156A:
Latime partea carosabila DJ 157H:
Latime acostamente DN 15D/DJ 156A:
Létime acostamente DJ 157H:
Latime platforma DN 15D/DJ 156A:
Latime platforma DJ 157H:

Panta transversald platforma/alveola autobuz:
Panta transversala trotuar:

Latime trotuar:

Latime platformd/alveola autobuz:
Latime rigola carosabila:

Sistem rutier platforma/alveola autobuz:

Sistem constructiv placé suport statie autobuz:

Sistem constructiv placa parcare autoturisme electrice:

Sistem rutier trotuar pavele h=6cm ;

Sistem constructiv placa din beton de ciment C35/45
amenajata peste santul existent:
Semafoare cu radar si buton amplasate pe drumul national
DN15D:

Semafoare cu radar si buton amplasate pe drumul judetean DJ
156A:;

Panouri radar drum national DN 15D:
Panouri radar drum judetean DJ 156A:
Panouri radar drum judetean DJ 157H:

Statii inteligente drum national DN 15D:

Statii inteligente drum judetean DJ 157H:
Alveolefplatforme propuse drum national DN 15D:
Lungime bordura 10x15cm:

Lungime bordura 20x25cm:

Suprafata pavele, h=8.00cm:

Suprafata pavele, h=6.00cm:

Rigola carosabila:

Rigolé tip scafa:

Relocare frecere pietoni:

Indicatoare rutiere propuse DN 15D:
Indicatoare rutiere propuse DJ 156A:
Indicatoare rutiere propuse DJ 157H:

Placi suport stafii inteligente:

Placa din beton C35/45 amenajata peste sant:
Suprafata marcaje:

Opritor roti auto din PPC:

] -
1] -
v
C
7.00 (2x3.50)
5.50 (2x2.75)
1.00
0.75
9.00
7.00
250
1.00
1.80-2.60
275
0.80 \
Strat de uzura din mixtura asfalti
Strat de legétura din mixtura asfalti
Strat de fundatie superior din piatra spart
Strat de fundatie inferior din balast - 30 cm.
Strat de forma din balast — 15 cm.
Beton C35/45 - 20 cm,
Plasa sudata 100x100x6 mm;
Folie polietilena;
Strat de fundatie din balast - 25 cm.
Pavele autoblocante din beton — 8 cm;
Strat de nisip pilonat — 5 cm;
Strat de fundatie superior din piatra sparta - 15 cm;
Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm;
Strat de uzura din pavele autoblocante - 6 cm;
Substrat din nisip pilonat - 5 cm;
Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm.

Placa din beton C35/45 dublu armata cu plasa sudata, D=6mm

4.00 b,

2.00 buc.

4.00 buc.

4.00 buc.

2.00 buc.

1.00 buc.

1.00 buc.

1.00 buc.

40.00 ml.

56.00 ml.

60.00 mp

75.00 mp

213.00 ml.

8.40 mi.

2.00 buc.

23.00 buc.

14.00 buc.

5.00 buc.

~ 2.00 e buc.

\ 1.00 PSR buc.

|\ 65.00 mp

10,00 _\\E;- . Hm
f ) eRL.
/ N 2t
7 -

-
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Nota:

1. Conform adresei nr. 1262 din 02.02.2026 elaboratd de cétre primaria Girov cétre S.C. ITC
ITCONSTRUCTION S.R.L. a fost formulat rispunsul acestora nr. 421/03.02.2026, prin care a fost menfionat ca
echipamentele aferente sistemului de semaforizare au fost furnizate catre beneficiar, respectiv Primaria Girov,
in data de 07.05.2024 si se afld in custodia acesteia.

2, Ca urmare a adresei nr. 20372/22.01.2026 intocmita de D.R.D.P. lasi, a clarificarilor solicitate
de beneficiar prin adresa nr. 1262/02.02.2026 inaintata catre S.C. ITCONSTRUCTION S.R.L., a raspunsului
acestora cu nr. 421/03.02.2026 si a adresei nr. 20418/20.02.2026 realizatd de Comuna Girov cétre D.R.D.P. lasi,
sistemul de semaforizare prevazut in cadrul proiectului include functionalitate de detectare si comutare
automata, iar timpii de schimbare ai culorilor semaforului sunt configurati astfel incét sa respecte cerintele de
siguran(d rutiera si distantele de reactie necesare.

3. Solicitérile din cadrul adresei nr, 20372/22.01.2026 din partea D.R.D.P. lasi sunt solutionate in
adresele nr. 1367/03.02.2026 si 20418/20.02.2026 elaborate de beneficiar, respectiv in adresa nr. 421/03.02.2026
realizati cétre S.C. ITCONSTRUCTION S.R.L. ca raspuns la adresa nr. 1262/02.02.2026 transmisa de beneficiar
catre acestia.

4. Conform autorizatiilor nr. 127 si 128 din 27.02.2026, eliberate de D.R.D.P. lasi, se vor lua masuri
suplimentare de siguranta executdndu-se seturi de benzi rezonatoare, care vor respecta prevederile SR 1848-7.

lateral drumului national DN 15D, interval km 4+340.00 - 10+660.00 lateral stanga/dre
DJ 156A pozitie km 52+200.00 — 59+140.00 lateral stanga/dreapta si DJ 157H pozitj
stanga/dreapta.

ELEMENTE GEOMETRICE ALE TRASEULUI:

a) Traseul in plan:
Traseul platformelor/alveolelor propuse spre amenajare respecta aliniamentul - larfdrile

topografice.
Pe DN 15D s-a proiectat 1 platforma/alveold pentru autobuz cu lungimea de 28.50m si latimea de 2.75m cu
acostament consolidat de 0.50m Iatime rigola carosabila care sa asigure continuitatea scurgerii apelor, iar pe DJ 157H,
deoarece nu exista posibilitatea de amenajare a unei alveole pentru autobuz din cauza limitarilor impuse de limitele de
proprietate, s-a optat pentru proiectarea unui trotuar denivelat cu lungimea de 16.00m si latimea de 2.10m.
Detaliile aferente impreuna cu zonele de aplicare, cat si cerintele tehnice specifice sunt prezentate in plansele
— Planuri de situatie proiectate (PSP 01.01 — PSP 04.01)

b) Traseul in profil longitudinal:

Tn profil longitudinal, elementele geometrice rezulti prin urmérirea liniei terenului existent.
Elementele geometrice ale curbelor au fost adoptate tehnic functie de situatia existérta din teren.
/Z/ 'r:}\'.' '
c) Traseul in profil transversal: 1S

Latimea platformelor/alveolelor pentru autobuz in profil transversal este de ?75m pentru Drumul National DN
15D. Latimea trotuarelor proiectate in profil transversal este de 1 /80m pentru Drurﬁul Natlonal DNASD iar pentru
Drumul Judetean DJ 157H este de 2.10m. / T

In profil transversal, panta platformel/alveolei pentru autobuz este de 2.50%. In profil transversal panta
trotuarelor amenajate este de 1.00%.
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d) Scurgerea si evacuarea apelor pluviale:

Scurgerea si evacauarea apelor va fi asigurat prin intermediul rigolei carosabile.

e) Structura sistemului constructiv al platformelor/alveoleloritrotuarelor si a placii din beton:
La proiectarea platformelor/alveolelor s-a utilizat urméatoarea structura rutiera:

- Strat uzura din mixtura asfaltica MAS16 — 4cm;

- Strat de legatura din mixtura asfaltica BAD22,4 - 6 cm;

- Strat de fundatie superior din piatrd sparta — 25 cm;

- Strat de fundatie inferior din balast - 30 cm;

- Strat de forma din balast — 15 cm.

La proiectarea trotuarelor s-a utilizat urméatoarea structura:
- Strat uzura din pavele autoblocante din beton - 6 cm;
- Substrat de nisip pilonat - 5 cm;

- Strat de fundatie din balast - 25 cm.

La proiectarea placii suport din beton s-a utilizat urmatoarea structura:
- Beton C35/45- 20 cm;

- Plasa sudata 100x100x6mm;

- Folie polietilena;

- Strat de fundatie din balast- 25 cm.

La pronectarea parcérii pentru incarcarea vehiculelor electrice s-a folosit urm
- Strat uzura din pavele autoblocante din beton - 8 cm;
- Substrat de nisip pilonat- 5 cm;

- Strat de fundatie superior din piatré spartid — 15 cm;
- Strat de fundatie superior din balast - 25 cm.

Notd: 1. La alegerea solutiei mai sus mentionate s-a avut in vedere adoptarea unui sistem
materialelor locale, conform STAS 6400-84.
2. In dreptul acceselor la proprietate si a trecerilor de pietoni, bordurile mari tip 20x25x50 cm se vor monta culcat,
3. Fiecare stalp se va conecta la o prizé de pamant cu valoarea rezistenfei electrice de dispersie mai mica de 4 ohm.
4. Distantele, indlfimile de amplasare ale semafoarelor se vor realiza conform situafiei de amplasament coroborate cu

indicaiile din STAS 1848-4.95.
5. Detaliile aferente impreuna cu zonele de aplicare cét si cerinfele tehnice specifice sunt prezentate in plangele - Profile

transversale tip (PTT 01.01 — 04.02).

T _ INDICATORI TEHNICI b

RI TE!
COMUNA GIROV, JUDETUL NEAM

=]

1. DN 15C o
# Parametri de proiectare:

» Traseu in plan:

o inceput proiect: Km 4+340.00;

o Sférsit proiect: Km 10+660.00;

o Lungime totald DN 15D: km. 4+340.00 - km. 10+660.00 = 6,320.00 m| - DN 15D.

> Profil transversal tip | DN 15D:

= Km. 4+371.50

Zona de racordare cu drum lateral existent + Acostament ex:stent consolidat 0.90nm+ Parte carosablla DN
15D existenté + Acostament existent — 1.00 m (0.50 din balast + 0.50 ¥ ‘consolidat) + Panoy [adar de avertlzare

el
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» Profil transversal tip Il DN 15D:

» Km. 5+198.00 — 5+204.00

Semafor cu radar si buton pentru traversarea strézii + Dala de beton C35/45 dublu armaté cu plasé sudaté D=
6mm proiectata peste sant din beton existent + Acostament existent consolidat — 0.75-1.00m (0.25-0.50m + 0.50m) +
Parte carosabild DN 15D existenta + Acostament existent consolidat 0.25-0.50m + Rigola carosabilé proiectata din
beton C35/45 cu lafimea de 0.80m + Bordurd prefabricata 20x25¢m montaté pe o fundatie din beton C16/20 + Trotuar
pietonal amenajat cu latime de 1.50m + Semafor cu radar si buton pentru traversarea strézii + Borduré prefabricata
10x15¢cm montaté pe o fundafie din beton C16/20.

» Profil transversal tip Ill DN 15D:
= Km. 5+204.00 - 5+211.00
Sant din beton existent + Acostament existent consolidat ~ 0.75-1.00m (0.25-0.50m + 0.50m) + Parte

carosabild DN 15D existenta + Acostament existent consolidat 0.25-0.50m + Rigola carosabila proiectata din beton
C35/45 cu latimea de 0.80m

> Profil transversal tip IV DN 15D:

= Km. 5+211.00 - 5+220.00

Rigola carosabila existentd + Acostament existent consolidat - 0.75-1.00m (0.25- /50m TF 0.
carosabild DN 15D existenta + Acostament existent consolidat - 0.50m + Rigola carosabn'?pro:eﬂaﬁ 6#4?33!0@
cu latimea de 0.80m // \° g M’*/u, *P \

573
/r 4 \ A

> Profl transversal tip V DN 15D: .; “"f;‘f‘z > )]
= Km. 5+220.00 - 5 +228.00 \\ \%\ /
Drum lateral existent + Acostament existent consolidat - 0.75-1.00m (0.25-0. SD(n\-!- Mmﬁ+ Parte roéa jla
DN 15D existenta + Acostament existent consolidat — 0.50m + Rigola carosabilé pm@ctatﬁ/&n beﬁ@ /49 cu

Iatimea de 0.80m \\Q__h____..f

——

> Profil transversal tip VI DN 15D:

= Km. 5+666.90

Panou radar de avertizare + Zona de racordare cu drum lateral existent + Rigola carosabila existenta +
Acostament consolidat existent — 1.00 m + Parte carosabild DN 15D existenta + Acostament existent - 1.00 m (0.50
din balast + 0.50 m consolidat).

» Profil transversal tip VIl DN 15D: Zor oo

= Km. 8+697.00 - 8+740.00 foc> ™k,

= Km. 8+769.50 — 8+854.00 S B0

Rigola carosabilé din beton C35/45 cu Iafimea de'0.80m + Acostament ex:stefn‘ consoltdat =0. 50m + Parte
carosabila DN 15D existenta + Acostament ex:stenf 1.00 m'(0.50 din balast + 0.50 m coasolldat)

> Profil transversal tip VIl DN 15D:

= Km. 8+740.00 - 8+741.00

Placa suport stafie cu lafimea de 3.50m + Rigold carosabila din beton C35/45 cu lafimea de 0.80m +
Acostament existent consolidat — 0.50m + Parte carosabild DN 15D existenta + Acostament existent - 1.00 m (0.50
din balast + 0.50 m consolidat).
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» Profil transversal tip IX DN 15D:

= Km. 8+741.00 - 8+744.00

Placa suport stafie cu latimea de 2.00-3.50m + Rigolé carosabild din beton C35/45 cu latimea de 0.80m +
Platforma/alveold autobuz cu lafimea variabild + Acostament consolidat existent — 0.50m + Parte carosabila DN 15D
existenta + Acostament existent - 1.00 m (0.50 din balast + 0.50 m consolidat).

> Profil transversal tip X DN 15D:
= Km. 8+744.00 - 8+769.50
Rigola carosabili din beton C35/45 cu lafimea de 0.80m + Platformé/alveola autobuz cu lafimea de 2.75m +
Acostament consolidat existent — 0.50m + Parte carosabild DN 15D existentd + Acostament existent — 1.00 m (0.50

din balast + 0.50 m consolidat).

» Profil transversal tip XI DN 15D:
= Km. 9+817.90

Acostament existent - 1.00 m (0.50 din balast + 0.50 m consolidat) + Parte ,—,, & DN
A\ rﬂ £.SILV

> Profil transversal tip Xl DN 15D:

= Km. 9+864.00 — 9+870.00
Trotuar pietonal existent + Semafor cu radar si buton pentru traversarea
amplasata peste sant din befon existent + Acostament existent consolidat - 1.00m
DN 15D existentd + Acostament existent consolidat — 1.00m (0.50m + 0.50m)
Semafor cu radar si buton pentru traversarea strézii.

» Profil transversal tip XilI DN 15D:

= Km. 10+629.60

Panou radar de avertizare + Acostament existent — 1.00 m (0.50 din balast + 0.50 m consolidat) + Parte
carosabila DN 15D existenta + Acostament existent — 1.00 m (0.50 din balast + 0.50 m consolidat).

Noté: 1. Conform temei de proiectare investitia ,Mobilier urban - Stafie de autobuz inteligenta” vizeaz& dotarea cu mobilier urban,
respectiv statii stafii de aufobuz inteligente, care reprezinta o contributie la mobilitatea durabila, avand avanta)e atét pentru msbfupe cét si pentru
cetéfeni.

2. In dreptul acceselor la proprietate si a trecerilor.de pietoni, bordurile mari tip 20x296r cm Se vor monta culcat.
3. Fiecare stélp se va conecta la o prizd de pamant cu valoarea rezistenfei electrice p Urspersle mai micé de 4 ohm.
4. Distanfele, inéffimile de amplasare ale ‘semafoarelor se vor realiza conform siftigli rde amplasamept coroborate cu

indicaiile din STAS 1 848-4-95.
5. Detaliile aferente impreund cu zonele de aplicare cat si cerinfele tehnice specifice sunTpregentate in plangele - Profile

transversale tip (PTT 01.01 - 01.13).

Lucrari din cadrul obiectului de investitii:

v Sistemul rutier platformé/alveold autobuz pentru intervalul km 8+741.00 - 8+769.50 (adoptat cu
respectarea normativului AND 605-2016 coroborat cu Ordinul nr.1.114/1.206/2023: Mixturi asflatice executate la cald.
Conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in operd, STAS 10144/1/90 - Strazi.Profiluri
transversale.Prescriptii de proiectare, STAS 10144/2/91 - Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti, STAS 10144/3/91
- Strazi.Elemente geometrice. .Prescriptii de proiectare, STAS 863/85 — Elemente geometrice ale traseului. Prescripfii
de proiectare, Catalog de masuri pentru siguranta circulafiei in localitatile dezvoltate liniar in lungul drumului):
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Nr.proiect: 8

. Strat de uzura din mixtura asfaltica MAS16 - 4 cm;

. Strat de legatura din mixtura asfaltica BAD22.4 - 6 cm,
. Strat de fundatie superior din piatra sparta - 25 cm;

. Strat de fundatie inferior din balast - 30 cm;

. Strat de forma din balast - 15 cm.

N SO N -

Structura trotuarului proiectat va fi alcatuité din:
1. Strat de uzura din pavele autoblocante — 6 cm;

2. Substrat de nisip pilonat — 5 cm;
3. Strat de fundatie din balast - 25 cm;

Structura placii suport va fi alcatuita din:
1. Beton C35/45-20 cm;

2. Plasa sudata 100x100x6mm;

3. Folie polietilena;

4. Strat de fundatie din balast — 25 cm.

v Semnalizare verticald conform SR 1848-1/2/3, SR 1848-1:2024: ,
mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri i amplasare”.
Nr.total de indicatoare proiectate este de 23.00 buc. Aceste se regasesc in ca

v’ Semnalizare rutiera orizontald:
Semnalizare orizontala cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

Se vor realiza 2 marcaje transversale pentru treceri de pietoni si marcaje pentru benzi rezonatoare, conform
SR 1848-7.

Marcaj transversal pentru trecere de pietoni

Pozitie kilometrica: Pozitionare:
Nr.crt. 1 2
il 5+201.00 T
DN16D - - -
2. 9+867.00 A SRy
Marcaj pentru statiile de autobuz {5
Pozitie kilometrica Lungime(m)
Nr.crt. De la km: La km: :
1 2 3 s
1. 8+741.00 8+769.50 28.50m
Lungime totala: 2850 m

Nota: Marcajul longitudinal pentru stattile de autobuz va avea o grosime de 0,15m, natura marcajului va fi conform SR 1848,

v" Lucrari conexe

+ Longitudinal drumului:
+ Borduri prefabricate 10x15cm:

Pozitie kilometrica Lungime(m) Lungime Pozitionare Pozitionare
Nrcrt.  Delakm: La km: DN 15D Rrglegtatiim xursts stg. dr. stanga dreapta
1 2 3 4 5 6 7 8
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Bordura
1. 5+198.00 5+204.00 6.00 L=960m - ¥ - prefabricata din
beton
Din care total lungimi:
Total lungime borduré
Borduré prefabricata 10x15¢m: L=9.60m 9.60 dreapta Prefa}gﬁ!@.-MEGMP'°'m‘5

5 SRABOR

- Borduri prefabricate 20x25¢cm:

Pozitie kilometrica Lungime(m) Lungime Pozitionare
Nect | Delakm: | Eakm: | DN4sp . | Prolectatimdsuratd | o |/ 4
1 2 3 4 5 6
1. 5+198.00 5+204.00 6.00 L=6.00m - v -———""prefabricata din
beton
Din care total lungimi:
Total lungime bordura
Borduré prefabricata 20x25¢m: L=6.00m 6.00 dreapta  Prefabricati 20x25cm proiectata
) L=6.00m
Nota: In dreptul acceselor si a trecerilor de pietoni, bordurile mari 20x25cm se vor monta culcat.
- Rigola carosabild, 1=0.80m:
Pozitie kilometrica  Lungime(m) Lungime Pozitionare Pozitionare
Nrcrt. Delakm: Lakm: DN 15D RolsclatAnaginats stg. dr. stinga dreapta
DN 15D
1 2 3 4 5 6 7 8
Rigola carosabild
1. 5+198.00 5+228.00 30.00 L=30.00m - Y - din beton C35/45,
0.80m |&time
Rigola carosabila din
2, 8+697.00 8+854.00 157.00 L=158.00 m y - beton C35/45, 0.80m
latime
Din care total lungimi:
1800 Total lungime rigols bila C35/45
N . stinga otal lungime rigola carosabila !
Rigoli de acostament/acostament consolidat P —_ 9 0.80m latime
din beton C35/45: 30.00

fe."m’ —
1=188.00m
dreapta / WMl

Q)\
s
)

- Placa/dala din beton de ciment C35/45, !=1.50m:

-

kY IR Yy
Pozitie kilometrica  Lungime(m) Lungime Pozitionare W*  Pozitionare
- .'I., \"5\\0_
Nrert. Delakm: Lakm: DN 15D prplacasine stg. dr stanya- : dreapta
DN 15D
1 2 3 4 5 6 7 8
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Nr.proiect: 8
- Placa din beton de ciment
1. 5+198.00 5+204.00 6.00 L=6.00m v - C35/45
Din care total lungimi:
6.00 Total lungime placé din beton de
Placi din beton de ciment C35/45: L =6.00m stanga ciment C35/45 proiectata
L=6.00m
- Plac suport statii inteligente de autobuz: —
-~ “\\
5\LV!U -
TR ANENGAN
Pozitie kilometrica Lungime in plan{m) 1‘0 Cpy \):’ \
Nr.crt. stinga é‘reapta
1 2 3
1. 8+742.00 4.00 \
Lungime totala:
- Platforme/alveole pentru autobuz:
Pozitie kilometrica Pozitionare
Lungime in plan{m)
Nr.crt. De la km: La km: stinga dreapta
1 2 3 4 5
1. 8+741.00 8+769.50 28.50 v -
Lungime totala: 28.50m
- Panou radar de avertizare:
Pozitionare
Pozitie kilometrica
Nr.crt. stinga dreapta
1 3 4
1. 4+371.50 - v
2 5+666.90 )
3. 9+817.90 - )
4. 10+629.60 v P
/ sl
- Semafoare cu radar si buton pentru traversare strada: (sf\ ®
e
Pozitionare " & ‘2
Pozitie kilometricd :
Nr.crt. stinga dreapta
1 3 4
1. 5+197.50 - y
2 5+204.40 v -
3. 9+864.00 - v
4, 9+870.00 V -
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Pentru sistemul de legare la pamant, specific Retelei TN, se va realiza priza de pamént. In faza de executie
se va realiza priza de fundatie conform prevederilor 17/2011. Priza de pamaént se va realiza prin montarea unei
platbande din OL-Zn 40x4 mm in dreptul fiecarui semafor i radar.

Se va méasura rezistenta prizei de pamant astfel realizata, daca rezistenta depéseste 4 ohm se va realiza o
priza de pamant locala cu 4 electrozi dispus la o distanta de 4 m. Priza locala se va monta la mustatile lasate
prealabil la priza de pamant.

+% Suprafata de rulare vopsitd
- Total suprafata marcaje rutiere (mp): 32.00 mp;

* Para etn de prmectare

» Traseu in plan:

o Inceput proiect: Km 52+200.00
o Sfarsit proiect: Km 59+140.00
o Lungime totald DJ 156A: km. 52+200.00 - km. 59+140.00= 6,940.00

» Profil transversal tip | DJ 156A:
= Km. §2+¢211.77
Trotuar + Parapet metalic de protecfie existent + Acostament consolida
existenta + Acostament consolidat — 1.00 m + Sant din pdméant + Panou radar de

> Profil transversal tip Il DJ 156A:

» Km. 56+093.54

Panou radar de avertizare + Trotuar + Parapet metalic de protectie existent + Acostament consolidat - 1.00 m
+ Parte carosabild DJ 156A existenta + Acostament consolidat — 1.00 m + Sanf din pamant.

> Profil transversal tip Il DJ 156A: ¥ =TT

= Km. 574238.73 ' \\,\ » N \\

Trotuar + Rigola carosabilé cu ldtimea de 0.70m + Acostament consolidat — 1. 00 m ¥ “Parte carosabtla DJ
156A existentad + Acostament consolfidat — 1.00 m + ngola carosabila cu Iétlmea de 0. 70m\'{ T[gtuar ¥ Panau radar

de avertizare. Ny _ NGy o Y

SR

Profil transversal tip IV DJ 156A:

= Km. 58+900.50 — 58+906.50

Semafor cu radar si buton pentru traversarea strézii + Trotuar + Rigola carosabild cu Iatimea de 0.70m +
Acostament consolidat — 1.00 m + Parte carosabila DJ 156A existenta + Acostament consolidat - 1.00 m + Rigola
carosabila cu ldtimea de 0.70m + Trotuar + Semafor cu radar si buton pentru traversarea strazi.

> Profil transversal tip V DJ 156A:

= Km. 59+116.25

Panou radar de avertizare + Trotuar + Rigola carosabila cu I&fimea de 0.70m + Acostament consolidat - 1.00
m + Parte carosabild DJ 156A existenta + Acostament consolidat - 1.00 m + Rigola carosabila cu latimea de 0.70m +
Trotuar.

Nota: 1. Conform temei de proiectare investitia ,Mobilier urban - Stafie de autobuz inteligentd” vizeazé dotarea cu mobilier urban,
respectiv stafii de autobuz inteligente, care reprezintd o contribufie la mobilitatea durabila, avand avantaje atét pentru institutie, cét si pentru

cefafeni.
2. In dreptul acceselor la proprietate si a trecerilor de pietoni, bordurile mari tip 20x25 cm se vor monta culcat.

Proiectant speciliatea C.F.D.P: 8.C ROAD VISION S.R.L '
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Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judejul Neam} ==
Faza de proiectare: D.TACEP.TE SAFE ROADS ENGINEERING  poogcTaRE | CONIKTANIAASSTENTATEINCASS Soeranms 180 10z

Nr.project: 8

3. Detaliile aferente impreuné cu zonele de aplicare cét i cerinfele tehnice specifice sunt prezentate in plansele - Profile
transversale tip (PTT 02.01-02.05).

Lucrari din cadrul obiectului de investitii:

v' Semnalizare verticald conform SR 1848-1/2/3, SR 1848-1:2024: ,Semnalizare rutiera. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare’.
Se vor monta urméatoarele indicatoare rutiere:
Nr.total de indicatoare proiectate este de 14.00 buc. Aceste se regésesc in cadrul planselor PSP 02.01-02.05.

v’ Semnalizare rutierd orizontala:
Semnalizare orizontald cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

Se vor realiza marcaje transversale, conform SR 1848-7, respectiv m
pentru benzi rezonatoare.

Marcaj transversal pentru trecere de pie

Pozitie kilometrica:
Nr.crt. 1
1. 58+903.50

v Lucréri conexe
%+ Lonaitudinal drumului: P
«» Panou radar de avertizare: y

| /;’J (\{T 2
13
. Pozitionare ".‘\ z
Pozifie kilometrica \W*
Nr.crt. stinga . dreapta
1 ¥ i
1. 52+211.77 - 2
2. 56+093.54 «l -
3. 57+238.73 - v
4, 59+116.25 4 -
+» Semafoare cu radar si buton pentru fraversare strada:
Pozitionare
Pozitie kilometrica
Nr.crt. stanga dreapta
1 3 4
1. 58+900.50 - v
2. 58+906.50 v -

Pentru sistemul de legare la pdmant, specific Retelei TN, se va realiza priza de pamant. In faza de executie
se va realiza priza de fundatie conform prevederilor 17/2011. Priza de pamént se va realiza prin montarea unei
platbande din OL-Zn 40x4 mm in dreptul fiecarui semafor si radar.

Profectant specillatea C.F.D.P: 8.C ROAD VISION S.R.L .
Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seac, jud lasi 1l.1. MEMORIU TEHNIC DE SPECIALITATE Pagina | 30
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Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judetul Neam} | d apr | viSien N-E u

Faza de proiectare: D.TACSP.T.E SAFE ROADS ENGINEERING WWIWTWAIWAM.’ T br 180 14001:2015

Nr.proiect: 8

Se va masura rezistenta prizei de pamant astfel realizata, daca rezistenta depaseste 4 ohm se va realiza o
prizé de pamént locala cu 4 electrozi dispus la o distanta de 4 m. Priza locala se va monta la mustatile lasate
prealabil la priza de paméant.

« Suprafata de rulare vopsitd

- Total suprafata macaje rutiere(mp): 13.00 mp;

* Parametri de proiectare:
» Traseu in plan:
Deoarece nu e posibild executarea unei alveole din cauza limitelor impuse de cgige’lipH [
s-a optat pentru amplasarea marcajului aferent statiei de autobuz pe partea carosabila & Sﬂ%@fﬁﬂo@& ;
latimea de 2.10m si 16.00m lunaime, l8ng3 care a fost amplasat statia inteligenta pe o n# a’@'*oﬁ ded.50m Iun\n.i
« Inceput proiect: Km 0+020.00;
o Sfarsit proiect: Km 5+200.00;
e Lungime placa suport statie: km. 0+062.40 - km. 0+066.90, L = 4.50 m|;
« Lungime trotuar proiectat: km. 0+066.90 - km. 0+082.90, L = 16.00 ml;

> Profil transversal tip | DJ 157H:

= Km. 0+062.40 - 0+066.90

Platformé&/alveoli autobuz proiectata cu lafimea de 2.50 m + Rigola carosabilé din beton C35/45 armata cu
bare cu latimea de 0.80m + Parte carosabild DJ 157H existenta + Acostament din balast existent — 0.75m + Sant din

pamént existent.

> Profil transversal tip Il DJ 157H: A 025 5N
= Km. 0+066.90 — 082.90 ,/u S o )

Borduré prefabricata 10x15cm montata pe o fundatie 'din‘beton C16/20 + Trotuar pi ,tpnal amenajat cu létime
de 1.80m + Bordura prefabricatad 20x25¢cm montata pe o tundatle din beton C16/20 + Ri ol carosablla din beton
C35/45 armaté cu bare cu latimea de 0.80m + Parte carosablla DJ 15 7H ex:stenta + Acostamsqt dm balast existent -
0.75m + Sant din pamant existent. Sl Sz

» Profil transversal tip Il DJ 157H:

= Km. 1+779.40
Acostament din balast existent - 0.75m + Parte carosabila DJ 157H existenta + Acostament din balast existent

— 0.75m + Panou radar de avertizare.

> Profil transversal tip IV DJ 157H:
w Km. 1+784.90
Panou radar de avertizare + Acostament din balast existent - 0.75m + Parte carosabild DJ 157H existenta +

Acostament din balast existent - 0.75m.
Nota: 1. Conform temei de proiectare investitia ,Mobilier urban — Stafie de autobuz inteligent&” vizeaza dotarea cu mobilier urban,
respectiv statii de autobuz inteligente, care reprezinté o contributie la mobilitatea durabild, avand avantaje atat pentru institufie, cét i pentru

cetateni.
2. In dreptul acceselor la proprietate $i a trecerilor de pietoni, bordurile mari tip 20x25 cm se vor monta culcat.
3. Detaliile aferente impreuna cu zonele de aplicare cét si cerinfele tehnice specifice sunt prezentate in plangele - Profile

transversale tip (PTT 03.01-03.04).

Lucrari din cadrul obiectului de investitii:

Proiectant speciliatoa C.F.D.P: §.C ROAD VISION S.R.L ’
Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacd, jud.lagi II.1. MEMORIU TEHNIC DE SPECIALITATE Paglna I 3
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Denumire obiectiv de investitie: Dezvottarea infrastructuri ITS in comuna Girov, judeful Neamt . hod | VISien -
Faza de proiectare: D.TAC&P.T.E

curticat WY, COrRBOR - 062
BAFE ROADS ENGINEERING  procrARE | CONSULTANA |ASSTENTA TERICA 50 oo0r20%3 140 14001:2075
Nr.proiect: 8 ! Al

v' Structura trotuarului proiectat pentru intervalul km 0+066.90 — 0+082.90 (adoptat cu respectarea STAS
10144/1/90 - Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare, STAS 10144/2/91 - Trotuare, alei de pietoni si piste
de ciclisti STAS 10144/3/91 - Strazi.Elemente geometrice. .Prescriptii de proiectare, STAS 863/85 — Elemente
geometrice ale traseului.Prescriptii de proiectare, Catalog de masuri pentru siguranta circulatiei in localitétile dezvoltate
liniar in lungul drumului):

1. Strat de uzura din pavele autoblocante — 6 cm;
2. Substrat din nisip pilonat - 5 cm;
3. Strat de fundatie din balast - 25 cm.

Structura placa suport va fi alcatuita din:
1. Beton C35/45 - 20 cm;

2. Plasa sudati 100x100x6mm;

3. Folie polietilena;

4. Strat de fundatie din balast — 25 cm.

v" Semnalizare verticald conform SR 1848-1/2/3. SR 1848-1:2024: ,S
mijloace de semnalizare rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare”.
Se vor monta urmatoarele indicatoare rutiere:

v' Semnalizare rutiera orizontala:
Semnalizare orizontala cf. SR 1848-7: Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere.

Se vor realiza marcaje transversale, conform. SR 1848-7.

/ 2 \A -;\\
i . i .v (%) ‘.) ‘5
Marcaj pentru statie autobuz {; Yo "
\5
Pozitie kilometrica ] Lungime(m) \ g
Nr.crt. De la km: Lakm: _
1 2 3
1. 0+066.90 0+082.90 16.00 m
Lungime totala: 16.00 m

Nota: Marcajul longitudinal pentru statilei de autobuz va avea o grosime de 0,15m, natura marcajului va fi conform SR 1848.

v" Lucrari conexe

< Longitudinal drumului:
%+ Borduri prefabricate 10x15cm:

Pozitie kilometricd Lungime(m) Lungime Pozitionare Pozitionare
Nrcrt. Delakm: La km: DJ 157H prolectatimégursts stg. dr. stinga dreapta
1 2 3 4 5 6 7 8
Bordura
1. 0+066.90  00+082.90 16.00 L =20.40m v - prefall))(reitt(:)a}]té din -

Din care total lungimi:

Profectant speciliatea C.F.D.P: S.C ROAD VISION S.R.L .
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Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judefut Neam{
Faza de proiectare: D.TA.C&P.T.E
Nr.proiect: §

SAFE ROADS ENGINEERING mmlm-'w“m‘mm:;o 00201

-

{.’(f’\hc\,‘\ MC 3

Oa

¥ ROAD
'._,/ VISI®N

Total lungime bordura

Bordura prefabricati 10x15¢m: L=20.40m 2040 stanga  Prefabricatéi 10x15cm prolectata
L=20.40
- Borduri prefabricate 20x25¢cm:
Pozitie kilometrica Lungime(m) Lungime Pozitionare Pozitionare
Moot | Detaim | Lok |- DOdaTR | PrRKCcimsLEEs dr. stanga dreapta
1 2 3 4 6 7 8
Bordura
1. 0+066.90  00+082.90 16.00 L=16.00m - prefabricata din -
beton

Din care total lungimi:

Bordura prefabricata 20x25cm: L=16.00m

Noti: In dreptul acceselor $i a trecerilor de pietoni, bordurile mari 20x25cm se vor mo

v Elemente pentru colectarea apelor pluviale:
< Longitudinal drumuiui:
- Rigola carosabila, 1=0.80m:

16.00 stanga aeAs
/ ~oLPa
/57 4=48.00m
t.
L
\%

Pozitie kilometrica Denumire Lungime(m) Pozitionare
Nr.crt. De la km: La km: drum stanga dreapta
1 2 - 3 4 5
1. 0+060.90 0+084.80 DJ 157H 25.00 stanga
- Placé suport statii inteligente: “
\\\ e} \ (.'\ ) .
\ -
Pozitionare
Pozitie kilometrica Lungime in plan{m) < 23
Nr.crt. stanga ~dteapta
1 2 3 4
1. 0+064.65 4.50 v -
Lungime totala: 4.50m
v" Lucrari conexe
+ Longitudinal drumului:
«» Panou radar de avertizare:
Pozitionare
Pozitie kilometrica
Nr.crt. stinga dreapta
1 3 2
1, 14779.40 - v
2 5+170.60 Xl -
% Suprafata de rulare vopsitd
Proiectant ilflatea C.F.D.P: 5.C ROAD VISIONS.R.L b
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Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judejul Neam}
Faxa de proiectare: D.TACSP.TE
Nr.proiect: 8

: — o~
Or "2 &8 &

8AFE ROADS ENQGINEERING Wm|m1mAlwAmm hotabes 180 740012015

- Total suprafata macaje rutiere(mp): 7.50 mp;

ﬁ Parametn de prmectare
» Traseu in plan:

« Inceput proiect: Km 0+000.00;
o Sférsit proiect: Km 0+008.10;

e Lungime loc parcare cu imbracéminte din pavele: km. 0+000.00 - km. 0+005. 5\\L aﬁwl L g /
« Latime trotuar pavele: km. 0+005.50 - km. 0+008.10, L = 2.60 ml; \Q\

> Profil transversal tip [:
= Km. 0+000.00 - 0+005.50

Bordur prefabricata 20x25¢cm montata pe o fundafie din beton C16/20 + Loc parcare autoturisme electrice cu
Iatimea de 2.50 m + Loc parcare autoturisme electrice cu Ifimea de 2.50 m + Loc parcare autoturisme electrice cu
. latimea de 2.50 m + Loc parcare autoturisme electrice cu ldfimea de 2.50 m + Rigola tip scafa cu lfimea de 0.30m.

> Profil transversal tip li:
=L=10.35m

Bordura prefabricata 10x15cm montata pe o fundatie din beton C16/20 + Trotuar pietonal amenajat cu létime
de 2.30m + Borduré prefabricatd 20x25¢m montata pe o fundatie din beton C16/20 + Parcare autoturisme electrice cu
imbracéminte din pavele autoblocante h=8cm - 5.50m + Bordura prefabricata 20x25¢m montaté pe o fundatie din beton

C16/20.

Structura trotuarului proiectat va fi alcatuita din:

1. Strat de uzura din pavele autoblocante — 6 cm;
2. Substrat de nisip pilonat — 5 cm;

3. Strat de fundatie din balast — 25 cm;

Structura parcérii proiectate va fi alcatuita din:
Strat de uzura din pavele autoblocante — 8 cm;
Substrat de nisip pilonat — 5 cm;
Strat de fundatie superior din piatra sparta — 15 cm;
Strat de fundatie inferior din balast — 25 cm;

v" Lucréri conexe

« Borduri prefabricate 10x15cm:

oo np -

Lungime(m})

Nr.crt.
3

1. 10.00
L=10.00m

|. s

Lungime pronectatalmasurata

4
L =10.00m

Profectant speciliatea C.F.D.P: 5.C ROAD VISION S.R.L
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Denumire obiectiv de investifie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judeful Neamt ltd
Faza de proiectare: D.TAC&P.TE y

N iect: 8 SAFE ROADS ENGINEERING m 0
r.proiect: .,0 @% :
. . > 7\
- Borduri prefabricate 20x25¢m: \/@ woLe \
Pozitie kilometrica Lungime(m)
Nr.crt. De la km: La km:
1 2 3
1. 0+000.00 0+008.10 8.10
Bordura prefabricata 20x25¢m: L=34.00m
- Rigola fip scafa, I=0.30m:
Pozitie kilometricd Lungime(m) Lungime proiectatd/masurata
Nr.crt, De la km: La km:
1 2 3 4
1. 0+000.00 0+008.10 8.10 JoLEsam,

Rigol tip scaf, I= 0.30m: [ 154640m %)

(G ROADS N

(\ ENGINEERING™|

\ S.R.L. //

+% Suprafatd de rulare vopsita \op s
- Total suprafata macaje rutiere(mp): 12.50 mp; N tezz

Profectant speciliatea C.F.D.P: 5.C ROAD VISION S.R.L
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Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judetul Neamt bod o’ ViSiON (g fﬂ /
Faza de proiectare: D.TA.C&P.T.E
Nr.proiect: 8

Il.A. PROGRAM DE CONTROL AL CALITATII LUCRARILOR - LUCRARI DE DRUM
VIZAT,
Inspectoratul de Stat in Constructii ~ NEAMT

i
§
i
£

B001:2015 180 14001:2045

g

SAFE ROADS ENGINEERING  pROECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNCA

Program de control pe santier
privind urmarirea lucrarilor executate pe faze determinante pentru:
,DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS IN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT”

- Beneficiar (B): Comuna Girov, judetul Neamt
- Proiectant (P): SAFE ROADS ENGINEERING S.R.L
- Executantul reprezentat prin (E): ....ocvvevvininri
In conformitate cu prevederile Legii nr.10/1995 (actualizatd si modificatd prin Legea 177/2015) privind calitatea in
constructii, a H.G. 766/1997- Regulament cu privire la conducerea si asigurarea calitétii in constructii precum si a normativelor
in vigoare, se stabileste de comun acord prezentul grafic pentru controlul calitéfii lucrarilor de constructii:

Nr.  Lucréri ce se controleaza, se verificd sau se receptioneaza Document scris: Cine intocmeste ¢i Numérul si data

crt. calitativ $i pentru care trebuiesc intocmite documente Proces verbal semneazi: actului intocmit la
scrise Proces verbal lucari 1S.C. verificarile executate
ascunse Beneficiar (se completeaza de
Proces verbal receptie Executant catre beneficiar)
calitativa Proiectant
Proces verbal fazi Geolog
determinantd

0 1 2 3

1. Predare amplasament P.v. B+E+

2, Trasare lucrari P.V. B+E

3. Verificarea naturii terenului si cotelor de fundare PVRC. B+E+

4, Pregatirea terenului PV.LA. B+E

5. Verificare strat de fundatie inferior din balast P.V.LA. B+E

6. Verificare strat de fundatie superior din piatra sparta P.V.LA B+E \% -

7. Verificare executie strat de legaturabinder P.V.LA. B+E \'i Verpicat®

8. Verificare strat de uzura PVRC. B+E s

9. Verificare substrat de nisip pilonat PVLA B+E —

10. Verificare executie/montare pavele PVRC. B+E

1. Verificare executie/montare borduri prefabricate PVRC. B+E

12, Verificare execufie rigola carosabila P.V. B+E

13. Verificare executie rigold de acostament P.V. B+E
14, Tumnare beton placi suport statie de autobuz PV. B+E
15. Montare semafoare si panouri radar de avertizare P.V. B+E
16. Verificare executie marcaje §i semnalizare PVRC. B+E
17. Verificare priza de pamant P.VR.C B+E
18, Veﬁﬁcareaﬁlucrérilor Tnajnte dg reluaree_: activittii dupé PVED. B+E

intreruperea in perioada de iarmné

19. Recepfia la terminarea lucrarilor P.VRTL B+E+ P+
20. Recepfia finala a lucrarilor PVRF.L B+E

Notéd: - Neconvocarea in timp util a proiectantului pentru controlul pe santier , va reprezenta preluarea de céatre executant a atributiilor si
raspunderilor proiectantului pentru verificarea calitéfii executiei conform cu legea nr.10/1995.

- Beneficiarul si constructorul au obligatia ca la prezentarea proiectantului pe santier sé prezinte acestuia toate documentele
prevézute de sistemul de eviden{a in actvitatea de control tehnic in constructii, in vigoare, conform HG 766/1997.

- Beneficiarul va lua toate mésurife pentru aducerea la indeplinire a oblitatiilor ce ii revin conform cu legea nr. 10/1995;

- Un exemplar din prezentul program i actele mai sus mentionate, precum si proiectul se vor anexa la cartea tehnicé a constructiei.

Beneficiar Proiectant Executant |.S.C.
SAFE ROADS
COMUNA GIROV ENGINEERING S.R.L., Sef de santier Inspector

PIATRA'NEAMT

Proiectant speci!iatea C.F.D.P: $.C ROAD VISIONS.R.L & -
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Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii TS Tn comuna Girov, judetul Neam} A &y’ | VISieN & =

:aza dle pro;edare: DTAC&PTE SAFE ROADS ENGINEERING  pROECTARE| CONSULTANTA ASISTENTA TERNCASS woce-zsvs 50 001 20%
r.proiect: -

F6 - GRAFIC DE REALIZARE A INVESTITIEI:
,DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS iN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT"

Durata de realizare a investifiei este estimata la 3 luni calendaristice.

in tabelul urmator este prezentat graficul de executie al lucrarilor propuse de Proiectant, pe categorii de lucréri (in conformitate cu
categoriile de lucrari din cadrul Listelor de cantitéfi de lucréri), avandu-se in vedere executia etapizata a lucrarilor.

Nr. crt. LUCRARI PROIECTATE 1 2 3
1. INFRASTRUCTURA ITS

1.1 LUCRARI DE DRUM

Notd: Durata de execufie a investifiei este realizata functie obtinerea sursei de finantare, aceasta poate fi mai mica sau se poate prelungi functie
de fondurile disponibile ale Beneficiarului. Prezentul tabel are caracler orientativ.

Proiectant general,
S.C. SAFE RCADS ENGIINEERING S.RL

4

Proiectant speciliatea C.F.D.P: 5.C ROAD VISION S.R.L
Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacd, jud.lasi
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Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judetul Neamt

Faza de proiectare: D.TAC&P.TE
Nr.proiect: 8

O

v ROAD -
’ MC MC
VISI®N v )

W oprmicet 3570 . OTRSOR - 3982
SAFE ROADS ENGINEERING  ppogcraRe | CONSULTANTA [ASISTENTA TEHMICK 150 90ot:2015 180 14001:2015

Numar

N PP O ADOONDO W

A.PARTI SCRISE:

IV. CAIETE DE SARCINI

CAIETE DE SARCINI - LUCRARI DE DRUMURI $I INSTALATII

Denumire
Pichetarea lucrarilor
Terasamente
Strat de forma
Strat de fundatie din balast
Strat de fundatie din piatra sparta
Mixturi asfaltice
Pavaje din pavele prefabricate din beton
Lucrari realizate cu borduri de beton
Dispozitive de colectare si evacuare ape pluviale
Cofraje
Arméaturi
Beton
Semnalizarea rutiera verticala
Semnalizarea rutiera orizontala
Mentinerea circulatiei pe perioada executiei

.
g\sc,?_sigy/c,o\\
’ \Q-\ Q0M44/‘\
‘?\G’

\,’\

Prolectant specialitatea C.F.D.P: S.C ROAD VISIONS.R.L

Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacs, ]u'd_Ja;I IV c AIETE DE s ARCINI
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Denumire obiectiv de investifie: Dezvoltarea infrastructurii TS in comuna Giro, judetul Neam {‘k o vsien B o
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Caiet de sarcini nr.1
Pichetarea lucrarilor
1. GENERALITATI
Prezentul caiet de sarcini constd in furnizarea, amplasarea si intretin ant,

necesara executiei adecvate i inspectiei lucrérilor. NN <5
VFRIHCATQR“

2. MATERIALE

Executantul trebuie sa foloseasca picheti din lemn si/sau metal, asa cum considera el, adecvat pentru a marca
elementele geometrice ale lucrarilor.

Acesti picheti vor fi dimensionati corespunzator, astfel incat sa fie vizibili pe santier, pentru a putea fi obsevati
si evitati in timpul lucrarilor.

Acestia vor fi in numar suficient pentru a putea fi inlocuiti in caz de dizlocare sau indepértare accidentala, aga
incat in orice moment Proiectantul sa poata verifica liniile si dimensiunile relative ale lucrarilor aflate in constructie.

3. ECHIPAMENTE

Executantul trebuie s& foloseasca echipamente topografice pentru a masura si a delimita liniile, unghiurile si
cotele in tolerantele cerute de documentele de referintd, plansele de executie.

Echipamentele trebuie produse de un producator recunoscut, calibrate dupa cerinfele legale roménesti si
certificate de autoritatea nationald de metrologie, inainte de a fi folosite in santier.

Vor fi executate de catre Executant verificari periodice si reglari, asa cum este cerut de prevederile legale
relevante.

4. METODE DE EXECUTIE

Executantul va trasa linia centrala a constructiei si va amplasa bornele si suficienti picheti in lungul drumului i
pentru a defini limitele carosabilului. Executantul va amplasa picheti pentru a marca linia centrald, bome pentru
structurile speciale. Pichetii si bornele Executantului trebuie sé constituie pichetarea de teren si de control. Bonele de
trasare se vor mentine pe parcursul execupel lucrérilor si se vor conserva la terminarea lor, astfel incat Proiectantul
sau Beneficiarul sa poata verifica calitatea si exactitatea lucrarilor realizate de Executant, Tn acest sens, la terminarea
lucrarilor, Executantul va preda Benefi ciarului si Proiectantului fisele de identificare pentru reperele, bornele folosite pe
perioada executiei lucrarilor.

Executantul trebuie sa aiba grija pentru conservarea pichetilor si bomelor si trebuie s& le inlocuiasca pe
cheltuiala lui atunci cand oricare dintre acestea sunt deteriorate, pierdute, dislocate sau indepéartate. Executantul
trebuie s foloseasca personal competent si echipamente adecvate pentru pichetarea lucrarilor necesare. Executantul
nu trebuie s& angajeze nici o persoana sau persoane care sunt angajate de Beneficiar sau folosesc echipamente ale
beneficiarului, pentru a asigura performanta lucrarilor acoperite de acest articol.

Executantul trebuie sa prevada forte suficiente si trebuie sa amplaseze toti pichetii suplimentari necesari, cum
ar fi pichetii de ramificare, pichetii punctelor de referinta, pichetii de panta, pichetii pentru linile si declivitatile
carosabilului si bordurilor, pichetii pentru poduri, canale, drenajul drumului, tuburi de dren, rigole pavate, garduri,
podete sau alte structuri si orice alt control orizontal'sau vertical necesar, pentru a asigura o buna trasare a lucrarilor.

Executantul trebuie sa execute trasarea lucrsiilor si frebuie sa amplaseze plchetu necesan pentru efectuarea
schimbarilor de utilitéti, atunci cand este cazul. A0

Pichetii pentru linii si pante trebuie ‘s& fie adecvati pentru ca Iucranle care- se executa sa fie mentinute in
tolerantele spec:lf cate. “ﬂ RIS

Numarul statiei si distanta de la axa constructieitrebuie sa fie marcate pe toate categonlle de picheti.

Executantul trebuie s3 predea originalul mreglstranlor de trasare. Prmectantulm si Beneficiarului pentru

e
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verificarea centitatilor si pentru Cartea Tehnica a constructiei. Aceste inregistrari trebuie furnizate pe mésura ce sunt
completate, pe perioada progresului lucrarilor.

Aceste inregistrari trebuie sa fie inscise in permanenta, in caietele de atasament si/sau caiete de trasari, asa
cum sunt convenite de personalul topografic. Proiectantul poate verifica permanent acuratefea pichetarii efectuate de
Executant, folosind metode specifice. Cand sunt gésite erori semnificative, Executantul trebuie s& le refaca, sa
furnizeze, pe cheltuiala lui, platforme si echipamentele necesare pentru asigurarea accesului necesar pentru
verificarea pichetarii.

Orice inspectie sau verificare a trasarii Executantului facuta de Proiectant si receptia intregii traséri sau numai
a unor parti din aceasta, nu trebuie sa 1l absolve pe Executant de responsabilitate pentru asigurarea dimensiunilor
adecvate, a pantelor si nivelurilor, diferitelor parti din lucrare.

Deviatiile rezultate, ca erori de la predarea amplasamentului, vor fi rezolvate de Executant.

Executantul va pregati o metoda de trasare a construcfiei, incluzand procedurile pentru masuratorile de teren
si topografice, descriind, de asemenea, sistemul de inregistrare si procesare al datelor pe te metoda de

lucrarilor.

5. CONTROLUL CALiT-i"TII PENTRU RECEPTIE

4 Tptocm
d chu((l:llaudm
\*\f < B

A //
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Caiet de sarcini nr.2
Terasamente

CAPITOLUL I. GENERALITATI
1. DOMENIU DE APLICARE
Prezentul caiet de sarcini se aplic la executarea terasamentelor pen
reconstructia drumurilor publice. El cuprinde conditiile tehnice comune ce trebuie
debleurilor, rambleurilor, transporturilor, la compactarea, nivelarea si finisarea lucrafijorpee
conditiile de receptie.

CAPITOLUL Il. PREVEDERI GENERALE

2.1. La executarea terasamentelor se vor respecta prevederile din SR 2914-2024 si alte standarde gi
normative in vigoare, la data executjei, in mésura in care acestea completeaza si nu contravin prezentului caiet de
sarcini.

2.2. Antreprenorul va asigura prin mijloace proprii sau prin colaborare cu alte unitéj de specialitate, efectuarea
tuturor incercarilor i determinarilor rezultate din aplicarea prezentului caiet de sarcini.

2.3. Antreprenorul este obligat sa efectueze, la cererea beneficiarului, $i alte verificari suplimentare fata de
prevederile prezentului caiet de sarcini.

2.4. Antreprenorul este obligat sa asigure adoptarea méasurilor tehnologice si organizatorice care sa conduca
la respectarea stricta a prevederilor prezentului caiet de sarcini.

2.5. Antreprenorul este obligat sa {ina evidenta zilnica a terasamentelor executate, cu rezultatele testelor gi a
celorlalte cerinte.

2.6. In cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini Beneficiarul poate dispune
intreruperea executiei lucrarilor si luarea masurilor care se impun, pe cheltuiala Antreprenorului.

2.7. Prin termenul de terasamente se intelege totalitatea lucrarilor executate din pAmént si pe sau in pamant
sau din alte materiale provenite din roci, subproduse industriale si materiale reciclate, in vederea realizarii
rambleurilor si debleurilor care constituie infrastructura drumurilor.

2.8. Lucrarile din pamant au scopul de a crea structuri din pAmant prin schimbarea geometriei suprafetei
pamantului pentru constructii sau alte activitati si cuprind excavarea, incércarea, transportul materialelor, punerea lor
in operé, stabilizarea si compactarea materialelor naturale sau artificiale in vederea obtinerii unor debleuri sau
umpluturi/rambleuri stabile si durabile, cu proprietétile prevazute in cadrul documentatiilor tehnice, in conformitate cu
reglementarile tehnice si standardelor in vigoare.

2.9 Terenul pe care se executa terasamentele este considerat teren de fundare, iar pamantul sau rocile
folosite pentru realizarea platformei drumului sunt denumite materiale pentru terasamente.

2.10 Pentru aplicarea prezentului standard se vor utiliza definitiile si terminologia specifica lucrarilor din
pamant, precum si simbolurile i notatiile cuprinse in:

o SREN 16907 - Lucrari din pamént. Partea 1: Principii i reguli generale

e SR EN 16907-2 - Lucréri din pdmant. Paﬂea 2 Clasificarea materialelor

o SR 4032-1 - Lucrari de drumuri, Ternﬂnologle

2.11. Un proiect de terasamente trebuie ga: parcurga urmatoarele etape:
a.Studii premergétoare - mvestlgatn\Pe teren si clasificarea materialelor;
b.Proiectul tehnic, inclusiv evaluarea‘compatlblhtatn matenalelor cu structura:din pamantsau alte tipuri de
structuri ce vor fi edificate; \Q;;Q_h \ )

c.Executie, inclusiv controlul calitétii si momtonzare /

212 Investlgatla geotehnica si studiul geotehmc elaborat pentru lucrarile de te‘rasamente ftiere trebuie s
respecte prevederile din normativul NP 074.

2.13 Proiectele lucrérilor de terasamente trebuie s cuprinda cel putin urméatoarele elemente:
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a) Piese scrise:

a.1 studii geotehnice (obligatoriu), geologice, hidrologice si/sau hidrogeologice, dupa caz;

a.2 memoriu tehnic de fundamentare a solutjilor; documentatie economica;

a.3 breviare de calcule, inclusiv calculul volumelor de lucrari de terasamente sau analiza de stabilitate a
taluzurilor rezultate in urma excavarii

a.4 caiete de sarcini, procesul tehnologic si utilajele recomandate pentru executie, planul de miscare a
terasamentelor Tn functie de situatia locala (accesuri transport, lucrari de artd etc.).

b) Piese desenate

b.1 Plan de incadrare in zoné

b.2 Planuri de situafie;

b.3 Profiluri longitudinale si transversale;

b.4 Planuri de repere ale traseului pichetat pe teren;

b.5 Planuri de detalii.

2.14 Proiectul tehnic trebuie sa cuprinda obligatoriu proiectul geotehnic (un capitol separat al memoriului
tehnic si breviarul de calcul aferent sau un proiect tehnic separat), intocmit in conformitate cu prevederile NP 074 si
cu normativele tehnice si standardele si reglementérile de specialitate in vigoare.

2.15 Pentru terenurile de fundare ale terasamentelor trebuie efectuate verificarile prin calcul la Starea Limita
Ultima (SLU) si Starea Limita de Serviciu (SLS) in conformitate cu SR EN 1997-1 si reglementérile tehnice in
vigoare, pentru toate situatiile de proiectare relevante. Trebuie asigurata, printr-o proiectare geotehnica
corespunzatoare, neatingerea SLU si SLS in terenul de fundare sau simultan in terenul de fundare si corpul
terasamentului, precum si asigurarea durabilitatii si robustetii.

2.16 Pentru terenurile de fundare in panta, studiul geotehnic trebuie s& cuprinda si un studiu de stabilitate
pentru terenul in varianta neconstruitd, iar proiectul geotehnic trebuie sa cuprinda analize de stabilitate in varianta
construitd, in toate ipotezele si situatiile de proiectare relevante, in conformitate cu reglementérile tehnice in vigoare
aplicabile.

2.17 Pentru terasamentele in rambleu proiectul trebuie sa cuprinda proiectarea geotehnica a corpului
rambleului, respectiv alegerea judicioasa a materialelor pentru terasamente, a procedurilor de executie, precum si
verificarile prin calcul la SLU si SLS care pot aparea in corpul rambleului si simultan in terenul de fundare si in corpul
rambleului, inclusiv analize de stabilitate ale pantelor proiectate in toate situatiile de proiectare relevante si, acolo
unde este cazul, proiectarea masurilor de stabilizare sau/si consolidare.

2.18 Pentru terasamentele in debleu proiectul geotehnic trebuie sa cuprinda verificari prin calcul la SLU si
SLS, inclusiv analize de stabilitate ale pantelor proiectate in toate situatiile de proiectare relevante si, acolo unde
este cazul, proiectarea solutiilor de stabilizare sau /si consolidare necesare.

2.19 In cazul in care sunt necesare masuri de stabilizare sau imbunatatire a pamanturilor locale din
amplasament prin amestecuri cu var sau lianti hidraulici, proiectul geotehnic trebuie s& se bazeze pe rezultate
experimentale de laborator si/sau in situ care s permita stabilirea retetei optime si a caracteristicilor fizico-mecanice
si de durabilitate ale materialului tratat. Proiectul geotehnic trebuie sa cuprinda calcule specifice pentru metoda de
imbun3tatire aleasa si evaluarea eficientei acesteia in contextul lucrarilor de terasamente planificate. La stabilirea
conditiilor tehnice din caietele de sarcini aferente acestor lucréri, se vor avea in vedere prevederile SR EN 169074,
respectiv SR EN 14227, precum si ale Anexei 1 a AND 530, dupa caz.

2.20. Proiectarea terasamentelor in rambleu (umplutura) trebuie sa respecte si prevederile cu caracter general
cuprinse in articolul 5 din SR EN 16907-1, iar proiectarea terasamentelor in debleu (sépatura), pe cele cuprinse in
articolul 7 din SR EN 16907-1.

2.21 Monitorizarea structurilor din pamant rezultate face obiectul unui proiect de monitorizare care trebuie sa
respecte prevederile NP 074.

2.22 Materialele utilizate pentru lucrarile din pAmant sunt identificate in conformitate cu standardele si
reglementérile tehnice in vigoare, iar clasificarea lor pentru utilizare in cadrul lucrérilor din pimént si pentru
evaluarea compatibilitétii lor este cea prevazuta in prezentul standard.

2.23 In cazul utilizrii de materiale reciclate (rezultate din demolari) sau subproduse industriale (cenusa de
termocentrali rezultata din combustibili pulverizati (zburatoare), sisturi arse provenind din minele de cérbune, cenusa
din biomasa, zguré, nisip de tumatorie si praf din cuptoarele de ciment, precum si subproduse rezultate din
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exploatarea carierelor) se vor aplica prevederile specifice ale SR EN 16907-1 n privinta identificarii si clasificarii lor.
Se va acorda atentie legislatiei tehnice si de mediu specifice in acest caz.

2.24 Este necesar ca toate proiectele de terasamente sé analizeze influenta lucrarilor asupra factorilor de
mediu si s& cuprindd masuri de management al riscului.

CAPITOLUL Iil. CONDITH TEHNICE
3.1 Forme, dimensiuni, abateri limita
3.1.1 Elementele geometrice ale drumurilor si strazilor trebuie sa respecte reglementarile si standardele in
vigoare si prevederile proiectelor de executie.

3.1.2 Abateri limita:

La axa drumului:

- 0,05 m, fata de axa proiectaté;

La latimea patului drumului:

- 0,10 m fata de latimea proiectatd

La cotele patului drumului:

- 0,05 m, fata de cotele de nivel proiectate.

3.2 Investigarea terenului

3.2.1 Terenul de fundare si materialele utilizate la executia terasamentelor se investigheaza din punct de
vedere geotehnic si, dupa caz, geologic, hidrologic si/sau hidrogeologic in conformitate cu NP 074, SR EN 16907-2,
SR EN ISO 14688-1 si 2 si cu standardele de incercari geotehnice in vigoare.

3.2.2 Caracteristicile ce trebuie determinate pentru pamanturi si roci utilizate la executia lucrarilor din pamant
sunt cele din tabelul 12 din SR EN 16907-2, iar cele pentru pamanturi utilizate in cadrul structurilor de paméant sunt
cele din tabelul 13 din SR EN 16907-2. Din aceste dou3 tabele sunt extrase mai jos elementele relevante pentru
scopul prezentului standard (Tabelul 1 si 2). Tabelele 1 si 2 cuprind caracteristici necesar a fi determinate pentru o
caracterizare minimala a pamanturilor si rocilor, la acestea addugandu-se, acolo unde este nevoie, alte caracteristici
relevante.

Tabelul 1 - Caracteristici necesare pentru o caracterizare minimala a pAmanturilor si rocilor necesar a fi determinate

pentru executia lucrarilor din pamant
Caracteristici pentru pamanturi

Caracteristici pentru roci

Procedura lucrarii din pamant

Grupa de pamanturi, distributie Grupa de roci, tip de roci, rezistenta la
granulometrica, rezistenfd nedrenatd  compresiune, gradul de fracturare al
Excavare rocilor (RQD), indice de evaluare a
masivului de roca (RMR)), viteza
undelor seismice
Grupa de pamanturi, distributie
incércare si transport granulometricd, umiditate, densitate, ~ Grupé de roci, dimensiune a blocului
rezisten{a in stare nedrenatéd dupa excavare, densitate
Grupé de pamanturi, umiditate,
Circulatie pe drumuri santier plasticitate, rezistenta in stare La fel ca pentru pamanturi, forma
nedrenats, indice CBR, indice al blocuri

conditiei de umiditate
Grupa de paménturi, gelivitate,

Manipularea sau stocarea erodabilitate, solubilitate, alterabilitate, ~ Grupa de roci (pentru roci argiloase
materialelor evolutivitate, stabilitate mecanica, sau similare, a se vedea SR EN
stabilitate chimica 16907-3)
Grupa de pamanturi, distributie
Tratament prin malaxare in uzina granulometrica, umiditate, plasticitate, La fel ca pentru pamanturi
compozitie chimica
Grupé de pamanturi, distributie
Punere in opera granulometrica, umiditate, plasticitate, La fe ca pentru padmanturi

rezistentd in stare nedrenaté
Grupa de paménturi, distributie
Compactare granulometrica, umiditate, plasticitate, La fel ca pentru padmanturi
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densitate Proctor, indice CBR,
rezisten{a in stare nedrenata
Grupa de pamanturi, distributie
granulometrica, umiditate, compozitie
Tratament prin malaxare in situ chimica, densitate Proctor, indice
CBR, rezistenta in stare nedrenats,
conductivitate hidraulica, materiale
periculoase
NOTA - Stabilitatea mecanici include proprietatile de umfiare si de colaps.

Tabelul 2 — Caracteristici ale pamanturilor necesar a fi determinate pentru executia lucrérilor din pamant, in
functie de pozitia elementului in cadrul structurii din pdmant in scopul unei caracterizéri minimale

Poziia in cadrul structurii ! Caracteristici

Patul drumului/ Strat de fundare grupa de pémanturi, distributie granulometrica, umiditate,
plasticitate, rezistenta la forfecare in stare drenata,
rigiditate, indice CBR, conditii de umiditate, densitate
Proctor, compozitie chimica, materiale periculoase,
durabilitatea materialelor

Umpluturé generald (i nucleu al rambleului) grupa de pamanturi, distribufie granulometrica, umiditate,
plasticitate, densitate Proctor, indice CBR, rezistenta in
stare nedrenata, capacitate portanta, conditii de umiditate,
compozitie chimica, continut de materii organice, potential
de umflare gi colaps, stabilitate mecanica, stabilitate
chimicd, sensibilitatea si activitatea argilelor

Umplutur in spatele structurilor (zone de tranzitie) grupa de pamanturi, distributie granulometrica, umiditate,
plasticitate, densitate Proctor, indice CBR, rezistenta ia
forfecare in stare nedrenata sau drenata, conductivitate

hidraulicd, compozitie chimica, materiale periculoase,
durabilitatea materialelor
Taluzuri exterioare (zone laterale) grupa de pamanturi, distributie granulometric, umiditate,
plasticitate, rezistent3, rigiditate, densitate Proctor, indice
CBR, compozitie chimica, materiale periculoase,
durabilitatea materialelor
Pamant armat grupa de pamanturi, distributie granulometrica, umiditate,
plasticitate, densitate Proctor, indice CBR, rezistenta la

forfecare in stare drenatd, conductivitate hidraulica,
compozitie chimica, materiale periculoase

Strat superior sub stratul de formé (substrat) grupa de pamanturi, distributie granulometrica, umiditate,

plasticitate, rezistent3, rigiditate, indice CBR, compozitie
chimica

3.3 Investigatii geotehnice de laborator

3.3.1. Investigarea geotehnica pentru selectarea materialului de umplutura care poate fi utilizat la realizarea
lucrarilor din paméant consta in determinarea caracteristicilor fizice intrinseci si a celor de stare (caracteristici fizice,
precum si caracteristici mecanice, acolo unde este necesar).

3.3.2. Din categoria caracteristicilor fizice intrinseci se vor determina, dupa caz:

e compozitia granulometrica conform SR EN ISO 178924 si coeficientul de uniformitate Cu conform SR EN
ISO 14688-2;

e limitele de plasticitate conform SR EN ISO 17892-12;

o umflare libera conform STAS 1913/12;

« continutul de carbonat de calciu conform STAS 7107/3;

o cantitatea de materii organice conform STAS 7107/1;

» sensibilitate la inghet — dezghet conform STAS 1709/3.
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3.3.3 Pentru caracteristicile de stare se determina cel putin urmatoarele, dupa caz:

o umiditatea in stare naturala in conformitate cu SR EN ISO 17892-1; indicele de consistenta Ic, in conformitate
cu SREN ISO 17892-12;

o caracteristicile de compresibilitate prin incercarea edometrica in conformitate cu SR EN 1SO 17892-5. Tn
functie de specificul amplasamentului, dacé in urma excavarii materialului din groapa de imprumut rezulta excavatii
taluzate, se vor determina parametrii mecanici necesari in analiza de stabilitate a pantei (parametrii rezistentei la
forfecare pe probe in stare naturald si, eventual, saturata).

3.3.4 Pe materialul selectat a fi utilizat ca material de umpluturé se determina caracteristicile de compactare
prin incercarea Proctor normala sau modificata in conformitate cu STAS 1913/13-83 si corespund domeniului umed
al curbei Proctor. Pe materialul compactat la umiditatea optima de compactare si densitatea maxima in stare uscata
se determina:

a.parametrii rezistentei la forfecare, unghiul de frecare interna ( si coeziunea ¢, in conformitate cu SR EN
ISO 17892-7, SR EN ISO 17892-8,SR EN ISO 17892-9 si SR EN 17892-10

b.caracteristicile de compresibilitate in incercarea de compresiune in edometru (in conformitate cu SR EN
ISO 17892-5) pe probe la umiditatea optima de compactare si inundate initial pentru determinarea presiunii de
umflare (in conformitate cu NP 126).

3.3.5 In cazul pamanturilor tratate cu lianti hidraulici, pentru determinarea caracteristicilor de compactare se
aplica, dup caz, prevederile SR EN 13286-2 (pentru amestecuri netratate si tratate cu lianti hidraulici).

3.3.6 Investigatiile de teren pot include, dupé caz, incercari cu placa statica sau dinamic, incercari CBR de
teren, incercari cu deflectometrul sau alte incercari relevante.

3.4. Clasificarea materialelor pentru terasamente

3.4.1. In conformitate cu SR EN 16907-2, pamanturile, rocile si alte materiale trebuie clasificate in grupe (pe
baza proprietatilor intrinseci) si in clase (pe baza proprietatilor de stare) care au comportamente similare pentru una
sau mai multe lucrari din pAmant (excavare, transport, tratare, punere in opera si compactare) si care vor avea
proprietati ingineresti similare intr-o structura din pamant dupa finalizarea procedurilor lucrarilor din pamant.

3.4.2. Pamanturile si rocile care pot fi utilizate in cadrul lucrarii trebuie descrise in conformitate cu SR EN
ISO 14688-1 si SR EN ISO 14688.

3.4.3 Pentru lucrari de terasamente rutiere se pot utiliza inclusiv agregate cu caracteristici declarate, conform
SREN 13242.

3.4.4. Categoriile si tipurile de pamanturi clasificate conform SR EN ISO 14688-2 care se folosesc la
executarea terasamentelor ca materiale de umplutura sau ca teren de fundare sunt date in tabelul 3.

Granulozitate | Indicele de Umflare libera, UL Presiuneade | Calitate ca
| plasticitate, IP [%] [%e] umflare, pu [kPa] material pentru

| terasamente

1 Pamant necoeziv - - - = Foarte buna

fractiunea
paméanturilor  fine?
<10% (pietris,
pietiis cu nisip,
nisip cu pietris,
nisip)

2 Pamént slab coeziv - - - Foarte buna
- fractiunea nisip
>50%, fractiunea
paménturilor fine? <
50% (nisip préfos,
nisip argilos)

3 Pamanturi coezive <10 <70 - Buna
cu activitate redusa
in raport cu apad
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4 PamAntur coezive 10-20 70-100 50-100 Medie
cu activitate medie
in raport cu apa?
5 Pamanturi coezive 20-35 100 - 140 100-200 Rea
cu activitate mare
in raport cu apa?
6 Pamanturi coezive >35 >140 5200 Foarte rea

cu activitate foarte
mare in raport cu
apa?

! Fractiunea pdménturilor fine este < 0,063 mm.

2 Clasificarea in funcie de activitatea faté de apa se face in conformitate cu NP 126-2010.

3 pu - pe maternial compactat (in cazul utilizarii ca material de umpluturd) si pe material in stare naturald
(cdnd se afia in terenul de fundare).

4 in cazul in care criteriile de clasificare incadreaza pamantul in categorii diferite, se adopta calitatea
materialului cea mai defavorabila.

3.4.5 Pentru clasificarea rocilor utilizate pentru lucrérile de terasamente se aplica prevederile paragrafului 6.3
din SR EN 16907-2.

3.4.6 Frecventa si tipurile incercarilor care se efectueaza pe materialele din cariera sunt cele din STAS 9850
si NP 074.

3.4.7 Pamanturile din cariera se clasifica dupa conditiile de teren, in conformitate cu NP 074 (terenuri bune,
medii sau dificile). Trebuie avuta in vedere si starea materialului in urma compactarii la gradele minime de
compactare impuse prin proiect. Daca pamanturile intré in categoria terenurilor dificile sau sunt pamanturi cu
caracter special (pamanturi sensibile la umezire, pAmanturi cu umfléri si contractii mari) trebuie avute in vedere §i
respectate cerintele de investigare si proiectare geotehnica din normativele dedicate (NP 125, NP 126).

3480 functle de natura si starea terenului de fundare, trebuie analizata compatibilitatea materialului de
umplutura cu criteriile tehnice stabilite, inclusiv in conformitate cu prevederile normativelor de proiectare in vigoare.

3.4.9 Sensibilitatea la inghet se studiaza pentru materialele utilizate pe taluz sau deasupra adancimii de
inghet, in conformitate cu STAS 1709/2 si STAS 1709/3.

3.4.10 In cazul pamanturilor a céror calitate, conform tabelului 3, este foarte bun, acestea se clasifica doar
dupa criteriul granulometric.

3.4.11 In cazul pamanturilor a céror calitate, conform tabelului 3, este buna, acestea se clasifica dupa
criteriul granulometric, al indicelui de plasticitate si al umfiarii libere.

3.4.12 In cazul pamanturilor a céror calitate, conform tabelului 3, este medie, rea sau foarte rea, acestea se
clasifica dupa criteriul granulometric, al indicelui de plasticitate, al umfidrii libere si al presiunii de umflare a
materialului compactat la umiditatea optima de compactare.

3.4.13 In cazul pamanturilor a caror calitate, conform tabelului 3, este foarte bund, buna si medie se pot
folosi ca materiale de umplutura dac3, in starea compactata, ofera parametrii mecanici propusi prin proiectul
geotehnic si dacé sunt compatibile cu natura si starea terenului de fundare.

3.4.14 Tn cazul pamantunlor a caror calltate conform tabelului 3, este rea, acestea pot necesita imbunéatatiri
ale proprietatilor mecanice si o reducere a activitatii in raport cu apa prin amestec cu alte materiale minerale sau
lianti hidraulici.

3.4.15 Tn cazul pamanturilor a céror calitate, conform tabelului 3, este foarte rea, este obligatorie reducerea
activitatii in raport cu apa prin amestec cu alte materiale minerale sau lianti hidraulici.

3.4.16 Tn rambleuri nu se utilizeaza pamanturi de consistenta scazuta precum: maluri, namoluri, pAmanturi
turboase, cu continut de saruri solubile in apd si/sau materii organice mai mare de 5%, bulgari de pamant sau
pamant cu substante putrescibile (brazde, crengi, radacini etc.).

CAPITOLUL IV. STABILITATEA TERASAMENTELOR
4.1 Stabilitatea terasamentelor se asigura prin:
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a.proiectarea geotehnica corespunzatoare a pantelor rambleului sau debleului, in conformitate cu prevederile
SR EN 1997-1, SR EN 1997-1:NB, GP 129-2014. Inclinarea pantelor trebuie stabilita prin analize de stabilitate in toate

ipotezele si situatiile de proiectare relevante;
b.proiectarea geotehnica corespunzatoare in ceea ce priveste terenul de fundare - asigurarea capacitafii

portante si limitarea deformatiilor;
c.utilizarea de materiale de umplutura corespunzétoare utilizarii, caracteristicilor terasamentului, conditiilor

din amplasament efc.;
d.investigarea corecta si completa a materialelor, in conformitate cu prevederile prezentului standard i ale

SR EN 16907-2;
e.alegerea unei proceduri de constructie (fehnologii de executie) corespunzatoare tipului de material, utilizarii

terasamentului, conditiilor din amplasament efc.;
f.proiectarea constructiilor de colectare si evacuare a apelor, conform reglementérilor si standardelor in

vigoare.
4.2 Executia si verificarea terasamentelor:
4.2.1 La executia lucrarilor de terasamente care fac obiectul acestui standard:
o umpluturile trebuie sa respecte prevederile SR EN 16907-1, SR EN 16907-3, SR EN 169074 si SR EN
16907-5;
« debleurile si excavatiile trebuie sa respecte prevederile SR EN 16907-1 si SR EN 16907-3,
e excavarea Si transportul trebuie sa respecte prevederile articolelor 5 $i 6 din SR EN 16907-3.
4.2.2 Rambleuri
4.2.2.1 Materialele utilizate pentru umpluturi sunt in general materiale locale obtinute din excavarile
executate pe amplasament si din gropi de imprumut. Se recomanda utilizarea informatiilor prezentate in anexa B la
SR EN 16907-3 pentru a stabili conditiile de utilizare ale diferitelor materiale de umplutura.
4.2.2.2 In conformitate cu prevederile SR EN 16907-3, se recomanda ca procedura de compactare sa fie

definita inainte de demararea constructiei.
4.2.2.3 Pentru definirea specificatiilor privind compactarea exista 3 opfiuni, la alegerea proiectantului, in

conformitate cu SR EN 16907-3, care sunt definite in standardul SR EN 16907-1:

a.specificatie de metoda: este specificatd exact metoda de compactare, materialele si echipamentele ce
trebuie utilizate, grosimile straturilor elementare efc.;

b.specificatie de produs finit: enumera o serie de criterii tehnice care trebuie atinse la finalizarea straturilor in

timpul constructiei (densitate in situ, umiditate, modul de deformatie, capacitate portanta efc.);

c.specificatie de performanta: este exprimata in termeni de exigente corespunzétoare stérii limita de serviciu
(deformatii limita, de exemplu).

4.2.2.4 Materialele si tehnologiile utilizate trebuie sa permita respectarea urméatoarelor conditii de baza:

a.executie in conditii acceptabile;
h.stabilitate satisficatoare a structurilor din pamant;
c.deformatii acceptabile pe termen scurt si pe termen lung pentru condifiile definite in proiect.

4.2.2.5 Asternerea materialului de umplutura se face in straturi elementare a caror grosime trebuie sa asigure
ca, prin utilizarea mijloacelor disponibile, proprietatile impuse sa fie obtinute pe intreaga grosime a stratului. In toate
situatile, grosimea straturilor trebuie sa fie de peste trei jumatati (3/2) din dimensiunea maximé a particulelor
materialului utilizat. Metoda de lucru adoptata trebuie s& asigure respectarea cerintelor de compactare pe intreaga
secfiune transversala a lucrarii din pamant finalizate.

4.2.2.6 La executia lucrarilor de terasamente este interzisa utilizarea materialelor inghetate.

4.2.2.7 La executia umpluturilor compactate trebuie respectate prevederile din SR EN 16907-3.

4.2.2.8 Verificarea si controlul executiei umpluturilor compactate se face in functie de tipul de specificatie

ales:
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a.pentru specificatia de metods, verificarea presupune verificarea vizuald i inregistrare manuald a
conformitétii executiei cu specificatia de metoda (adicd numérul de treceri, grosimea straturilor, recepfia materialului
de umplutura, tipul si greutatea compactorului, viteza compactorului §i frecventa de vibratie (daca este cazul));

b.pentru specificatia de produs finit, trebuie realizate incercéri de conformitate pentru parametrii specificati
(densitate in situ / grad de compactare, umiditate, capacitate portanta efc.).

4.2.2.9 Umiditatea la care se realizeaza compactarea este prevazuta in caietele de sarcini si este, de reguld,
wopt + 3%.

4.2.2.10 In toate cazurile in care se pun in opera materiale prin compactare este necesara determinarea
gradului de compactare, D, exprimat ca raportul procentual dintre densitatea in stare uscaté a materialului compactat
din lucrare si densitatea in stare uscatd maxima determinata in laborator prin incercarea Proctor.

4.2.2.11 Verificarea gradului de compactare si a umiditatii la care s-a efectuat compactarea se face prin
incercari directe pe teren sau in laborator, cu frecventa si determinérile stabilite de STAS 9850-89, pentru fiecare tip
de pamant si pentru fiecare strat compactat in lucrare, in conformitate cu articolul 5 din prezentul standard.

4.2.2.12 Terasamentele din corpul drumului trebuie compactate péna la obtinerea unui grad de compactare
Proctor normal, conform tabelului 4.

Zonele din Pamanturi
terasament la care se [ .
prescrie gradul de B e eCaET Ve mlm I e coezive I, M

compactare imbracaminti imbracaminti imbracaminti imbracaminti
permanente |  semipermanente |  permanente | semipermanente

Gradul de compactare, %

a) Primii 30 cm ai
terenului natural de
sub un rambleu cu

inéltimea h de:
hi2,00 m 100 95 97 93
h>2,00 m 95 92 92 90
b) in corput
rambleurilor la
adéncimea (h) sub
patul drumului: 100 100
h:90,50 m

100 100 97 94
0,5<hi2,00 m

100 97 92 90
h>2,00 m

95 92
c) in debleuri pe
adéncimea de 30 cm
sub patul drumului

100 100 100 100

4.2.2.13 Abaterile limité la gradul de compactare vor fi de 4 % sub imbracamintile din beton de ciment si de
3% sub celelalte imbracaminti si se acceptd in maximum 10% din numéarul punctelor de verificare.

4.2.2.14 Utilajele de compactare, grosimea straturilor si numarul de treceri necesare pentru atingerea
gradului de compactare aratat in tabelul 4, se stabilesc pe baza de incercari in poligoane experimentale in
conformitate cu reglementérile in vigoare si SR EN 16907-3. in figura 1 este prezentat un grafic de principiu pentru
stabilirea numarului optim de treceri si a grosimii maxime a stratului compactat. Se recomanda ca latimea poligonului
experimental sa fie egala cu cea a utilajului de compactare, iar lungimea egalé cu 2 m pané la 5 m pentru fiecare
sector pentru care se propune un anumit numar de treceri ale utilajului de compactare. Grosimea stratului compactat
se imparte in 3 pana la 5 sub-straturi din care se preleva probe pentru determinarea gradului de compactare. Prin
reprezentarea gradului de compactare in functie de numarul de treceri ale utilajului de compactare, se stabileste
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numarul minim de treceri necesar pentru a fi asigurat gradul de compactare pe grosimea unuia sau mai multor sub-
straturi.

SR 2514:2024
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Figura 1 - Rezultatele poligonului experimental pentru determinarea numarului de treceri ale utilajului de compactare
si a grosimii maxime a stratului compactat

4.2.2.15 In cazul utilizarii specificatiilor de metoda, acestea trebuie fundamentate pe baza unui poligon
experimental care sa demonstreze ca se pot obtine criteriile specificate cu materialele, metodele si echipamentele
propuse.

4.2.2.16 Pentru organizarea si executia poligoanelor experimentale se recomanda aplicarea prevederilor
anexei A din SR EN 16907-3.

4.2.2.17 In cazul in care pentru executia umpluturilor este necesara utilizarea unor pamanturi tratate cu var
sau lianti hidraulici, se aplica prevederile SR EN 16907-4.

4.2.3 Debleuri

4.2.3.1 Pentru executia terasamentelor in debleu si pentru echipamentele adecvate fiecarui tip de pimént se
aplica prevederile articolului 5 din SR EN 16907-3.

4.2.3.2 Se recomanda ca pantele temporare create pe masura ce se executa excavatia debleului s nu fie
mai abrupte decét taluzul permanent proiectat, cu exceptia cazului cand sunt evaluate implicatiile asupra stabilitatii.

4.2.3.3 In cazul in care la executia debleurilor se identifica prezenta apei (subterane, de suprafat, de siroire
etc.), trebuie luate masurile necesare pentru a nu afecta stabilitatea taluzurilor.

4.2.3.4 Se recomanda ca taluzurile expuse sa fie protejate imediat ce acest lucru este posibil, pentru
prevenirea eroziunii, prin aplicarea de masuri de protectie specifice.

4.2.3.5 Se recomanda ca stratul suport a debleului sau al excavatiei s& nu fie expus la precipitatii sau la
inghet fara o forma de protectie sau de remediere ulterioara.

4.2.3.6. Gradul de compactare minim in cazul debleurilor este prezentat in tabelul 4.

4.3 Nivelul patului drumului

4.3.1 La stabilirea inaltimii rambleurilor, se va tine seama de necesitatea ca aceasta sé fie deasupra zonei
de infiltratii, dezghet si baltiri.
Patul drumului trebuie proiectat astfel incét sa fie respectata adancimea critica her stabilita in STAS 1709/2, in
functie de tipul pamantului din terasament.

4.3.3 In zonele inundabile, nivelul patului drumului se va stabili cu cel putin 0,5 m peste nivelul apelor
extraordinare (NAE).

4.4 Cerinte generale de executie
4.4.1 Terasamentele trebuie executate in conformitate cu reglementarile legale si standardele in vigoare.
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4.4.2 Cand panta terenului depéseste 1:5, trebuie executate trepte de infratire cu latime de minimum 1,0 si
cu inclinarea de 2 % spre aval.

4.4.3 Lucrérile de terasamente trebuie executate astfel incat fazele procesul tehnologic sa se deruleze fara
decalaje intre diferitele faze de lucru, care ar putea conduce la scaderea consistentei pdméntului din terasamente din
cauza infiltrarii apelor meteorice.

4.4.4 L a executia lucrarilor de terasamente pe timp friguros, se vor respecta prevederile normativului C 16.
Pe timp friguros, nu se admite ca lucrarile de terasamente s fie intrerupte in faze intermediare ale procesului
tehnologic si executarea terasamentelor cu pdmant inghetat. Executarea terasamentelor pe timp friguros sub + 5 °C,
se poate face numai cu luarea unor masuri speciale prevézute in reglementarile legale in vigoare.

4.4.5 Straturile de pamant coeziv imbibate cu ape meteorice in timpul executiei nu se vor acoperi cu un ait
strat, fira luarea unor masuri pentru reducerea umiditatii i asigurarea posibilitatii de compactare corespunzatoare.

4.4.6 Tn rambleuri, pamantul se astemne in straturi uniforme, paralele cu linia rosie a proiectului, pe intreaga
I4time a rambleului. Suprafata fiecarui strat intermediar trebuie s fie pland, cu pante de la 3 % pané la 5 % spre
exterior, iar suprafata patului la drumurile de clasa tehnica de la Ill pana la V trebuie sa aiba aceeasi panta
transversali ca si imbracamintea drumului. Pentru clasele tehnice | si Il, panta transversala a patului drumului va fi
dela 3,5 % panala 4,0%. .

4.4.7 Grosimea straturilor de umplutura in rambleuri se stabileste in functie de tehnologia de compactare,
astfel incat sa se asigure gradul de compactare prescris pe toata grosimea stratului.

4.3.8 La executia lucrarilor de umpluturi, pAmanturile trebuie puse in opera la umiditatea optima de
compactare, wopt, corespunzatoare domeniului umed al curbei Proctor. In cazul in care umiditatea pamantului pus in
opers difera de cea optima, trebuie luate masuri de corectare a umiditatii pentru asigurarea gradului de compactare
prescris.

4.4.9 Pamanturile necoezive trebuie puse in opera la partea superioara a rambleurilor si asternute in straturi
plane pe toata latimea rambleului. Se interzice formarea unor pungi de paménturi necoezive in terasamentul
drumului, in care s-ar putea aduna apele de infiltratie sau meteorice.

4.4.10 in cazul debleurilor, lucrarile de terasamente trebuie executate in prima faza pana la nivelul
acostamentelor, cu asigurarea colectérii si evacuarii apelor meteorice de pe platforma creata.

4.4.11. Sapaturile pentru realizarea patului drumului se vor executa pe tronsoane limitate, imediat inainte de
executia fundatiei, luandu-se masuri pentru a se evita acumularea apei pe suprafata patului.

4.4.12 Taluzurile terasamentelor trebuie protejate in conformitate cu prevederile STAS 2916.

CAPITOLUL V. GROPI DE IMPRUMUT S| DEPOZITE DE PAMANT

5.1 Gropile de imprumut si depozitele de pamant trebuie stabilite in conformitate cu reglementérile tehnice si
standardele in vigoare.

5.2 Gropile de imprumut trebuie amplasate cét mai aproape de sectoarele de drum unde sunt necesare
terasamente in rambleu, iar depozitele de pamant trebuie amplasate cat mai aproape de sectoarele de drum de
unde provine excesul de pamant.

5.3 La stabilirea gropilor de imprumut in regiuni de deal si de munte, trebuie analizata prin calcule specifice
si asigurata stabilitatea versantilor respectivi.

a.sd fie cat mai aproape de amplasamentul drumului si a drumurilor de acces;

b.sa nu necesite defriséri de zone impadurite;

¢.sé nu fie amplasate in zone cu teren accidentat pentru a nu se produce alunecéri de teren;

d.s& nu fie amplasate in ariile naturale protejate ,Natura 2000” sau in vecinatatea acestora, la mai e.putin de
400 m fata de limitele acestora;

e.sé nu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente;

f.sé nu fie amplasate in zona de protectie a cursurilor de apa;

g.s4 nu fie amplasate pe suprafata siturilor arheologice $i nici in vecinatatea acestora;

h.sé& nu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile, cum ar fi captarile de apa, zone locuite.

5.4 Pentru exploatarea acestor gropi, trebuie descrise urmatoarele:
a) ridicari topografice si foraje pentru identificarea rezervelor utile, analize de laborator;
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b) elaborarea studiului privind calitatea pdmanturilor. Tipurile de incercéri si frecventa incercarilor pentru
determinarea caracteristicilor paméanturilor sunt prevazute in STAS 9850.

c) elaborarea detaliilor pentru stabilirea tehnologiei de sépare;

d) masuri altemative pentru post-utilizarea terenurilor afectate de exploatarea gropilor de imprumut.

CAPITOLUL VI. COLECTAREA Si EVACUAREA APELOR

6.1 In toate etapele de executie a terasamentelor trebuie aS|gurata colectarea si evacuarea apelor prin
santuri, rigole, casiuri, drenuri etc. executate conform reglementérilor si standardelor in vigoare.

6.2 Pentru obtinerea unor conditii hidrologice cel putin mediocre, trebuie luate masurile aplicabile fazei de
executie a terasamentelor in conformitate cu prevederile STAS 1709/2-90.

6.3 Santurile trebuie proiectate cu pante de minimum 0,25 % in teren natural si de 0,1 % in cazul santurilor
pereate, respectiv cu pantele maxime prevazute in STAS 2916.

6.4 Santurile de garda trebuie proiectate cu sectiune protejaté, cu respectarea prevederilor din STAS 2916 si
STAS 10796/2.

CAPITOLUL VII. VERIFICAREA CALITATII TERASAMENTELOR
7.1 Verificarea calitatii lucrarilor de terasamente se realizeaza in conformitate cu prevederile SR EN 16907-

7.2 Pe timpui executiei lucrarilor de terasamente se verifica:

a.trasarea axului si amprizei drumului, in conformitate cu documentatia de execuie;

b.calitatea pamantunlor folosite fata de cele prevazute in specrﬁcatnle tehnice, verificarea facandu-se prin
incercari de laborator care sé certifice confonmtatea in conformitate cu prevederile SR EN 16907-5. In cazul
pamanturilor stabilizate, trebuie respectate prevederile SR EN 16907-4;

c.controlul calittii lucrarilor de compactare se face in conformitate cu tipul de specificafie utilizata si cu
prevederile SR EN 16907-5, precum i cu prevederile STAS 9850;

d.grosimile straturilor astemute in rambleu faté de cele stabilite in functie de tipul utilajului folosit la compactare;

e.umiditatea efectiva la care se compacteaza pamantul si variafia acesteia faté de umiditatea optima de
compactare, precum si gradul de compactare realizat si variatia acestuia fafé de cel prevézut in tabelul 4;

f. profilul longitudinal si transversal realizat fafa de prevederile proiectului de executie.

7.3 Se vor avea in vedere prevederile STAS 9850 privind numérul si frecventa determinarilor pentru
grosimea straturilor, umiditatea, gradul de compactare realizat, precum si alte determinari, pentru fiecare strat in
parte.

7.4 Gradul de compactare al terasamentelor executate cu materiale coezive se verificé prin prelevarea de
probe din stratul compactat si determinarea densitatii in stare uscata a acestora, care trebuie comparata cu
densitatea in stare uscatd maxima stabilita prin incercarea Proctor, in conformitate cu STAS 1913/13.

7.5 Pentru materialele necoezive puse in opera prin compactare se determina densitatea in situ prin metoda
determinrii volumului de apa si cu folie de material plastic, in conformitate cu STAS 1913/15.

7.6 De asemenea, pentru determinarea densitatii in situ, se pot folosi si alte metode de determinare pe teren,
precum: metode geofizice in conformitate cu STAS 1242/7 (metode seismice); STAS 1242/8 (metode
electrometrice); STAS 1242/9 (metode radiometrice) sau prin incercéri de penetrare statica (SR EN ISO 22476-12).

7.7 Atunci cand sunt stabilite prin specificatiile tehnice anumite criterii tehnice legate de deformabilitatea sau
capacitatea portanta obtinuta dupa compactare, se executé determinarile corespunzatoare pe teren care sunt
indicate in specificatii si care pot fi, de exemplu, incercarea cu placa statica (STAS 8942/3 sau anexa 3 din AND
530) sau dinamica, cu deflectometrul sau incercari de penetrare.

7.8 Atunci cand se utilizeaza metode indirecte de teren pentru determinarea densitatii in situ i verificarea
gradului de compactare, ca de exemplu incercarea cu placa dinamica, este necesara calibrarea valorilor determinate
pe teren cu valori mésurate in laborator pe un poligon experimental, pentru fiecare tip de material utilizat. Metodele
indirecte de acest tip se pot utiliza doar pentru verificarea interna a calitatii compactarii executate.

7.9 Verificarea calitatii compactarii se poate face si cu ajutorul controlului continuu al compactérii (CCC),
daca este disponibil.

7.10 Abaterile limita la gradul de compactare vor fi de pana la 3 % in maximum 10 % din numérul punctelor
de verificare.
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CAPITOLUL Vill. ASIGURAREA CALITATII LUCRARILOR DE TERASAMENTE

8.1 Pentru lucrarile de terasamente rutiere, este obligatorie dezvoltarea unui program de asigurare a calitatii,
care s fie conform cu prevederile SR EN 16907-5.

8.2 In conformitate cu SR EN 16907-5, planul de control al calitatii pentru lucrarile din pamant trebuie sa
includa cel putin:

a.procedurile de prelevare de probe si de incercare, locatiile si frecventa incercarilor, metodele si criteriile de
acceptare a lucrarilor efectuate;

b.personalul relevant si sarcinile esenfiale, precum si responsabilul de calitate;

c.procedurile de verificare a probelor, certificatelor efc.,

d.observatii si inspectii vizuale,

e.proceduri de control al documentelor;

f.proceduri de inregistrare a neconformitafii si ce actiuni corective urmeaza sé fie intreprinse.

CAPITOLUL IX. RECEPTIA LUCRARILOR
8.1 Lucrarile de terasamente se receptioneaza pe faze de executie conform prevederilor proiectului si

reglementarilor legale in vigoare.
ANEXA - DOCUMENTE DE REFERINTA

|. REFERINTE NORMATIVE
SR 4032-1, Lucrari de drumuri. Terminologie
SR EN 13242, Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila si in constructii
de drumuri
SR EN 13286-2, Amestecuri netratate si tratate cu lianti hidraulici. Partea 2: Metode de incercare pentru
determinarea in laborator a masei volumice de referinta si a continutului de apa. Compactare Proctor
SR EN 14227-1, Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 1: Amestecuri granulare tratate cu ciment
SR EN 14227-15, Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 15: Soluri tratate cu lianti hidraulici
SR EN 14227-2, Amestecuri fratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 2: Amestecuri granulare tratate cu zgura
SR EN 14227-3, Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 3: Amestecuri granulare tratate cu cenusa
volantd
SR EN 14227-4, Amestecuri tratate cu fianti hidraulici. Specificalii. Partea 4: Cenusa pentru amestecuri tratate cu
lianti hidraulici
SR EN 14227-5, Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 5: Amestecuri granulare tratate cu liant
hidraulic pentru drumuri
SR EN 16907-1, Lucréri din pamant - Partea 1: Principii si reguli generale
SR EN 16907-2, Lucrari din pAmant - Partea 2: Clasificarea materialelor
SR EN 16907-3, Lucrari din pAmént - Partea 3: Proceduri de constructie;
SR EN 16907-4, Lucréri din pamant - Partea 4: Tratarea pamanturilor cu var si/sau lianti hidraulici
SR EN 16907-5, Lucrari din pamant - Partea 5: Controlul calitatii
SR EN 1997-1, Eurocod 7: Proiectare geotehnica. Partea 1: Reguli generale
SR EN 1997-1:NB, Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale. Anexa nationala
SR EN ISO 14688-1, Investigatii si incercéri geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 1:
Identificare si descriere
SR EN ISO 14688-2, Investigatii si incercéri geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor. Partea 2: Principii
pentru o clasificare
SR EN 1SO 14689, Investigatii si incercari geotehnice. Identificarea, descrierea si clasificarea rocilorSR EN 1SO
17892-1 - Investigatii si incercari geotehnice. incerciri de laborator pe pamanturi. Partea 1: Determinarea umiditétji
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SR EN SO 17892-2, Investigatii si incercari geotehnice. Incercari de laborator pe pamanturi. Partea 2: Determinarea
densitatii in stare naturala

SR EN I1SO 17892-3, Investigatii si incercari geotehnice. Incercari de laborator pe paménturi. Partea 3: Determinarea
densitétii particulelor

SR EN IS0 17892-1, Investigatii si incercari geotehnice. incercari de laborator pe pamanturi. Partea 1: Determinarea
umiditatji

SR EN ISO 17892-10, Investigatii si incercari geotehnice. incercari de laborator pe pamanturi. Partea 10: ncercéri
de forfecare directa

SREN 1SO 17892-11, Investigatii si incercari geotehnice. Incerciri de laborator pe pamanturi, Partea 11: Incercari
de permeabilitate

SR EN 1SO 17892-12, Investigatii si incercari geotehnice. incercéri de laborator pe paménturi. Partea 12:
Determinarea limitelor de lichiditate si plasticitate

SR EN ISO 17892-4, Investigatii si incercari geotehnice. Incercari de laborator pe pamanturi. Partea 4: Determinarea
distributiei granulometrice a particulelor

SR EN I1SO 17892-5, Investigatii si incercari geotehnice. incercari de laborator pe pamanturi. Partea 5: incercarea
prin incércarea in trepte in edometru

SR EN ISO 17892-6, Investigatii si incercari geotehnice. incercari de laborator pe pamanturi. Partea 6: Incercarea
prin penetrarea conului

SR EN ISO 17892-7, Investigatii si incercari geotehnice. incercarni de laborator pe pamanturi. Partea 7: ncercare la
compresiune monoaxiala

SR EN 1SO 17892-8, Investigatii si incercari geotehnice. incercari de laborator pe pamanturi. Partea 8: Incercare
triaxiald neconsolidata nedrenata

SR EN IS0 17892-9, Investigatii si incercari geotehnice. Incercari de laborator pe pamanturi. Partea 9: Tncercari
consolidate de compresiune triaxiala ale paménturilor saturate

SR EN ISO 22476-12, Investigatii si incercari geotehnice. Incercéri pe teren. Partea 12: incercare mecanica de
penetrare statica cu con (CPTM)

STAS 10144/3, Elemente geometrice ale strézilor. Prescriptii de proiectare

STAS 10796/1, Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, Prescriptii generale de
proiectare

STAS 10796/2, Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri,
Prescriptii de proiectare si executie

STAS 10796/3, Lucrari de drumuri. Constructii pentru colectarea apelor. Drenuri de asanare. Prescriptii de proiectare
si amplasare

STAS 124217, Teren de fundare. Cercetarea geofizica a terenului prin metode seismice

STAS 1242/8, Teren de fundare. Principii de cercetare geofizica a terenului prin metode electrometrice in curent
continuu

STAS 1242/9, Teren de fundare. Cercetarea geofizica a terenului prin metode radiometrice

STAS 1709/1, Actiunea fenomenului de inghet-dezghef la lucréri de drumuri. Adancimea de inghet in complexul
rutier. Prescriptii de calcul

STAS 1913/12, Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice si mecanice ale pAmanturilor cu umfiari si
confractii mari

STAS 1913/13, Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea Proctor

STAS 1913/15, Teren de fundare. Determinarea greuttii volumice, pe teren

STAS 2900, Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor

STAS 2916, Lucrari de drumuri si céi ferate. Protejarea taluzurilor si santurilor. Prescriptii generale de proiectare
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AND 530, Instructiuni privind controlu! calitétii terasa
GP 129-2014, Ghid privind proiectarea geotehnica
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Caiet de sarcini nr.3
Strat de forma

GENERALITATI

ART.1. OBIECT S| DOMENIU DE APLICARE

1.1. Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile tehnice generale de calitate revg ute iniSTA
care trebuie sa le indeplineasca straturile de forma din alcatuirea complexelor rutiere, 'si & }

s/ii 7

u

terasamentelor drumurilor publice. “u d

1.2. Caietul de sarcini se aplica la constructia si modernizarea drumurilor publice $i Taten
de exploatare cu trafic greu si foarte greu.

1.3. Straturile de forma care fac obiectul prezentului caiet de sarcini sunt realizate din:

— pamanturi necoezive;

— Impietruiri existente sau suprafete de teren cu pietris in grosime de minimum 10 cm;

1.4. Cand terasamentele sunt realizate din pamanturi necoezive (deseuri de cariera, material piefros de
balastiera), straturile de forma vor fi alcétuite de reguld din aceste materiale. Stratul de formé din impietruiri existente
se aplic la modernizarile de drumuri existente, daca sunt indeplinite conditiile de la punctul 3.2.

ART.2. PREVEDERI GENERALE

2.1. Antreprenorul este obligat sa asigure adoptarea tuturor masurilor tehnologice si organizatorice care sa
conduca la respectarea stricta a prevederilor prezentului caiet de sarcini.

2.2. Antreprenorul va asigura prin laboratorul propriu sau al altor laboratoare autorizate, efectuarea tuturor
incercarilor rezultate din aplicarea prezentului caiet de sarcini.

De asemenea este obligat sa efectuze, la cererea Inginerului gi alte verificari suplimentare fata de prevederile
prezentului caiet de sarcini.

2.3. Antreprenorul este obligat s tina evidenta zilnica a conditiilor de executie a straturilor de formé, a probelor
prelevate, a incercérilor efectuate si a rezultatelor obtinute.

2.4. In cazul in care se vor constata abateri de la prezentul caiet de sarcini, Inginerul va dispune intreruperea
executiei lucrarilor si luarea masurilor care se impun.

2.5. La executia stratului de forma se va trece numai dupa ce se constatd, in urma verificarilor, ca sunt
asigurate gradul de compactare si capacitatea portanté a terasamentelor si ¢ lucrarile respective au fost receptionate

pe faze de executie.

CAPITOLUL | - CONDITII TEHNICE

ART.3. ELEMENTE GEOMETRICE $1 ABATERI LIMITA

3.1. Grosimea stratului de forma este cea prevazuta in proiect sau in caietul de sarcini speciale.

3.2 Tmpletmlrea existenta poate alcatui stratul de forma, daca este pe toata latimea patului drumului si daca
are grosimea de min. 10 cm sau daca prin scarificare gi reproﬁlare pe toata [atimea patului drumului se obtine o grosime
minima de 10 cm.

3.3. Straturile de forma se prevad pe toata I3 'mea terasamentelor

3.4. Pantele in profil transversal, ale su rafetél straturilor ‘de forma sunt aceleasi cacale suprafetel
imbracamintilor, admitandu-se aceleasi tolerante ca ale acestora cu respectarea punctului 3.5,

La drumuri cu mai mult de doud benzi de circulagje $I Ia autostrazi, pantele in profi transversal trebme sa fie
de 3,5-4%.

3.5. Suprafata straturilor de forma trebuie sa aiba pante transversale de 10-12% pe uItlmu 80 cm pana la
taluzurile drumului, in vederea evacudrii rapide a apelor.

3.6. Declivitatile in profil longitudinal ale suprafetei straturilor de forma sunt aceleasi ca ale imbracamintilor
sub care se executa, prevazute in proiect.
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3.7. Abaterile limita la I3timea stratului de forma sunt de + 0,05 m fata de axa gi de + 0,10 m la latimea intreaga;
la cotele de nivel ale proiectului tolerantele sunt tot de + 0,05 m. Abaterile limita se admit in puncte izolate, care nu
sunt situate in acelasi profil transversal sau in profiluri consecutive.

CAPITOLUL Il - MATERIALE FOLOSITE LA REALIZAREA STRATURILOR DE FORMA
ART.4. PAMANTURI
4.1. Pamanturile necoezive si coezive care se folosesc la realizarea straturilor de formé se clasifica si se
identifica, conform SR EN ISO 14688-1-2018. Identificarea si descrierea pamanturilor, precum si identificarea,
descrierea si clasificarea rocilor trebuie realizate in conformitate cu SR EN 1SO 14688-1, respectiv SR EN ISO 14689.
Clasificarea si identificarea pamanturilor pot fi revizuite ulterior si ajustate, daca se considera necesar,de catre
rezultatele din granuloemtrie, plasticicare si/sau incercérile de faborator.
Clasificarea incadreaza pamanturile in clase in baza naturii acestora, exclusiv compozitionale, indiferent de
umiditatea sau indesarea acestora, luand in considerare urmétoarele caracteristici:
- distributie granulometrica;
- plasticitate;
- continut de materie organica;
- constituenti chimici precum carbonati sau sulfatj;

8AFE ROADS ENGINEERING mmAElmfmeAmgo Tosabis 180 140012015

- originea depozitului.
Pamanturi coezive si slab coezive Tabel 1
CLASIFICAREA DUPA COMPOZITIA
GRANULOMETRICA
DENUMIREA Argila % Praf % Nisip % LP.
PAMANTURILOR < 0,00 mm 0,002...0,063 mm 0,063...2 mm
2 3 4 5 6
Foarte Argila groasa <60 variabil variabil >35
coezive Argild 35...60 < decét argila <30 25..35
Argila 35...50 > decét argila < decat praf 15..35
prafoasa
Coezive Argila 30...60 < decét argila >30 15...35
nisipoasa
Argila praf 30...35 > decét argila >30 15...25
nisipoasa
Praf argilos 15...30 > decat nisip <30 10...25
Praf argilos 15...30 > decét nisip >30 5..20
nisipos
Slab Praf 0..15 > decét argila <30 5..15
coezive Praf nisipos 0..15 > decét nisip >30 0..10
Nisip argilos 15...30 < decat nisip > decét praf 5...20
Nisip prafos 0..15 < decat nisip > decat praf 0..10

Pamantul loessoid difera de loess prin granulozitate, avand un continut mai mare de argila sau nisip.

Pamanturi necoezive Tabel 2
DENUMIRE PAMANT NECOEZIV Dimensiunea preponderenta a fragmentului solid - mm
Bolovanis > 200 si < 630
Pietris mare >20si<63
Pietris mediu >6,3s5i<20
Pietris fin >2,0si<6,3
Nisip mare >0,63si<2,0
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Nisip mijlociu >0,25i<0,63
Nisip fin >0,063si<0,2

4.2. La realizarea straturilor de forma pot fi folosite i deseurile de cariera precum si materialele granulare
aluvionare.
Aceste materiale trebuie sa indeplineasca conditiile aratate in tabelul nr.3.

Tabel 3
DENUMIREA CARACTERISTICII VALOAREA LIMITA
Dimensiunea maxima a granulei 100 mm
Granulozitate continua
Rezistenta la sfaramare prin compresiune pe piatra sparta in stare uscata - min. 60 %
Coeficient de calitate - min. 7
Coeficient de gelivitate max. 3%

4.3. Paméanturile coezive sau slab coezive folosite la realizarea straturilor de forma prin tratare cu var,
stabilizare cu zgura granulata si var sau prin stabilizare mecanicd, trebuie sa nu contina materii organice in procent
mai mare de 5%.

ART.8. APA

8.1. Apa utilizata la realizarea straturilor de forma poate s provina din reteaua publica sau din alta sursa, dar
in acest caz trebuie sa indeplineasca conditiile prevazute in SR EN 1008:2003.

8.2. In timpul utilizrii pe santier se va evita poluarea apei cu detergenti, materii organice, uleiuri, argile, etc.

ART.9. CONTROLUL CALITATII MATERIALELOR
9.1. Controlul calitafii materialelor inainte de punerea lor in opera se face in conformitate cu prevederile

tabelului 6.

Tabel 6
Material Actiunea, procedeul de FRECVENTA MINIMA Metode de
verificare sau caracteristicile ce La aprovizionarea Inainte de determinare
se verifica materialelor utilizare conform
1 2 ) 3 4 5
Compozitia granulometrica In functie de heterogenitatea - -
pamantului insa cel putin 0
Pamanturi | Indice de plasticitate incercare la 1000 mc -
coezive | Continutul de  substante | Preliminar si la schimbarea - SREN ISO
organice $i humus sursei de aprovizionare 14688-2
Umiditate - O proba pe -
schimb
Compozitia granulometrica O probd la fiecare Iot -
Pamanturi aprovizionat
necoezive | Rezistenta la sfardmare prin | O proba pe fiecare fumnizor - SREN ISO
sau compresiune pe piatra sparta in 13450
stare uscata
deseuri | Coeficient de gelivitate pe piatrd | Din buletinuf de la furnizor -
cariera | Umiditate - Oprobdpe | STAS 4606
schimb
Pamanturi | Compozitia granulometrica O proba pe fiecare lot -
necoezive | Echivalentul de nisip aprovizionat - SRENISO
sau 13450
material
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pi Umiditate - O proba pe STAS 4606
etros schimb
aluvionar

Examinarea datelor inscrise in | La fiecare lot aprovizionat -
cartificatul de calitate

Var Finetea -
Densitatea aparentd a varului | La fiecare lot aprovizionat gi -
hidratat in pulbere la expirarea termenului de SREN
Durata de stingere garantie - 459-2

Zgura | Examinarea datelor inscrise in | La fiecare lot aprovizionat - -
granulatd | cartificatul de calitate
Examinarea datelor inscrise in | La fiecare lot aprovizionat - -
certificatul de calitate sau
certificatul de garantie
Constanta de volum/stabilitate | O determinare la fiecare loc -
aprovizionat, dar nu mai SREN
Timpul de priza putin de o determinare la 100 - 196-3
t, pe o proba medie
Ciment | Rezistente mecanice la 7 zile O proba la 100 t sau la fiecare -
siloz in care s-a SREN
Rezistente mecanice la 28 zile | depozitat locul aprovizionat - 196-1
Prelevarea de contra-probe care | La fiecare lot aprovizionat - -
se pastreazd minim 45 zile | probele se iau impreuna cu
(pastrate in cuti metalice sau | delegatul Inginerului
pungi de polietilena sigilate)

Starea de conservare numai | O determinare la fiecare lot Doua SREN
dacd s-a depéasit termenul de | aprovizionat sau la fiecare | determinari pe 196-6
depozitare sau au intervenit | siloz in care s-a depozitat | siloz (sus i
factori de alterare lotul aprovizionat (pe o proba jos)

medie)

CAPITOLUL Il - EXECUTIA STRATULUI DE FORMA

ART.10. PREGATIREA STRATULUI SUPORT

10.1. Executja stratului de forma va incepe numai dupa terminarea executiei terasamentului pe toata latimea
platformei drumului si receptionarea preliminard a acestora, conform prescriptiilor caietului de sarcini pentru
terasamente.

10.2. Terasamentele in rambleu se vor executa si receptiona la cota patului minus grosimea stratului de forma
cand acesta este realizat din pamanturi necoezive, la cota patului cand stratul de forma este realizat, intr-o singura
repriza, din pamant coeziv stabilizat mecanic, cu var sau zgura granulata si var, sau la cota patului minus jumétate din
grosimea stratului de forma din pamant coeziv stabilizat, cand acesta se executa in doua reprize.

10.3. Straturile de forma se executa conform profilului transversal tip proiectat, pe toata latimea platformei
drumului sau autostrazii.

ART.11. EXECUTIA STRATULUI DE FORMA DIN PAMaNTURI NECOEZIVE

11.1. Tn zonele de ramblee, deseurile de carierd sau materialul pietros aluvionar din care se realizeaza stratul
de forma este astemut in straturi uniforme, paralele cu linia rosie a proiectului pe intreaga latime a rambleului.
Suprafata fiecarui strat intermediar va fi plana cu inclinéri de 3...5% spre exterior, iar suprafata patului la drumurile de
clasa tehnica Il - V va avea aceeasi inclinare transversala ca si imbracamintea drumului. Pentru clasele tehnice 1 si [l
inclinarea transversala a patului drumului va fi de 3,5...4,0%.

11.2. Grosimea straturilor din care se realizeaza stratul de forma se alege in functie de mijlocul de compactare,
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astfel incat sa se asigure gradul de compactare prescris pe toata grosimea fui.

In functie de grosimea prevazuta pentru stratul de forma si de grosimea optimé de compactare, stratul de
forma se realizeaza intr-o reprizé sau in doua reprize de lucru.

11.3. In cazul debleelor, sapéturile pentru realizarea stratului de forma se vor executa pe tronsoane limitate,
imediat inainte de executia acestuia, ludndu-se méasuri pentru a se evita acumularea apei pe suprafata patului.

11.4. Materialul se agterne la profil si se adauga apa necesaré realizarii umiditatii optime de compactare.

11.5. Stratul agternut trebuie compactat pana la realizarea unui grad de compactare de min. 98% din
densitatea in stare uscati maximé, determinata prin incercarea Proctor modificatd, conform STAS 1913/13, in cel putin
95% din punctele de masurare si de min. 95% in toate punctele de masurare.

11.6. La lucrari importante, inainte de inceperea lucrarilor de executie a stratului de forma se va realiza o
plange de incercare pe un tronson experimental lung de min. 30 m i pe toaté latimea platformei, prin care se vor
stabili:

- grosimea optima de compactare

- umiditatea optima de compactare

- componenta atelierului de compactare

- numarul optim de treceri si intensitatea de compactare (Q/S), care sa conduca la obtinerea gradului de
compactare mentionat la punctul 10.5.

Rezultatele incercarilor, consemnate in registrul de santier si aprobate de Inginer se vor respecta intocmai la
executia lucrarilor.

11.7. Stratul de forma se lasa in circulatie pe o perioada de min. 7 zile dupa care eventualele denivelari sunt
remediate (prin completarea cu material sau indepartare de material, umectare gi recompactare).

ART.12. EXECUTIA STRATULUI DE FORMA DIN IMPIETRUIREA EXISTENTA

12.1. Stratul de forméa din impietruiri existente, in cadrul lucrarilor de modemizari de drumuri se executa prin
scarificarea si reprofilarea impietruirii pe toata latimea piatformei.

Grosimea stratului de forma care se realizeaza, este in functie de grosimea si latimea impietruirii existente,
insa nu trebuie sa fie mai mica de 10 cm.

12.2. Compactarea se face cu adaos de apa necesara realizarii umiditéii optime de compactare péna la
realizarea unui grad de compactare de min. 98% din densitatea in stare uscatd maxima determinata prin incercarea
Proctor modificata conform STAS 1913/13 in cel putin 95% din punctele de masurare si de min. 95% in toate punctele
de masurare.

ART.17. CONTROLUL CALITATH EXECUTIEI
17.1. Operatjunile de verificare a calitatii lucrarilor pe parcursul executiei si frecventa cu care se efectueaza
acestea sunt aratate, pentru fiecare tip de strat de forma, in tabelul 10.

Tabel 10
Actiunea, procedeul de verificare sau Frecventa minima Metoda de Tipul stratului de forma
caracteristicile care se verifica verificare care se verifica
conform
31.STAS |A |B|C |D|E |F
1 2 3 4 |5(6[7]8]9
Respectarea proceselor tehnologice permanent - X | x| x|Ix| x| x
Umiditatea materialelor granuloase zilnic si ori de cate - X
ori este necesar
Umiditatea pAmantului dupa imprastiere | zilnic i ori de cate - X | x| x| x
ori este necesar
Umiditatea amestecului de pamant cu | zilnic i ori de céate - X | X
material granular ori este necesar
Granulozitatea amestecului de pamant cu | cel putin 3 probe la - X | x
material granular 1000 mc
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Dozajul de var si de ciment Zilnic i ori de cate - X| x| x
ori este necesar
Umiditatea amestecului de var, ciment si | zilnic - X X
pamant
Gradul de sfaramare al pamantului dupa | in cel putin doua 10473/2 X X
amestecare cu var- ciment si omogenizare | puncte la 1000 mp
a amestecului
Dozajul de zgura granulatd zilnic si ori de cate - X
ori este necesar
Gradul de sfardmare al pamantului dupa | in cel pufin doua 10473/2 X
amestecarea cu zgura granulata si var puncte la 1500 mp
Gradul de sfaramare al pamantului dupa | in cel putin doud 1047312 X
amestecarea cu var-ciment puncte la 1500 mp
Umiditatea amestecului de pamant cu | zilnic si ori de céte - X
zgura granulata si var ori este necesar
Umiditatea amestecului de paméant cu var- | zilnic $i ori de céte - X
ciment ori este necesar
Gradul de compactare al stratuluide forma | in cel putin doua 10473/2 X | x| x| x| x|x
puncte la 1500 mp 1913/15
Respectarea uniformitatii grosimii stratului | prin sondaj, cel putin - X | x| x| x| x|x
de forma unul la 200 m de
drum
Rezistenta la compresiune la varstade 14 | in cel putin doua 10473/2 X | x
zile a pAmantului stabilizat serii a trei epruvete
la 1500 mp

A- strat de forma din pdmanturi necoezive - degeuri de carierd, material pietros de balastiera
B- strat de forma din impietruiri existente

C- strat de forma din pamanturi coezive stabilizate mecanic

D- strat de forma din pamanturi coezive tratate cu var
E- strat de forma din pAmanturi coezive stabilizate cu zgura granulata si var
F - strat de forma din pAmanturi coezive stabilizate cu var-ciment

17.2. Verificarea capacitatii portante la nivelul straturiior de forma si a uniformitaiii executiei acestora se

efectueaza prin masurari cu deflectometrul cu parghie conform Normativului pentru determinarea prin deflectografie gi
deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor cu strtucturi rutiere suple si semirigide, indicativ CD 31.

Conform Normativului CD 31, capacitatea portanta la nivelul superior al straturilor de forma se considera
corespunzatoare daca valoarea admisibila a deflexiunii (daim 0,01 mm), corespunzatoare vehiculului etalon (cu sarcina
pe osia din spate de 115 kN) are valori mai mari de 200 in cel mult 10% din punctele de mésurare.

Uniformitatea executiei se considera satisfacétoare daca valoarea coeficientului de variaie este sub 40%.

17.3. Toate operatiunile efectuate zilnic de laborator se vor inscrie intr-un registru de laborator, care in afara
de descrierea determinarilor i rezultatelor obfinute va include si:

—datele meteorologice privind temperatura aerului si prezenta precipitatjilor

—masurile tehnologice luate de constructor.

ART.18. MASURI DUPA EXECUTIA STRATULUI DE FORMA

18.1. Straturile de forma se dau circulatiei de santier, cu excepiia sectoarelor cu straturi de forma din pamanturi
coezive tratate cu var sau stabilizate cu zgura granulata si var, sau cu var-ciment, care au fost executate in perioada
imediat premergatoare inghetului (vezi pct.14.4 si 15.6).

18.2. In cazul in care prin circulatie se produc denivelari accentuate ale stratului de forma care permite
stagnarea apei din precipitatii pe suprafata stratului, acestea vor fi remediate prin tiierea cu lama autogrederului, iar
eventualele zone necompactate se compacteaza cu placa vibratoare sau cu maiul mecanic.
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18.3. in perioadele de timp nefavorabile, caracterizate prin precipitatii abundente si care au determinat
supraumezirea terasamentului, este contraindicata darea circulatiei de santier a stratului de forma proaspat executat.
Acesta va fi supus numai circulatiei strict necesare executiei stratului de fundatie.

18.4. In cazul straturilor de forma din pAmant tratat cu var sau stabilizat cu zguré granulata i var, sau cu var-
ciment, stratul de fundatie se va executa dupa minim 14 zile de la executja stratului de forma gi numai dupa verificarea
portantei terasamentului rutier la nivelul stratului de forma conform pct.17.2 dupa receptia pe faza a acestuia.

18.5. La straturile de forma din pAmant stabilizat cu zgura granulata si var suprafata stratului se va mentine in
permanenta in stare umeda prin stropire cu apa, pana la executia stratului de fundatie sau cel putin 14 zile dac
executia stratului de fundatie se face mai tarziu.

CAPITOLUL IV - RECEPTIA LUCRARILOR

ART.19. RECEPTIA PE FAZE DE EXECUTIE

Receptia pe faza a stratului de forma se efectueaza atunci cand toate lucrarile prevazute in documentatie sunt
complet terminate si toate verificarile sunt efectuate in conformitate cu prevederile art.3, 9, 10 si 17.

Comisia de receptie examineaza lucrarile si verifica indeplinirea conditiilor de executie si calitatile impuse de
proiect si caietul de sarcini, precum si constatarile consemnate pe parcursul executiei de catre organele de control.

Tn urma acestei receptii se incheie “Proces verbal de receptie pe faza" in care sunt specificate remedierile
care sunt necesare, termenul de executie a acestora si eventualele recomandéri cu privire la modul de continuare a

lucrarilor.

ART.20. RECEPTIA PRELIMINARA LA TERMINAREA LUCRARILOR
Receptia preliminara a stratului de forma se face odata cu receptia preliminara a intregii lucréri conform

normelor legale in vigoare.
Comisia de receptie va examina lucrérile faid de prevederile documentatiei tehnice aprobate, fatd de

documentatia de control si procesele verbale de receptie pe faze, intocmite in timpul executjei lucrarilor.

ART.21. RECEPTIA FINALA

Receptia finala a stratului de forma se face odata cu imbracamintea, dupa expirarea perioadei de verificare a
comportarii acesteia.

Receptia finala se va face conform prescriptiilor legale in vigoare.

REFERINTE NORMATIVE

I. ACTE NORMATIVE

—Ordinul MT/MI nr. 411/1112/2000 publicat in MO 397/24.08.2000 - Norme metodologice privind conditiile de

inchidere a circulatiei si de instruire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului

public si/sau pentru protejarea drumului.

—NGPM/1996 - Norme generale de protectia muncii.

—NSPM nr. 79/1998 - Norme privind exploatarea i intretinerea drumurilor gi podurilor.

—Ordin Ml nr. 775/1998 - Norme de prevenire si stingere a incendiilor i dotarea cu mijloace tehnice de
stingere.

—Ordin AND nr. 116/1998 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru lucréri de intretinere, reparare §i
exploatare a drumurilor si podurilor.

IIl. NORMATIVE TEHNICE

—CD 31 -Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitaji portante a drumurilor
cu structuri rutiere suple si semirigide.

il. STANDARDE

—~SR EN 196-2- Metode de incercari ale cimenturilor. Partea 2: Analiza chimica a cimenturilor.

—~SR EN 459-1 - Var pentru constructii. Partea 1. Definitii, caracteristici si criterii de conformitate.

—SR EN 459-2 - Var pentru constructii. Partea 2. Metode de incercare.

—SR 648 - Zgura granulata de funal pentru industria cimentului.

—STAS EN ISO 14688 - 2 - Cercetéri si incercari geotehnice. ldentificarea si clasificarea paminturilor. Partea

2; Principii pentru o clasificare
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—STAS 1913/13-Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea Practor.
—~STAS 1913/15 -Teren de fundare. Determinarea greutatji volumice pe teren.

—SR 648:2002- Zgura de fumnal. Indicatii generale pentru efectuarea analizei chimice $i deterni
—STAS 4606 - Agregate naturale grele pentru mortare si betoane cu lianti minerali. Meto e,mf’u';ane,ﬂ X

—STAS 8840 - Lucrari de drumuri. Straturi de fundafii din paméanturi_stabilizate me n;e/ G@ftﬁﬂ‘%\
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e
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Caiet de sarcini nr.4
Strat de fundatie din balast

5'%@7[,\

1. GENERALITATI
1.1. Prezentul caiet de sarcini contine conditile de executie si receptie a stratul
balast amestec optimal .
1.2. La executia stratului de fundatie se va tine seama de prevederile STAS 6400/1
1.3. Stratul de fundatie din balast sau balast amestec optimal se realizeaza in grosimile ;
1.4. Antreprenorul este obligat sa asigure masurile organizatorice si tehnologice corespun e pentru
respectarea stricta a prevederilor prezentului caiet de sarcini.
1.5. Antreprenorul va asigura prin laboratoarele sale sau prin colaborare cu un laborator autorizat, efectuarea
tuturor incercarilor si determinarilor rezultate din aplicarea prezentului caiet de sarcini.
1.6. Laboratorul Antreprenorului va tine evidenta calitétii balastului sau balastului amestec optimai astfel:
> intr-un dosar vor fi cuprinse toate certificatele de calitate emise de furnizor;
> intr-un registru (registru pentru incercari agregate) rezultatele determinérilor efectuate de laborator.
1.7. Antreprenorul este obligat sa efectueze, la cererea “Inginerului®, verificari suplimentare faté de prevederile
prezentului caiet de sarcini.

2. MATERIALE

2.1. Pentru executia stratului de fundatie se vor utiliza balast sau balast amestec optimal, cu granula maxima
de 63 mm,

2.2. Balastul trebuie s3 provina din roci stabile, nealterabile la aer, apa sau inghet, nu trebuie sa contina corpuri
stréine vizibile (bulgari de pAmant, carbune, lemn, resturi vegetale) sau elemente alterate.

Agregatele utilizate pentru lucrari de drumuri trebuie sa provina din roci omogene in ceea ce priveste structura
si compozitia petrografica — mineralogica, fara urme vizibile de degradare fizica sau chimica, fipsite de corpuri straine,
pirita, limonita sau saruri solubile si sa respecte conditile de admisibilitate in ceea ce priveste rezistenta la inghet ~
dezghet.

Natura si caracteristicile petrografice — mineralogice trebuie sa fie conform SR EN 932-3.

Agregatele utilizate trebuie sa fie conform specificatiilor SR EN 13242+A1, SR EN 13043.

Se interzice folosirea agregatelor naturale cu un continut de granule constituite din roci alterate, moi, friabile,
poroase si vacuolare mai mare de 10 %.

Determinarea continutului de granule alterate, moi, friabile, poroase si vacuolare se face vizual, de catre un
specialist, prin separarea din masa agregatului a fragmentelor de roca alterate, moi, friabile, poroase si vacuolare.
Masa granulelor selectate astfel nu trebuie sa depaseasca procentele mai sus mentionate din masa agregatului,
formata din minimum 150 granule pentru fiecare sort granular in parte.

2.3. Balastul, pentru a fi folosit in stratul de j:undatle trebune sa indeplineasca caractﬁﬁstemle calitative conform
specificatiilor SR EN 13242+A1. .

2.4. Agregatul (balast sau balast ame pptlmal) se vé aproviziona din timp, in depoz&te intermediare, pentru
a asigura omogenitatea si constanta acest ,%L Aprovmonarea la locul de punere in opera se'va, face numal dupa
efectuarea testelor de laborator complete, grntru a verifica daca agregatele din depozite mdepllnesc cerintele
prezentului caiet de sarcini si dupa aprobarea gnsultantulul y :

2.5. Depozitarea agregatelor se va face il in a°epozlt/ deschlse dimensionate in functie de cantitatea necesara
si de esalonarea lucrérilor.

2.6. In cazul in care se va utiliza balast din mai multe surse, aprovizionarea si depozitarea acestora se va face
astfel incét sa se evite amestecarea materialelor aprovizionate din surse diferite.

2.7. In cazul in care la verificarea calitatii balastului sau a balastului amestec optimal aprovizionat,
granulozitatea acestora nu corespunde prevederilor din tabelul 1 acestea se corecteaza cu sorturile granulometrice
deficitare pentru indeplinirea conditiilor calitative prevazute.
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Apa necesari compactarii stratului de balast sau balast amestec optimal poate sé provina din refeaua publica
sau din alte surse, dar in acest din urma caz nu trebuie sa contina nici un fel de particule in suspensie.

Controlul calitatii se face de catre Antreprenor, prin laboratorul sau, in conformitate cu prevederile cuprinse in
SREN 13242+A1.
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3. STABILIREA CARACTERISTICILOR DE COMPACTARE
Caracteristicile optime de compactare ale balastului sau ale balastului amestec optimal se stabilesc de catre
un laborator de specialitate acreditat inainte de inceperea lucrarilor de executie.
Prin incercarea Proctor modificata, conform STAS 1913/13 se stabileste:
du max. P.M.= greutatea volumica in stare uscatd, maxima, exprimata in g/cmc, Wopt P.M. = umiditatea optima de
compactare, exprimata in %.
3.1. Caracteristicile efective de compactare se determina de laboratorul santierului pe probe prelevate din
lucrare si anume:
» du ef = greutatea volumica in stare uscat, efectiva, exprimata in g/cmc;
> W ef = umiditatea efectivd de compactare, exprimata in % in vederea stabilirii gradului de compactare gc;

duef
= —— X 100
e dumax PM

3.2. La executja stratului de fundatie se va urmari realizarea gradului de compactare aratat la art.6.1.

4. PUNEREA IN OPERA A BALASTULUI
4.1. La execufia stratului de fundatie din balast sau balast amestec optimal se va trece numai dupé
receptionarea lucrarilor de terasamente in conformitate cu prevederile caietului de sarcini pentru realizarea acestor
lucrari.
4.2. Inainte de inceperea lucrarilor se vor verifica i regla utilajele si dispozitivele necesare punerii in operd a
balastului sau balastului amestec optimal.
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4.3. In cazul cand sunt mai multe surse de aprovizionare cu balast, se vor lua masuri de a nu se amesteca
agregatele, de a se delimita tronsoanele de drum in functie de sursa folosita, acestea fiind consemnate in registrul de
santier.

4.4. Pe terasamentul receptionat se asterne §i se niveleaza balastul sau balastul amestec optimal intr-unul
sau mai multe straturi, in functie de grosimea prevazuta in proiect si de grosimea optima de compactare stabilita pe
tronsonul experimental.

Asternerea si nivelarea se face cu gablon, cu respectarea latimilor si pantelor prevazute in proiect.

4.5, Cantitatea necesara de apa pentru asigurarea umiditéji optime de compactare se stabileste de laboratorul
de santier tinand seama de umiditatea agregatului gi se adauga prin stropire.

Stropirea va fi uniforma evitandu-se stropirea locala.

4,6. Denivelarile care se produc in timpul compactarii straturilor de fundatie, sau care rdman dupa compactare,
se corecteaza cu materiale de aport si se recompacteaza. Suprafetele cu denivelari mai mari de 4 cm se completeaza,
se reniveleaza, apoi se compacteaza din nou.

4.7. Este interzisa folosirea balastului inghetat.

4.8. Este interzisa asternerea balastului pe patul acoperit cu un strat de zapada sau cu pojghita de gheata.

4.9. Zonele de lucru vor fi semnalizate corespunzator pentru prevenirea oricaror accidente. Personalul care
efectueaza lucrarile va respecta cu desévarsire normele de protectie a muncii.

5. CONDITH TEHNICE, REGULI $1 METODE DE VERIFICARE

5.1. Grosimea stratului de fundatie din balast sau din balast amestec optimal este cea din proiect.

Abaterea limit3 la grosime poate fi de maximum +/- 20 mm.

Grosimea stratului de fundatie este media masuratorilor obtinute pe fiecare sector prezentat receptiei.

5.2. Latimea stratului de fundatie de balast sau balast amestec optimai este prevézuta in proiect.

Abaterile limita pot fi +/- 5 cm.

Verificarea |atimii executate se va face in dreptul profilelor transversale ale proiectului.

5.3. Panta transversala a fundatiei de balast sau balast amestec optimal este cea a imbracamintii sub care se
executd, prevazutd in proiect. Deniveldrile admisibile sunt cu +/- 0,5 cm diferite de cele admisibile pentru
imbracamintea respectiva.

5.4. Declivitatile in profil longitudinal sunt conform proiectului.

Abaterile limit3 la cotele fundatiei din balast, fata de cotele din proiect pot fi de +/- 10 mm.

Straturile de fundatie din balast sau balast amestec optimal trebuie compactate conform STAS 1913/13.

Capacitatea portant la nivelul superior al stratului de fundatje se considera realizat daca valorile deflexiunilor
masurate nu depasesc valoarea deflexiunilor admisibile indicate in tabelul 5 (conform CD 31).

Tabelul 5
Grosimea stratului Valorile deflexiunii admisibile
de fundatie din Stratul superior al terasamentelor alcatuit din:
balast sau balast Pamanturi de tipul
ames;«zg nc:;)timal Strat de forms N!sfp préfos, Pr_af nisjpps, praf Arg_i@ p_r?foas@
nisip argilos  argilos-nisipos, praf argila nisipoasa,
(P3) argilos(P4) argila prafoasa nisipoasa (P5)
10 185 323 371 411
15 163 284 327 366
20 144 252 290 325

Nota; Balastul din stratul de fundatie trebuie sa indeplineasca conditiile de admisibilitate din SR EN 13242+A1 $i STAS
6400.

Verificarea denivelarilor suprafetei fundatiei se efectueaza cu ajutorul latei de 3,00 m lungime astfel:
o In profil longitudinal, masuratorile se efectueaza in axul fiecarei benzi de circulatie si nu pot fi mai mari de
+-2,0cm;
« in profil transversal, verificarea se efectueaza in dreptul profilelor arétate in proiect si nu pot fi mai mari de
+/-1,0 cm.
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Tn cazul aparitiei denivelarilor mai mari decat cele prevazute in prezegidl p/aiét’/ rérr?f's‘e va%ice rectarea
suprafetei fundatiei. { ; \* 'ﬁ
6. RECEPTIA LUCRARILOR ' ( { NR. 10848
6.1. Receptla pe faza determinat3, stabilita in proiect, se efectueazaico rLforr(l Regulam nvin Lontrolul

de stat al calitatii in constructii aprobat cu HG 272/94 si conform Procedul{ p cbhtre I

executie determinante, elaboratd de MLPAT si publicata in Buletinul Construji
lucrarile prevazute in documentatii sunt complet terminate si toate verificérile sunt a;\
6.2.Comisia de receptie examineaza lucrarile i verifica indeplinirea conditiilorde -.u.m-u-".-
de proiect si caietul de sarcini precum si constatarile consemnate pe parcursul executiei de catre organeie de control.
6.3.In urma acestei receptii se incheie “Proces verbal” in registrul de lucrari ascunse.
6.4.Receptia preliminara se face odata cu receptia preliminara a intregii lucrari, conform Regulamentului de
receptie a lucrarilor de constructii §i instalafii aferente acestora, aprobat cu HG 273/94. |
6.5.Receptia finald va avea loc dupa expirarea perioadei de garantie pentru mtreaga lucrare §| se'va face in
conditiile prevederilor Regulamentului aprobat cu HG 273/94. < 2

ﬁf}/ fazele de
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1.GENERALITATI |
1.1.0BIECT §| DOMENIU DE APLICARE | )

1.1.1.Prezenta propunere tehnica se refera la conditiile de executie a stratplul d%\!u@ﬁ@ &lﬁgaﬁ"’ ,Sp a,1n
grosime medie de 10 cm grosime dupa compactare. ’?/?Lqéﬁ)mﬁ- 374
1.2.PREVEDERI GENERALE \F__ ,.»-"/

1.2,1.Stratul de piatra sparta amestec optimal 0 — 63 mm conform SR 4032/1 va alcatuit dintr-un sort

monogranular, de piatra sparta, cilindratd pana la fixare, apoi impanat cu split sau criblura raspandit uniform, udat si
cilindrat pana la inclestare dupa care urmeaza umplerea golurilor ramase cu savura §i cilindrarea in continuare pana
la fixarea definitiva.

2.NATURA $I CALITATEA MATERIALELOR
2.1.Agregate naturale
2.1.1.Agregatele naturale care se vor utiliza sunt urmatoarele:

e Dpiatra sparta de cariera sort 40-63mm;
e split sort 8-16 si 16-31,5mm;
e savura 0-8mm.
sau
e piatrd spartd amestec optimal 0-63mm.

2.1.2.Splitul si savura va avea natura petrografica si rezistentele ca ale pietrei sparte folosite.
2.2.Apa
Apa necesara prepararii amestecului optimal de piatra sparta si comparctarii stratului de piatré sparta poate sa
provina din reteaua publica sau din alte surse, care sa nu contina nici un fel de particule in suspensie.
Consumul de materiale

Materiale Piatra sparta folosita ca imbraciminte
Piatra sparta sort 40-63mm, to/me 1,25 - 1,30
Split sort 16-31,5mm, to/me 0,10-0,15
Savura sort 0-8mm, to/me 0,25-0,30
Apa to/mc 0,25-0,30

B

3.PRESCRIPTI| GENERALE DE EXECUTIE
3.1. Piatra spatra se va agterne pe fundatl&?ntr-un strat uniform si se va cilindra la uscat pand la fixare, apoi se

va asterne splitul de impanare in minimum{dou Jeprize, se va stropi succesiv cu ap3 §i 'se va.continua cilindrarea
pana la inclestare. Umplerea golurilor ramas%fa face cu savura asternuta uniform in doua reprize stropite cilindrate
concomitent pana la fixare definitiva. & P \ )

3.2 Asternerea pietrei sparte se va face in grosme cat mai uniforma, folosindu-se m‘acest scop bsﬁm reper din
agregatele agternute. Astemerea se face astfel ca marginile imbracamintei §i suprafetei sa corespunda condifiilor
indicate in SR 179/1995.

3.3. Cilindrarea pietrei sparte se face cu compactori cu rulouri netede ugoare (6-8to) si apoi cu compactori cu
rulouri netede mijlocii (10-14to) pana la fixare. Asternerea si cilindrarea pietrei sparte se face prin verificarea continua
la sablon.
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3.4. Dupé fixarea pietrei sparte se face impénarea scheletului. Stratul de piatré sparté prin agternerea uniformé a
splitului in minim dou3 reprize i prin stropire succesiva cu apa concomitent cu cilindrarea. Cilindrarea se face cu
compactori cu rulouri netede, mijlocii sau grele (peste 14 to) pana la inclestare.Dupa agternerea fiecarei reprize se

trece de doud sau trei ori cu compactorul cu rulouri netede se uda cu apé §i se continua cilindrarea pana la
complete inclestare a stratului de macadam.

3.5. Dupa inclestare se face umplerea golurilor ramase cu savuré agternuté uniform in doué reprize stropite cu
apa si cilindrate concomitent pana la fixarea definitiva. Fixarea definitiva a Stratul de piatré spartd se considera
terminata cand tamburii unui compactor greu, cu rulouri netede nu mai lasa nici un fel de urme pe suprafata Stratul de
piatra sparta iar mai multe pietre de acceasi marime si natura cu piatra concasata folosita nu mai patrund in macadam
si sunt sfardmate de rulouri (tamburi).

3.6. Suprafata stratul de piatra sparta trebuie sa prezinte un aspect de mozaic cu pietre raspéndite uniform.

3.7. Nu se va permite schimbarea de directie a compactorului in cuprinsul sectorului care se cilindreaza.
Deplasarea utilajelor trebuie s fie liniara si fara serpuiri.

3.8. Viteza rulourilor compactoare folosite la cilindrarea Stratul de piatré spartaui trebuie sa fie constanta si mai
redusa la cilindrarea la uscat.

3.9. Pentru stabilirea numarului optim de treceri potrivit naturii pietrei folosite se vor executa sectoare de incercare
la inceperea lucrarii. Numarul informativ de treceri necesare pentru intreaga faza de cilindrare a Stratul de piatra sparta
de 8 cm grosime dupa cilindrare este dupa cum urmeaza:

- 100 - 130 treceri pentru roci dure
- 90 - 100 treceri pentru roci cu duritate mijlocie
- 50 =70 treceri pentru roci moi

3.10. Cilindrarea trebuie astfel efectuati incat si se evite slabirea impanarii prin ruperea muchiilor gi rotunjirii
pietrelor cauzate de un numér prea mare de treceri.

4.VERIFICAREA LUCRARILOR iN TIMPUL EXECUTIEI
4.1 Verificarea materialelor
4.1.1. Verificarile si determinarile se vor executa de laboratorul de santier gi constau in urmatoarele:
Piatra sparta:

e granulozitatea SR EN 13242+A1,
o forma granulelor SR EN 13242+A1,
e continut de fractiuni sub 0,63 mm SR EN 13242+A1;
¢ parte levigabila STAS 4606;
¢ naturd mineralogica STAS 4606.

Split:
o granulozitatea SR EN 13242+A1;
o forma granulelor SR EN 13242+A1, STAS 4606;
¢ continut de fractiuni sub 0,63 mm SR EN 13242+A1,
o parte levigabila STAS 4606;
o naturd mineralogica STAS 4606.
Savura:

e granulozitatea SR EN 13242+A1;

o forma granulelor SR EN 13450, STAS 4606;

e continut de fractiuni sub 0,63 mm SR EN 13242+A1,
¢ parte levigabila STAS 4606;

¢ naturd mineralogicd STAS 4606.
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4.2 Verificarea executarii lucrarilor
4.2.1. Tnainte de astemerea stratul de piatrd sparté se verifica daca fundatia indeplineste conditiile tehnice

prevazute de STAS 6400.
4.2.2. In cursul executrii lucrarilor se controleaza cel putin o data la fiecare 10 zile si cel putin o data la fiecare

0,5 km de traseu executat cantittile de material folosite.
4.2.3. La astemerea si cilindrarea materialelor granulare in diferite reprize si la sfarsitul ﬁ@mﬁgﬁnltlve se

verifica daca se indeplinesc urmatoarele conditji:
= abaterile limita locale admise la grosimea imbracamintei sunt de maxim + 10 % fata
proiect;

= abaterile limita locale admise la latimea imbracamintei sunt de maxim + 5 cm;

- abaterile admise la profilul transversal sunt de maxim + 2 mm/m;

- abaterile admise la profilul longitudinal sunt de maxim + 20 mm sub un dreptar de 3
4.3.Rezultatele verificarilor materialelor si a lucrarilor executate se inscriu in e

predau proprietarului sau administratorului pentru cartea tehnica a constructiei.

5.RECEPTIA LUCRARILOR

5.1. Receptia preliminara

5.1.1 Receptia preliminara se va efectua atunci cand toate lucrarile prevazute in documentatji sunt complet
terminate si toate verificarile sunt efectuate. Comisia de receptie examineaza lucrarile fata de prevederile proiectului
privind condiiile tehnice si de calitate ale executiei precum si constatarile consemnate in cursul executiei de céatre
organele de control { beneficiar, proiectant, diriginte etc.). In urma acestei receptii se incheie procesul verbal de receptie
preliminara.

5.2. Receptia finala

5.2.1 Receptia finala va avea loc dupa expirarea perioadei de garantie gi se va face in conditiile respectarii
prevederilor legale in vigoare, precum si prevederilor din prezentul caiet de sarcini.

5.2.2 Controlul calitaii stratului de piatra spartd se va determina si prin deflectometrie conform ,Normativ
pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitéfii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide” ind. CD 31/2002. P '

6.MASURI DE PROTECTIA MUNCII
6.1. Se va respecta Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructu publ-cate m Buletinul

Constructiilor nr. 5-6-7-8 / 1993.
6.2. Pe parcursul lucrérilor muncitorii vor purta veste reflectorizante iar punctele de lucru- vor ﬁ semnalizate

corespunzator.

\ lrig;c icas Claudiu
X1 NG
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Caiet de sarcini nr.6
Mixturi asfaltice

1.GENERALITATI
1.1.0BIECT, DOMENIU DE APLICARE, PREVEDERI GENERALE

Art.1-.(1) Prezentul caiet de sarcini stabileste conditiile tehnice care trebui
asfaltice executate la cald in etapele de proiectare, controlul calitatii materialelor compon
punerea in operd, precum si straturile rutiere executate din aceste mixturi.

(2) Prezentul caiet de sarcini se adreseaza tuturor factorilor implicati in procesul investitional: producétori
de materiale pentru constructii, proiectanti, executanti de lucrari, specialisti cu activitate in domeniul constructiilor
atestati /autorizati in conditiile legii, investitori, proprietari, administratori, laboratoare de incercari in constructii
autorizate/acreditate, precum si organisme de verificare/control, efc.

Art.2.- (1) Caietul de sarcini se aplica la proiectarea, constructia, modernizarea, reabilitarea, repararea si
intretinerea tuturor claselor tehnice ale drumurilor/ categoriilor tehnice ale strazilor si a altor zone realizate cu mixturi
asfaltice la cald.

(2) Cerintele din prezentul caiet de sarcini se aplica pentru toate mixturile asfaltice care intra in
componenta structurii rutiere.

(3) Straturile de mixturi asfaltice pentru partea carosabild a podurilor, pasajelor si viaductelor se vor
executa in conformitate cu prevederile tehnice privind executia la cald a imbracamintilor bituminoase pentru calea pe
pod.

Art.3. Modul de abordare a acestor specificatii tehnice pentru mixturile asfaltice realizate este cel mentionat
in seria SR EN 13108, primordiala fiind realizarea performantelor mentionate in prezentul caiet de sarcini.

Art.4. Mixturile asfaltice utilizate la executia straturilor rutiere vor indeplini conditiile de calitate din prezentul
caiet de sarcini. Tipul mixturii se va stabili in functie de clasele tehnice ale drumurilor/, _5§5ri?|§ﬁfehnice ale strazilor,
zona climatica si studiul tehnico- economic. /: \

Art.5. Compozitia §i performantele mixturilor asfaltice se stabilesc, studiazé, evalueaza si/se verifica in
laboratoare autorizate / acreditate. \ 4

Art.6. La executia structurilor rutiere™din mixturi asfaltice realizate la cald se vor ufiliza mlxtun asfaltice ce
respecta cerintele din prezentul caiet de/;rcml SI sunt in concordanta cu cerintele standardelor din seria SR EN 13108
in vigoare. ’23 :-' o ‘,;

1.2. DEFINITH $I TERMINOLOGIE i /

Art.7. Mixtura asfaltica la cald este Ut tHatéfial de constructie realizat printr-un proces tehnologic ce
presupune incalzirea agregatelor naturale si a bitumului, malaxarea amestecului, transportul si punerea in opera, de

reguld, prin compactare la cald.
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Art.8. Mixturile asfaltice prezentate in acest caiet de sarcini se utilizeaza pentru stratul de uzura (rulare),
stratul de legatura (binder) precum si pentru stratul de baza.

Art.9. Imbracamintile bituminoase cilindrate sunt alcatuite in general din doua straturi:

- stratul superior denumit strat de uzura (rulare);

- stratul inferior, denumit strat de legatura (binder).

(2) Tmbracamintile bituminoase cilindrate pot fi execute intr-un singur strat, respectiv stratul de uzura
(rulare), Tn cazuri justificate tehnic.

Art.10. Stratul de baza din mixturi asfaltice este un strat ce intra in componenta structurilor rutiere si peste
care se aplica imbracaminttle bituminoase.

Art.11. Denumirea, Simbolul si notarea mixturilor asfaltice prezentate in tabelul 1 este in conformitate cu
cerinlele seriei de standarde SR EN 13108.

Tabelul 1. Sinteza mixturilor asfaltice fabricate in Romania

Nr. Denumire si Simbol Notare Notare Utilizare Clasa tehnica a Tip mixtura in
crt conform seriej drumului / categoria functie de
de standarde tehnica a sirazii dimensiunea
SREN 13108 maxima a granulei,
engleza <D
(franceza)*
0 1 2 3 4 5 6
1 Beton asfaltic cu criblurd BA® BA® AC(EB) ¢ Strat de M, v, VIV 8
rul liant rul.liant rularefuzura 11,2
16
2 Beton asfaltic cu pietris BAPC® AC(EB) ¢ Strat de WV, VIV 8*)
concasat BAPC rul.liant rul liant rulareluzura 11,2
16
3 Mixtura asfalticé stabilizata MAS SMA ¢ Strat de LI VLI IV 11,2
MAS® rul liant rul.liant rulare/uzura 16
4 Mixtura asfaltica drenanta MADr¢p  PA(ED,BBD) Strat de LILIES I, 16
MADr¢ rul.liant ¢ rul liant rulare/uzurd
5 Beton asfaltic deschis cu BAD® AC(EB) § Strat de LILHL 1V, VLI, IV 224
criblurd BAD® leg.liant Oleg.liant legatura
6 Beton asfaltic deschis cu BADPCo AC(EB) ¢ Strat de i, v, VLI IV 224
piefris concasat BADPOC leg.liant Pleg.liant legatura
7. Beton asfaltic deschis cu BADPS¢ AC(EB) ¢ Strat de VIV 224
pietris sortat BADPS® leg.liant leg.liant legatura
8. Anrobat bituminos cucriblura ABdbaza  AC(EB) ® Strat de LILIL IV, VA LIENE IV 224
pentru strat de baza AB® liant (baza liant baza 315
9. Anrobat bituminos cu pietris ~ ABPC® AC(EB) ¢ Strat de LILI, AV, VELILIN, 1V 224
concasat ABPCQ bazaliant  ¢baza liant baza 315
10.  Anrobat bituminos cu pietis ~ ABPS® AC(EB) ¢ Stratde VIV 224
sortat ABPS¢ bazaliant  @baza liant baza 31,5
11 Anrobat bifuminos cu criblura  ABar® AC(EB} & Strat de HLAV, VLI, IV 224
si asfalt recuperat bazaliant  @baza liant baza 315

* Notarea va fi urmata de date referitoare la eventuali aditivi
** BA8 nu se utilizeaza ca start de rulare / uzura in zona carosabila a drumurilor nationale

Exemple de notare a mixturilor asfaltice: Simbol: BADPS 22,4

Notare: BADPS 22,4 leg. 50/70 cu aditiv de adezivitate - beton asfaltic deschis cu pietris sortat cu granula
maximé de 22,4 mm, pentru strat de legatura, cu bitum 50/70 li cu aditiv pentru adezivitate.

Simbol: MAS 11,2
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Notare: MAS 11,2 rul. 50/70 cu aditivi de adezivitate, fibre si granule polimer - mixtura asfaltica stabilizata cu
granula maxima de 11,2, pentru strat de uzura cu bitum 50/70 li cu aditivi pentru adezivitate, fibre li granule polimer.

Simbol: MADr 16

Notare: MADr 16 rul PMB 45/80 - mixtura asfaltica drenanta cu granula maxima de 16 pentru strat de uzura
cu bitum modificat 45/80.

Art.12. Pentru executia straturilor de uzura (rulare), conform tabel 2, se vor avea in vedere urmatoarele tipuri
de mixturi asfaltice, in functie de clasa tehnica a drumului/categoria tehnica a strazii:

- beton asfaltic cu criblura, beton asfaltic cu pietris concasat, conform cu SR EN 13108-1;

- mixturi asfaltice stabilizate, cu schelet mineral robust, cu Continut ridicat de bitum li aditivi de
stabilizare - conform cu SR EN 13108-5;

- mixturi asfaltice drenant, cu volum ridicat de goluri interconectate care permit drenarea apei Si

) reducerea nivelului de zgomot - conform cu SR EN 13108-7.
Tabelul 2 - Mixturi asfaltice pentru stratul de uzura (rulare)

Nr.crt. Clasa tehnica a drumului Categoria tehnica a strazii Tipul mixturii asfaltice, cu dimengiunea maxima
a granulei de cel mult 16 mm.

1 I, H L1 Mixtura asfaltica stabilizata
Mixtura asfaltica drenanta

2 il I Mixtura asfaltica stabilizatd
Beton asfaltic cu criblura
Mixtur asfaltica drenanté

3 v v Mixtura asfaltica stabilizata

Beton asfaltic cu criblura
Beton asfaltic cu pietris concasat

4 v - Beton asfaltic cu criblura
Beton asfaltic cu pietris concasat

Art.13. Pentru executia straturilor de legatura (binder) se vor avea in vedere urmatoarele tipuri de mixturi
asfaltice, conform cu SR EN 13108-1, in functie de clasa tehnic a drumului/categoria tehnic a strazii (tabelul 3):
Tabelul 3 - Mixturi asfaltice pentru stratul de legatura

e Nr.crt. Clasa tehnica a Categoriatehnicia  Tipul mixturii asfaltice, cu dimensiunea maxima a granulei de cel mult
drumului strazii 31,5 mm.
1 L [ Anrobat bituminos cu criblurd
mn, v I, 1l Anrobat bituminos cu criblurd
Anrobat bituminos cu pietris concasat
3 \Y v Anrabat bituminos cu criblura

Anrabat bituminos cu pietris concasat
Anrobat bituminos cu pietris sortat

Art.14.- (1) Mixturile asfaltice se aplica pe:

- straturi de fundatie;

- straturi de baza;

- imbracaminti rutiere existente.

(2) Tn cazul imbracamintilor bituminoase cilindrate aplicate pe strat de baza din agregate naturale
stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici, pe imbracamintea din beton de ciment sau pe imbracamintea
bituminoasa existenta, se recomanda executarea unui strat antifisura peste stratul suport.

Art.15. Mixturile asfaltice drenante se aplica pe un strat suport impermeabil (etans).
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Art.16. Pentru aplicarea acestui caiet de sarcini se utilizeaza termenii li definitiile corespunzatoare din: SR
4032-1, SR EN 13108-1, SR EN 13108-5, SR EN 13108-7 si SR EN 13108-20, SR EN

13043:2003/AC:2004 dintre care, in principal:

- criblura: agregat natural alcatuit din granule de forma poliedrica obtinut prin concasarea, granularea
li selectionarea in sorturi (clase de granulozitate) a rocilor dure, de regula magmatice, bazice si semibazice;

- pietris concasat: agregat natural alcatuit din granule de formé poliedricé obtinut prin concasarea,
granularea si selectionarea in sorturi (clase de granulozitate) a agregatelor din balastiera;

- pietris sortat: agregat natural de balastiera sortat in clase de granulozitate;

- nisip natural: agregat natural de balastiera, neprelucrat sau prelucrat prin sortare si spalare, cu
dimensiunile 0...2 mm;

- nisip de concasaj: agregat natural de cariera/balastiera sfaramat artificial cu dimensiunile 0...2 mm.

1.3. REFERINTE NORMATIVE

Art.18. La utilizarea prezentului caiet de sarcini se aplica prevederile urmatoarelor documente de
referinta:

SREN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor, utilizate la constructia soselelor, a
aeroporturilor si a altor zone cu trafic;

SR EN 13808 Bitum si lianti bituminosi. Cadrul specificatiilor pentru emulsiile bituminoase cationice;

SR EN 14023 Bitum si lianii bituminosi. Cadru pentru specificatiile bitumurilor modificate cu polimeri;

SR EN 1428 Bitum gi lianti bituminosi. Determinarea continutului de apa din emulsiile bituminoase. Metoda distilérii azeotrope;

SR#61 Bitum. Determinarea ductilitatii;

SR EN 1429 Bitum si lianti bituminogi. Determinarea reziduului pe sita al emulsiilor bituminoase si determinarea stabilitatii la
depozitare prin cernere;

SR EN 12607-1 Bitum gi fiantj bituminosi. Determinarea rezistentei la intrire sub efectul caldurii si aerului. Partea 1. Metoda
RTFQT;

SR EN 12607-2 Bitum i lianti bituminosi. Determinarea rezistentei la intarire sub efectul caldurii si aerului. Partea 2: Metoda
TFOT;

SREN 12591 Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere;

SR EN 13036-1 Caracteristici ale suprafetei drumurilor si aeroporturilor. Metode de Incercare. Partea 1: Masurarea adancimii
macrotexturii suprafefei imbracamintei, prin tehnica volumetricé a petei;

SR EN 13036-4 Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare. Partea 4: Metode de
masurare a aderentei unei suprafete. Incercarea cu pendul;

SR EN 13036-7 Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare. Metode de incercare. Partea 7. Masurarea
denivelarilor straturilor de rulare ale drumurilor: incercarea cu dreptar;

SRENISO 134731 Caracterizarea texturii imbracamintii unei structuri rutiere prin relevee de profil. Partea 1: Determinarea adancimii
medii a texturii;

SR EN 9331 Tncercri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea granulozititii.
Analiza granulometrica prin cemere;

SR EN933-2 incerciri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 2: Determinarea granulozitafii.
Site de incercare, dimensiuni nominale ale ochiurifor;

SR EN 933-3 incercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 3; Determinarea formei
granulelor. Coeficient de aplatizare;

SR EN 9334 Incercéri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 4: Determinarea formei
granulelor. Coeficient de formé;

SR EN 933-5 Tncercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 5: Determinarea procentului de
suprafete concasate si sfaramate din agregate grosiere;

SREN933-7 Tncercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 7: Determinarea coninutului de

elemente cochiliere. Procent de cochilii in agregate;
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SREN933-8 Tncercari pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor, Partea 8: Evaluarea pirfilor fine.
Determinarea echivalentului de nisip;

SREN 9339 Tncercri pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale agregatelor. Partea 9: Evaluarea pértilor fine.
Incercare cu albastru de metilen;

SR EN 1097-1 Incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice i fizice ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
rezistentei la uzura (micro-Deval);

SREN 1097-2 Incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale agregatelor. Partea 2: Metode pentru
determinarea rezistentei la sfaramare;

SR EN 1097-5 incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale agregatelor. Partea 5: Determinarea
continutului de apa prin uscare in etuva ventilat3;

SREN1097-6 Incercari pentru determinarea caracteristicilor mecanice si fizice ale agregatelor. Partea 6: Determinarea
densitafii si a absorbtiei de apa a granulelor;

SR EN 1367-1 Incercari pentru determinarea caracteristicilor termice si de alterabilitate ale agregatelor. Partea 1: Determinarea
rezistentei la inghet-dezghet;

SR EN 1367-2 Incercari pentru determinarea caracteristicilor termice i de alterabilitate ale agregatelor. Partea 2: Incercarea cu
sulfat de magneziu;

SREN 174441 Incercéri pentru determinarea proprietatilor chimice ale agregatelor. Partea 1: Analiza chimica;

SR 10969 Lucrari de drumuri. Determinarea adezivitatii bitumurilor rutiere $i a emulsiilor cationice bituminoase fafa de
agregatele naturale prin metoda spectrofotometrica;

STAS 863 Lucrari de drumuri, Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare;

STAS 10144/3 Elemente geometrice ale strézilor. Prescriptii de proiectare;

SR 4032-1 Lucrari de drumuri. Terminologie;

SREN 196-2 Metode de incercri ale cimenturilor. Partea 2: Analiza chimica a cimentului;

SR EN 12697-1 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 1: Continut de fiant solubil;

SR EN 12697-2 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 2: Determinarea granulozitaii;

SR EN 126976 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 6: Determinarea densitatii aparente a epruvetelor bituminoase;

SR EN 12697-8 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 8: Determinarea caracteristicilor volumetrice ale epruvetelor

SR EN 12697-11
SR EN 12697-12
SR EN 12697-13
SR EN 12697-17

SREN 12697-18

bituminoase;
Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 11: Determinarea afinitatii dintre agregate si bitum;

Mixturi asfattice. Metode de incercare. Partea 12: Determinarea sensibilitéfii la apa a epruvetelor bituminoase;
Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 13: Mésurarea temperaturii;

Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 17: Pierderea de material a epruvetelor din mixtura asfaltica
drenanta;
Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 18: incercarea de scurgere a liantulu;

SR EN 12697-22 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 22: Incercare de omieraj;

SR EN 12697-23 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 23: Determinarea rezistentei la tractiune indirectd a epruvetelor
bituminoase;

SR EN 12697-24 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 24: Rezistenta la oboseal3;

SR EN 12697-25 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 25: Incercare la compresiune ciclics;

SR EN 12697-26 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 26: Rigiditate;

SR EN 12697-27 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 27: Prelevarea probelor;

SREN 12697-29 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 29: Determinarea dimensiunilor epruvetelor bituminoase;

SREN 12697-30 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 30: Confeclionarea epruvetelor cu compactoruf cu impact;

SR EN 12697-31 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 31 Confectionarea epruvetelor cu presa cu compactare giratorie;

SR EN 12697-33 Mixturi asfaltice. Metode de incercare, Partea 33: Confectionarea epruvetelor cu compactorul cu plac;

SREN 12697-34 Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 34: incercarea Marshall;

SREN 12697-36 Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald. Partea 36: Determinarea

SR EN 13108-1

grosimilor imbracaminii asfaltice;
Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane asfaltice;

SREN 131085 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5: Beton asfaltic cu continut ridicat de mastic;
SR EN 13108-7 Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea 7: Betoane asfaltice drenante;

SR EN 13108-8 Mixturi asfaltice. Specificafii pentru materiale. Partea 8: Asfalt recuperat;

SR EN 13108-20 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20: Procedura pentru incercarea de: tip;
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SREN 13108-21
CD 155

PD 162

PCC 022

PCC 019

AND 606

Legea nr. 10/1995
H.G. nr. 668/2017

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21: Contrelul productiei in fabric;

Reglementarea tehnica «Normativ privind determinarea starii tehnice a drumurilor modeme», aprobata prin
Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor i turismului nr. 625/2003, publicat in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea |, nr. 786 din 7 noiembrie 2003;

Reglementarea tehnica «Normativ privind proiectarea autostrazilor extraurbane», aprebata prin Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 622/2003, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea
|, nr. 786 din 7 noiembrie 2003,

Reglementarea tehnicé «Proceduri pentru inspectia tehnica a echipamentelor pentru punerea in operé a
mixturitor asfaltice la lucrari de drumuri si aeroporturi», aprobata prin Ordinul ministrului dezvoltérii regionale si
administratiei publice nr. 821/2015, publicat in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea |, nr. 341 din 19 mai 2015;
Reglementarea tehnica «Procedura pentru inspectia tehnica a statiilor pentru prepararea mixturilor asfaltice
pentru lucréri de drumuri si aeroporturi», indicativ PCC 019—2015, aprobata prin Ordinul ministrului dezvoltarii
regionale si administratiei publice nr. 91/2015, publicat in Monitorul Oficial al Remaniei, Partea |, nr. 485 si 485
bis din 2 iulie 2015;

Reglementarea tehnica «Instructiunile tehnice privind metodologia de dimensionare a rugozitafii drumuritor cu
ajutorul echipamentului GRIPTESTER MK2», indicativ AND 606-2014, aprobata prin Decizia C.N.A.D.N.R. nr.
847 din 20.08.2014, publicat in B.T.R. nr. 5/2014, anul XI;

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare;

Hotarérea Guvernului nr, 668/2017 privind stabilirea conditiilor pentru comercializarea produselor pentru
constructii, cu modificérile ulterioare;

2.MATERIALE, CONDITII GENERALE

2.1.Agregate naturale

Art.17. (1) Agregatele naturale care se utilizeaza la prepararea mixturilor asfaltice cuprinse in prezentul caiet de

sarcini sunt conform cerintelor standardului SR EN 13043.
(2) Agregatele naturale trebuie sa provina din roci omogene, fara urme de degradare, rezistente la inghet —

dezghet si sa nu contina corpuri straine.
Art.18. Caracteristicile fizico-mecanice ale agregatelor naturale trebuie sa fie conform cerintelor

prezentate in tabelele 5, 6, 7 si 8.

Tabelul 5. Cribluri utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice

Nr. Caracteristici Conditii de calitate Metoda de
crt. incercare
1 Continut de granule in aféra clasei de granulozitate: SR EN 933-1
- rest pe sita superioara (dmax.), %, max. 1-10(Gc 90/10)
- trecere pe sita inferioara (dmin.), %, max. 10
2(1)  Coeficient de aplatizare, % max. 25 (A25) SREN 933-3
3(1)  Indice de forma, %, max. 25 (8125) SREN 9334
4  Continut de impuritali nu se admit vizual
~ corpuri straine
5  Coeficient de particule fine sub 0,63 mm., %, max. 1,0(f1,0)*/0,5(f0,5) SREN 933-1
6  Rezistenfalafragmentare,  cls.th.dr.-lll cls.th.str-il 20 (LA20) SREN 1097-
coeficient LA, %, max. cls.th.dr.iv-v cls.th.str.lV 25 (LA25) 2
7  Rezistenfalauzuré (coef.  cls.th.dr. -l cls.th.str. -l 15 (MDE15) SREN 1097-1
micro-Deval), %, max. cls.th.dr.lvV-V cls.thstr.lV 20 (MDE20)
8(2) Sengibilitatea la inghet-dezghet la 10 cicluri de inghet-dezghet SREN 1367-1
- pierderea de masa (F), %, max.
- pierderea de Rezistenta (SSLA), %, max. 2(F2)
20
9(2) Rezistenta la actiunea sulfatului de magneziu, %, max. 25 (MSgzs) SREN 1367-2
10 Continut de particule total sparte, %, min. (pentru cribluri provenind din roci detritice) 95(C95/1) SR EN 933-5

* agregate cu granula de max. 8 mm.
(1) forma agregatului grosier poate fi determinata prin metoda coeficientului de aplatizare sau a indicelui de forma
(2) Rezistenta la inghet poate fi determinata prin sensibilitate la Inghet-dezghet sau prin Rezistenta la actiunea sulfatului de magneziu

SREN 1367-2
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Tabelul 6. Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj, utilizat la prepararea mixturilor asfaltice

Nr.crt. Caracteristica Conditii de calitate  Metoda de incercare
1 Contfinut de granule in aféra clasei de granulozitate 10 SR EN 933-1
- rest pe sita superioara (dmax.), %, max.
2 Granulozitate continua SR EN 933-1
3 Continut de impuritati nu se admit vizual
- corpuri straine
4 Continut de particule fine sub 0,063 mm., %, max. 10 {f10) SR EN 933-1
5 Calitatea particulelor fine (valoarea de albastru), max.* 2 SREN 933-9

* Determinarea valorii de albastru se va efectua numai in cazul nisipurilor sau sorturilor 0-4 a caror fractiune 0-2 mm. prezinta un Continut
de granule fine mai mare sau egal cu 3%

Tabelul 7. Pietrisuri utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice

Nr. Caracteristica Piefris sortat Pietfris concasat Metoda de
crt. incercare
1 Continut de granule in afara clasei de granulozitate: SR EN 833-1
- rest pe sita superioara (dmax.), %, max. 01-10 01-10
- frecere pe sita inferioara (dmin.), %, max. 10(Ge 90/10) 10(Ge 90/10)
2 Confinut de particule sparte, %, min. - 90 (C90/1)
3(1)  Coeficient de aplatizare, % max. 25 (A25) 25 (A25) SREN 933-3
4(1)  Indice de forma, %, max. 25 (S125) 25 (Sl25) SR EN 9334
5 Continut de impuritati SREN 933-7
— corpuri straine nu se admit nu se admit §i vizual
6 Contfinut in particule fine sub 0,63 mm.,%, max. 1,0(f1,0)*/ 1,0(f1,0)% SREN 933-1
0,5(f0,5) 0,5(f0,5)
7 Rezistenta la cls.th.dr-lll cls.th.str.l-ll - 25 (LA25)* SREN 1097-2
fragmentare, coeficient 20 (LA20)***
LA, %, max. cls.th.dr.V-V cls.th.str.lV 25 (LA25) 25 (LA25)
8 Rezistenta la uzura {coef.  cls.th.dr.l-ll cls.th.str.I-lll - 15 (MDE15) SR EN 1097-1
micro-Deval), %, max. cls.th.dr.iV-V cls.th.str.lV 20 (MDE20) 20 (MDE20)
9(2) Sensibilitatea la inghet-dezghet SREN 1367-1
- pierderea de masa (F), %, max. 2(F2) 2(F2)
10(2) Rezistenta la actiunea sulfatului de magneziu, %, max. 25 (MSzs) 25 (MSgzs) SREN 1367-2
* agregate cu granula de max. 8 mm.
** Pentru strat de baza

*** Pentru strat de legatura.
(1) forma agregatului grosier poate fi determinata prin metoda coeficientului de aplatizare sau a indicelui de forma
(2) Rezistenta la inghet poate fi deferminata prin sensibilitate la inghet-dezghet sau prin Rezistenta la actiunea sulfatului de magneziu

SREN 1367-2

Tabelul 8 - Nisip natural sau sort 0-4 natural utilizat la prepararea mixturilor asfaltice

Nr.crt. Caracteristica Conditii de calitate Metoda de incercare
1 Continut de granule in aféra clasei de granulozitate 10 SR EN 933-1
- rest pe sita superioara (dmax.), %, max.
2 Granulozitate continud SREN 933-1
3 Coeficient de uniformitate, min. 8 *
4 Continut de impuritati SR EN 933-7
- corpuri straine nu se admit si vizual
- Continut de humus (culoarea solutiei de NaHO), max. galben SR EN 1744
5 Echivalent de nisip pe sort 0-2 mm., %, min. 85 SREN 933-8
6 Continut de particule fine sub 0,063 mm., %, max. 10 (f10) SREN 933-1
7 Calitatea particulelor fine (valoarea de albastru), max.* 2 SREN 933-9

* Coeficientul de uniformitate se determina cu relatia: Cu= d60/d10 unde:
d60 = diametrul ochiului sitel prin care trec 60% din masa probei analizate pentru verificarea granulozitatii d10 = diametrul ochiului stei prin

care trec 10% din masa probei analizate pentru verificarea granulozitati

Pietrisurile concasate utilizate la executia stratului de uzura vor indeplini cerintele de calitate din tabelul 5.
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Art.19. Fiecare tip si sort de agregat trebuie depozitat separat in silozuri / padocuri prevazute cu platforme

betonate, avind pante de scurgere a apei si pereti despartitori, pentru evitarea amestecarii agregatelor. Fiecare

siloz va fi inscriptionat cu tipul si sursa de material pe care il contine.
Art.20. Sitele de control utilizate pentru determinarea granulozitatii agregatelor naturale sunt conform din SR EN

933-2, sitele utilizate trebuie sa apartina seriei de baza plus seria 1 - conform SR EN 13043, la care se adauga sitele

0,063 mm i 0,125 mm.

Art.21. Fiecare lot de materiale aprovizionat va fi insotit, dupa caz, de:
- declaratia de performanta, marcaj de conformitate CE si certificat de conformitate a controlului productiei in

fabrica;

sau

- declaratia de performanta, marcaj de conformitate CE si rapoarte de incercare (emise de laboratoare

autorizate/acreditate) prin care sa se certifice calitatea materialului.

Art.22. (1) In santier, se vor efectua verificari pentru caracteristicile prevazute in tabelele 5, 6, 7 si 8, la fiecare

lot de material aprovizionat, sau pentru maximum:
- 1000 t pentru agregate cu dimensiunea > 4 mm;
- 500 t pentru agregate cu dimensiunea :: 4 mm.

(2) In cazul criblurilor, verificarea rezistentei la inghet-dezghet se va efectua pe loturi de max. 3000 t.

2.2 Filer

Art.23. Filerul utilizat pentru prepararea mixturilor asfaltice este filerul de calcar, filerul de creta sau filerul de var
stins, conform cerintelor standardului SR EN 13043. Este interzisa utilizarea, ca inlocuitor al filerului, a altor pulberi.

Art.24. Caracteristicile fizico-mecanice ale filerului trebuie sa fie conform cerintelor prezentate in tabelul 9.

Tabel 9. Filer utilizat la fabricarea mixturilor asfaltice
Nr.cr, Caracteristica
1 Confinut de carbonat de calciu
2 Granulometrie

3 Continut de apa
4 Particule fine nocive

Conditii de calitate Metoda de incercare

2 90% categorie cc90 SR EN 196-2
sita (mm.) treceri (%) 2 100 SREN 933-1-2
0,125 .....cceereneee. min. 85
0,063 ................. min. 70
max. 1% SREN 1097-5
valoarea vbf g/kg categorie < 10 SREN 933-9
vbf 10

Art.25. Filerul se depoziteaza in silozuri cu incércare pneumaticd. Nu se admite folosirea filerului

aglomerat.

Art.26. Fiecare lot de material aprovizionat va fi insotit, dupa caz, de:
- declaratia de performantd, marcajde conformitate CE si certificat de conformitate a controlului

productiei in fabrica;
sau

- declaratia de performanta, marcaj de conformitate CE si rapoarte de incercare (emise de
laboratoare autorizate / acreditate) prin care sa se certifice calitatea materialului.
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Art.27.- In santier se vor efectua verificari privind granulometria si continutul de apa la fiecare max.100 t
aprovizionate.

2.3.Lianti

Art.28. (1) Liantii care se utilizeaza la prepararea mixturilor asfaltice cuprinse in prezentul caiet de sarcini
sunt:

- bitum clasa de penetratie 35/50, 50/70 sau 70/100, conform SR EN 12591 si art. 31, respectiv art.32
din prezentul caiet de sarcini;

- bitum modificat cu polimeri: clasa 3 (penetratie 25/55), clasa 4 (penetratie 45/80) sau clasa 5
(penetratie 40/100), conform SR EN 14023 si art.32, din prezentul caiet de sarcini.

(2) Liantii se selecteaza in functie de penetratie, in concordanta cu zonele climatice prevazute in anexa
A, care face parte integranta din prezentul caiet de sarcini, si anume:

- pentru zonele calde se utilizeaza bitumurile clasa de penetratie 35/50 sau clasa de penetratie 50/70
si bitumurile modificate clasa 3 sau clasa 4;

- pentru zonele reci se utilizeaza bitumurile clasa de penetratie 50/70 sau clasa de penetratie 70/100
si bitumurile modificate clasa 4 sau bitumul modificat clasa 5 dar cu penetratie mai mare de 70 (1/10 mm);

- pentru mixturile stabilizate MAS, indiferent de zona, se utilizeaza bitumurile clasa de penetratie
50/70 sau bitumuri modificate clasa 4.

Art.29. Fata de cerintele specificate in SR EN 12591 si SR EN 14023 bitumul trebuie sa prezinte conditia
suplimentara de ductilitate la 25 °C (determinata conform SR 61):

- mai mare de 100 cm pentru bitumul clasa de penetraie 50/70 si 70/100;

- mai mare de 50 cm pentru bitumul clasa de penetratie 35/50;

- mai mare de 50 cm pentru bitumul clasa de penetratie 50/70 imbatranit prin metoda
TFOT/RTFOTY,

- mai mare de 75 cm pentru bitumul clasa de penetratie 70/100 imbatranit prin metoda
TFOT/RTFOTY;

- mai mare de 25 cm pentru bitumul clasa de penetratie 35/50 imbatranit prin metoda
TFOT/RTFOTA.

Art.30. Bitumul si bitumul modificat cu polimeri trebuie sa prezinte o adezivitate de minim 80% fata de
agregatele naturale utilizate la lucrarea respectiva. in caz contrar, se va aditiva cu agenti de adezivitate.

Art.31. Adezivitatea se va determina prin metoda cantitativa descrisa in SR 10969 (cu spectrofotometrul)
li/sau prin una dintre metodele calitative - conform SR EN 12697-11. In etapa initiald de stabilire a amestecului, se va
utiliza obligatoriu metoda cantitativa descrisa in SR 10969 (cu spectrofotometrul) li se va adopta solutia de
ameliorare a adezivitatii atunci cand este cazul (tipul li dozajul de aditiv).

Art.32. Bitumul, bitumul modificat cu polimeri si bitumul aditivat se va depozita separat, pe tipuri de bitum, in
conformitate cu specificatiile producatorului de bitum, respectiv specificatiile tehnice de depozitare ale statiilor de
mixturi asfaltice. Perioada si temperatura de stocare vor fi alese in functie de specificatiile producatorului, astfel incat
caracteristicile initiale ale bitumului sa nu sufere modificari pana la momentul prepararii mixturii.

Art.33. Pentru amorsare se vor utiliza emulsiile bituminoase cationice cu rupere rapida realizate cu bitum
sau bitum modificat.

Art.34. Fiecare lot de material aprovizionat va fi insofit de declaratia de performanta sau alte documente
(marcaj de conformitate CE si certificat de conformitate a controlului productiei in fabrica).

Art.35. La aprovizionare se vor efectua verificari ale caracteristicilor bitumului sau bitumului modificat,
conform art. 30, la fiecare 500 t de liant aprovizionat. Pentru emulsiile bituminoase aprovizionate sau fabricate in
santier se vor efectua determindrile din tabelul nr.10 la fiecare 100 t de emulsie. Verificarea adezivitatji, conform art.
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33, se va efectua la fiecare lot de bitum aprovizionat dupa aditivare atunci cand se utilizeaza aditiv pentru
imbunéatatirea adezivitatii.

Tabel 10. Caracteristicile fizico-mecanice ale emulsiei bituminoase

Nr.crt. Caracteristica Conditii de calitate Metoda de incercare
1 Continutul de liant rezidual min. 58% SR EN 1428
2 Omogenitate, rest pe sita de 0,5 mm. 0,5% SREN 1429
2.4.Aditivi

Art.36.- Pentru atingerea performantelor mixturilor asfaltice la nivelul cerintelor din prezentul caiet de sarcini se
pot utiliza aditivi, cu caracteristici declarate, evaluati in conformitate cu legislaia in vigoare. Acesti aditivi pot fi
adaugati fie direct in bitum, fie in mixtura asfaltica.

Art.37. - (1) Conform SR EN 13108-1, paragrafului 3.1.12 aditivul este “un material component care poate fi
adaugat in cantitati mici in mixtura asfaltica, de exemplu fibre minerale sau organice, polimeri, pentru a modifica
caracteristicile mecanice, lucrabilitatea sau culoarea mixturii asfaltice”.

(2) Tn acest caiet de sarcini au fost considerati aditivi si produsele (agenti de adezivitate) care se adauga direct
in bitum pentru imbunatatirea adezivitatii acestuia la agregate.

Art.38.- Tipul si dozajul aditivilor se stabilesc pe baza unui studiu preliminar efectuat de cétre un laborator
autorizat/acreditat, pentru indeplinirea cerintelor de performanta specificate.

Art.39.- Fiecare lot de aditiv aprovizionat va fi insofit de documente de conformitate potrivit legislatiei de punere

pe piata, in vigoare.

3.PROIECTAREA MIXTURILOR ASFALTICE, CONDITII TEHNICE

3.1.Compozitia mixturilor asfaltice

Art.40.- Materialele utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice sunt cele precizate la Capitolul .

Art.41.- Materialele granulare (agregate naturale li filer) care vor fi utilizate la fabricarea mixturilor asfaitice
pentru drumuri, sunt prezentate in tabelul 11.

Tabelul 11. Materiale granulare utilizate Ia fabricarea mixturilor asfaltice
Nr.crt Tipul mixturii asfaltice Materiale utilizate
1 Mixtura asfaltica stabilizata Criblura
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Filer
2 Mixtura asfaltica drenanta Criblurd
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj
Filer
3 Beton asfaltic cu criblura Criblura
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer
4 Beton asfaltic cu pietris concasat Pietris concasat
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer
5 Beton asfaltic deschis cu criblura Criblura
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer
6  Beton asfaltic deschis cu pietrig concasat Pietris concasat
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer
7  Beton asfaltic deschis cu pietris sortat Piefris concasat
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer
8 Anrobat bituminos cu criblura _ Criblura
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Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer

9 Anrobat bituminos cu pietris concasat Pietris concasat
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer

10 Anrobat bituminos cu pietris sortat Pietris sortat
Nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj Nisip natural sau sort 0-4 natural
Filer
Criblura
Asfalt recuperat, maximum 10% din masa totala a mixturii, caracterizat conform
SREN 13 108-8

1 Anrobat bituminos cu criblura si asfalt recuperat Nisip de concasaj sau amestec agregat 0-4 de concasaj

Nisip natural sau amestec agregat 04 natural
Filer

Art.42.- (1) La mixturile asfaltice destinate stratului de uzur si la mixturile asfaltice deschise destinate stratului
de legatura si de baza se foloseste nisip de concasaj sau sort 0-4 de concasaj sau amestec de nisip de concasaj sau
sort 0-4 de concasaj cu nisip natural sau sort 0-4 natural .

Din amestecul total de nisipuri sau sorturi 0-4, nisipul natural sau sortul 0-4 natural este in proportie de

maximum:

- 25% pentru mixturile asfaltice utilizate la stratul de uzura;

- 50% pentru mixturile asfaltice utilizate la stratul de legatur si de baza.

(2) Pentru mixturile asfaltice tip anrobat bituminos cu pietris sortat, destinate stratului de baza, se foloseste nisip
natural sau sort 0-4 natural sau amestec de nisip natural sau sort 0-4 natural cu nisip de concasaj sau sort 0-4 de
concasaj in proportie variabila, dupa caz.

Art.43.- Limitele Continutului de agregate naturale si filer din cantitatea totala de agregate sunt conform:

- tabelului 12 - pentru mixturile asfaltice tip beton asfaltic destinate straturilor de uzura/rulare si legatura si
pentru mixturile asfaltice tip anrobat bituminos destinate straturilor de baza;

- tabelului 14 - pentru mixturile asfaltice stabilizate.

Art. 44.- Zonele granulometrice reprezentand limitele impuse pentru curbele ganulometrice ale amestecurilor de
agregate naturale si filer sunt conform:

- tabelului 13 - pentru mixturile asfaltice tip beton asfaltic destinate straturilor de uzura/rulare si legatura si
pentru mixturile asfaltice tip anrobat bituminos destinate straturilor de baza;

- tabelului 14 — pentru mixturile asfaltice stabilizate;
- tabelului 15 - pentru mixturile asfaltice drenante.

Tabelul 12 — Limitele procentelor de agregate naturale | filer

Nr.  Fractiuni de agregate naturale din amestecul total Strat de uzurd Strat de Strat de baza
crt legaturd
BA8 BA11,2 BA 16 BAD AB 22,4 AB 31,5
224 ABPC 31,5
BADPC ABPS 31,5
22,4
BAPC8 BAPC BAPC 16 BADPS  ABPC
11,2 224 224
1 Filer si fractiuni din nisipuri sub 0,125 mm.,% 9.18 8..16 8..15 5..10 3.8 3..12
2 Filer si fractiunea (0,125..4 mm),% Diferenta pana la 100

3 Agregate naturale cu dimensiunea peste 4 mm.,.% 22..44 34..48 36..61 55..72 57.73 40..63

Tabelul 13 — Zona granulometrica a mixturilor asfaltice tip betoane asfaltice si anrobate bituminoase

Marimeaochili  BASBAPCS  BA 11,2 BA 16 BAD 22,4 AB 22,4 AB 31,5
sitei conform SR BAPC 11,2 BAPC 16 BADPC 22,4 ABPC 22,4 ABPC 31,5
EN 933-2, mm. BADPS 22,4 ABPS 31,5
45 . - - - : 100
315 . - - 100 100 90...100
224 . - 100 90...100 90...100 82..94
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16 - 100 90...100 73..90 70...86 72..88
11,2 100 90...100 - - - -
8 90...100 75..85 61...82 42..61 38..58 54..74
4 56...78 52...66 39..64 28..45 27..43 37..60
2 38...55 35..50 27..48 20..35 19..34 22..47
0,125 9..18 8..16 8..15 5..10 3.8 3.12
0,063 7.11 5..10 7.1 3.7 2.5 2.7
Tabelul 14 — Limitele procentuale si zona granulometricd pentru mixturile asfaltice stabilizate
Marimeaochiuli  BASBAPC8  BA11,2 BA 16 BAD 22,4 AB 22,4 AB 31,5
sitei conform SR BAPC 11,2 BAPC 16 BADPC 22,4 ABPC 22,4 ABPC 31,5
EN 933-2, mm. BADPS 22,4 ABPS 31,5
45 - - - - - 100
315 - - - 100 100 90...100
224 - - 100 90...100 90...100 82...94
16 - 100 90...100 73..90 70...86 72...88
11,2 100 90...100 - - - -
8 90...100 75..85 61...82 42..61 38..58 54..74
4 56...78 52..66 39..64 28..45 27..43 37..60
2 38..55 35...50 27..48 20..35 19...34 22,47
0,125 9..18 8..16 8..15 5..10 3.8 3.12
0,063 7.1 5..10 7..11 3.7 2.5 2.7
Tabelul 15 - Zona granulometrica a mixturilor asfaltice drenante MADr 16 *
Site cu ochiuri patrate, mm. Treceri, %
22.4 100
16 90 ... 100
2 8..12
0.063 2.4

*Limitele sunt orientative, se va urmari respectarea conditiilor din tabelele 18 li 22.

Art.45.- Continutul optim de liant se stabileste prin studii preliminare de laborator, de catre un laborator de
specialitate autorizat/acreditat tindnd cont de valorile precizate in tabelul 16. in cazul in care, din studiul de dozaj
rezulta un procent optim de liant in afara limitei din tabelul 16, acesta va putea fi acceptat cu aprobarea proiectantului
si a beneficiarului.

Tabelul 16 ~ Continutul optim de liant

Tipul stratului Tipul mixturii asfaltice Continutul de liant min. % in mixturé
Uzura (rulare) MAS 11,2 6,0
MAS 16 59
BA 8 6,3
BAPC 8
BA 11,2 6,0
BAPC 11,2
BA 16 57
BAPC 16 57
MADr 16 4
Legatura (binder) BAD 22,4 4,2
BADPC 22 4
BADPS 224
Baza AB22,4 4,0
ABPC 224
AB 31,5
ABPC 31,5
ABPS 31,5

Art.46. — (1) Valorile minime pentru Continutul de liant prezentate in tabelul 16 au in vedere o masa volumica
medie a agregatelor de 2.650 kg/m3 .
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(2) Pentru alte valori ale masei volumice a agregatelor, limitele Continutului de bitum se calculeaza prin corectia
cu un coeficient a = 2.650 / d, unde “d” este masa volumica reala (declarata de producator si verificaté de laboratorui
antreprenorului) a agregatelor inclusiv filerul (media ponderata conform fractiunilor utilizate la compozitie), in kg/m3
si se determina conform 20 SR EN 1097-6.

Art.47 - In cazul mixturilor asfaltice stabilizate cu diferiti aditivi, acestia se utilizeaza conform legislatiei

si reglementarilor tehnice in vigoare pe baza unui studiu preliminar de laborator.

Art.48.- Studiul preliminar pentru stabilirea compozitiei optime a mixturii asfaltice (dozaj) va include rezultatele
incercarilor efectuate conform art.51, pentru cinci continuturi diferite de liant.

Art.49.- (1) Stabilirea compozitiei mixturilor asfaltice in vederea elaborarii dozajului de fabricatie se va efectua
pe baza prevederilor acestui caiet de sarcini.

Studiul de dozaj va cuprinde obligatoriu:

- verificarea caracteristicilor materialelor componente (prin analize de laborator, respectiv rapoarte de
incercare);

- procentul de participare al fiecarui component in amestecul total;

- stabilirea dozajului de liant functie de curba granulometrica aleasa;

- validarea dozajului optim pe baza testelor initiale de tip conform tabelului 30 nr.crt.1.

(2) Un nou studiu de dozaj se va realiza obligatoriu de fiecare data cand apare cel putin una din situatiile
urmatoare:

- schimbarea sursei de liant sau a tipului de liant/calitatii liantului;
schimbarea sursei de agregate;
schimbarea tipului mineralogic al filerului;
schimbarea aditivilor.

Art.50.- Validarea in productie a mixturii asfaltice in santier se va efectua, obligatoriu, prin transpunerea
dozajului pe statie si verificarea cerintelor acesteia conform tabelului 30, nr. crt. 2.

Art. 51.- Mixtura asfaltica va fi insotita, dupa caz, de:

- declaratia de performantt, marcajde conformitate CE si certificat de conformitate a controlului
productiei in fabrica;

- declaratia de performantd, marcaj de conformitate CE si rapoarte de incercare (emise de laboratoare
autorizate/acreditate) prin care sa se certifice calitatea materialului, inclusiv documentele privind dozajele i
conformitatea pentru materialele componente care vor respecta cerinlele din prezentul normativ.

3.2.Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice

Art.52.- Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice se vor determina pe corpuri de proba
confectionae din mixturi asfaltice preparate in laborator pentru stabilirea dozajelor optime (incercari initiale de tip) si
pe probe prelevate de la malaxor sau de la asternere pe parcursul executiei, precum si din straturile imbracémintilor
gata executate.

Art.53.- Prelevarea probelor de mixturi asfaltice pe parcursul executiei lucrarilor, precum si din stratul gata
executat, se va efectua conform SR EN 12697-27.

Art.54.- Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice de tip beton asfaltic si anrobat bituminos

si mixtura asfaltica poroasa trebuie sa se incadreze in limitele din tabelele 17, 18, 19 si 20.

Art.55.-(1) Caracteristicile Marshall ale mixturilor asfaltice se determina conform SR EN 12697-6 si 21 SREN
12697-34 si vor respecta conditiile din tabelul 17.

(2) Absorbtia de apa se va determina conform metodei din Anexa B la acest caiet de sarcini.
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(3) Sensibilitatea la ap4 se va determina conform SR EN 12697-12, metoda A si SR EN 12697-23, conform
conditiilor din tabelul 17.

Tabelul 17 - Caracteristici fizico-mecanice determinate prin incercari pe cilindrii Marshall

Nr. crt Tipul mixturii asfaltice Caracteristici pe epruvete cilindrice tip Marshall
Stabilitate la 600C Indice de Raport /1, min. Absorbtia de Sensibilitate la
KN* curgere KN/mm* apa, % vol. apa, %
mm**
1 Beton asfaltic 65..13 15..4,0 1,6 15..50 min. 80
2 Mixtura asfaltica drenanta 50...15 15..4,0 21 - min. 60
3 Beton asfaltic deschis 50..13 1,5..4,0 1,2 15..6,0 min. 80
4 Anrobat bituminos 65..13 1,5..4,0 1,6 1,5..6,0 min. 80

Art.56. —(1) Caracteristicile fizico-mecanice ale mixturilor asfaltice, in functie de strat (stratul de uzura, de
legaturd li de baza), se vor incadra in valorile limita din tabelele 18, 19, 20, 21 si 22.

(2) Incercarile dinamice care se vor efectua in vederea verificarii caracteristicilor fizicomecanice ale mixturilor
asfaltice reglementate prin prezentul caiet de sarcini sunt urmatoarele:

a) Rezistenta la deformatii permanente (incercarea la compresiune ciclica si incercarea la omieraj)
reprezentata prin:

0 viteza de fluaj si fluajul dinamic al mixturii asfaltice, determinate prin incercarea la compresiune ciclica
triaxiala pe probe cilindrice din mixtura asfaltica, conform SR EN 12697-25, metoda B;

0 viteza de deformatie si adancimea fagasului, determinate prin incercarea de omieraj se realizeaza pe
epruvete confectionae in laborator conform SR EN 12697-33 sau prelevate prin taiere din stratul realizat (carote),
conform SR EN 12697-22, dispozitiv mic in aer, procedeul B;

b) Rezistenta la oboseald, determinata conform SR EN 12697-24, prin incercarea la intindere indirecta pe
epruvete cilindrice - anexa E sau prin una din celelalte metode precizate de SR EN 12697-24,

¢) modulul de rigiditate, determinat prin incercarea la rigiditate a unei probe cilindrice din mixtura asfaltica,
conform anexei C la SR EN 12697-26;

d) volumul de goluri al mixturii asfaltice compactate, determinat pe epruvete confectionae la presa de
compactare giratorie, conform SR EN 12697-31.

Tabelul 18—Caracteristicile mixturilor pentru stratul de uzura determinate prin incercari dinamice

Nr. crt. Caracteristica Mixtura asfaltica pentru stratul
de uzura
Clasa tehnica drum - =1V
Categorie tehnica strada I -1
1 Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie
1.1. Volum de goluri la 80 giratii, % max. 50 6.0
1.2, Rezistenta la deformatii permanente (fiuaj dinamic)
- deformatia la 50°C, 300 Kpa si 10.000 impulsuri, pm/m, max. 20.000 30.000
- viteza de deformatie la 50°C, 300 Kpa si 10000 impulsuri, um/m/ciclu, max. 1,0 2,0
13. Modulul de rigiditate la 20°C, 124 ms, MPa, min. 42 4
2 Caracteristici pe placi confectionae Tn laborator sau pe carote din imbracaminte
21. Rezistenta la deformatii permanente, 600C (omieraj)
- viteza de deformatie la omieraj, mm/1.000 cicluri, max. 0,3 0,5
- adancimea fagasului, % din grosimea initiala a probei, max. 5,0 7,0
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Tabelul 19- Caracteristicile mixturilor pentru stratul de legatura determinate prin incercari dinamice

Nr. Caracteristica Mixtura asfaltica pentru stratul de legaturd
et Clasa tehnic drum Hi -1
Categorie tehnica strada ] -1
1 Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie
1.1, Volum de goluri la 120 giratii, % max. 9.5 10,5
1.2. Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic)
- deformatia la 40°C, 200 Kpa si 10.000 impulsuri, um/m, max. 20.000 30.000
- viteza de deformatie la 40°C, 200 Kpa si 10.000 impulsuri, um/m/ciclu, max. 20 3,0
1.3, Modulul de rigiditate la 20°C, 124 ms, MPa, min. 5 4.5
14. Rezisten{a la oboseala, proba cilindrica solicitata la intindere indirecta: numar minim de 400 300
cicluri pana la fisurare la 15°C
2 Rezistenta la oboseala, epruvete trapezoidale sau prismatice, £6 10-6, minim 150 100

Tabelul 20— Caracteristicile mixturilor pentru stratul de baza determinate prin incercari dinamice

Nr. Caracteristica Mixtura asfaltica ntru stratul de baza
ert Clasa tehnica drum i -1V
Categorie tehnica strada ! -1
1 Caracteristici pe cilindrii confectionati la presa giratorie
1.1.  Volum de goluri la 120 giratii, % max. 9 10
1.2. Rezistenta la deformatii permanente (fluaj dinamic)
- deformatia la 40°C, 200 Kpa si 10.000 impulsuri, Jm/m, max. 20.000 30.000
- viteza de deformatie la 40°C, 200 Kpa si 10.000 impulsuri, um/m/ciclu, max. 2,0 3,0
1.3.  Modulul de rigiditate la 20°C, 124 ms, MPa, min. 6 5.6
14. Rezistenfa la oboseala, proba cilindrica solicitata la intindere indirecta: numar minim de 500 400
cicluri pana la fisurare la 15°C
2 Rezistenta la oboseala, epruvete trapezoidale sau prismatice, £8 10-6, minim 150 100
Note:

1. Valorile modulilor de rigiditate determinati in laborator, prevazuti in tabelele 18, 19 si 20 sunt stabilite ca nivel
de performanta minimala pentru mixturile asfaltice analizate in conditii de laborator.

2. La proiectarea structurilor rutiere se utilizeaza valorile modulilor de elasticitate dinamica din
reglementarile tehnice in vigoare, privind dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide.

Art.57.- In cazul in care mixtura pentru stratul de uzura va fi o mixtura stabilizata, aceasta va indeplini conditiile
din tabelele 18 si 21, volumul de goluri se va determina prin metoda densitétilor aparente li maxime astfel cum sunt
precizate in SR EN 12697-8.

Art.58.- (1) Epruvetele Marshall pentru analizarea mixturilor asfaltice stabilizate se vor confectiona conform
specificatiilor SR EN 12697-30 prin aplicarea a 75 de lovituri pe fiecare parte a epruvetei.

(2) Volumul de goluri umplut cu bitum (VFB) se va determina conform SR EN 12697-8.

(3) Sensibilitatea la apa va determina conform SR EN 12697-12, metoda A.

(4) Testul Shelienberg se va efectua conform SR EN 12697-18.

Tabelul 21 — Caracteristici specifice ale mixturilor asfaltice stabilizate

Nr.crt Caracteristica
1 Volum de goluri pe cilindri Marshall, % 3.4
2 Volum de goluri umplut cu bitum, % 77..83
3 Test Shellenberg, % max. 0,2
4 Sengsibilitate la apa, % min. 80
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Art.59.- In cazul in care mixtura pentru stratul de uzura va fi o mixtura poroasa, aceasta va indeplini conditiile
din tabelele 17 si 22.

Tabelul 22 - Caracteristici specifice ale mixturilor asfaltice drenante

Nr.crt Caracteristica
1 Volum de goluri pe cilindri Marshall, % min. 12-20
2 Pierdere de material, SR EN 12697-17, %, max. 30

Caracteristicile straturilor realizate din mixturi asfaltice

Art.60. Caracteristicile straturilor realizate din mixturi asfaltice sunt:

- gradul de compactare si absorblia de apa;

- Rezistenta la deformatii permanente;

- elementele geometrice ale stratului executat;

- caracteristicile suprafetei imbracamintilor bituminoase executate.

Gradul de compactare $i absorbfia de apa

Art.61.-(1) Gradul de compactare reprezinta raportul procentual dintre densitatea aparenta a mixturii asfaltice
compactate in strat si densitatea aparenta determinata pe epruvete Marshall compactate in laborator din aceeasi
mixtura asfaltica, prelevata de la astemere, sau din aceeasi mixtura provenita din carote.

(2) Epruvetele Marshall se vor confectiona conform specificatiilor SR EN 12697-30 pentru toate tipurile de
mixturi asfaltice abordate in prezentul caiet de sarcini, cu exceptia mixturilor asfaltice stabilizate pentru care se vor
aplica 75 de lovituri pe fiecare parte a epruvetei.

Art.62.- Densitatea aparenta a mixturii asfaltice din strat se poate determina pe carote prelevate din stratul gata
executat sau prin masuratori in situ cu echipamente de masurare adecvate, omologate.

NOTA:

Densitatea maxima se va determina conform SR EN 12697-5, iar densitatea aparenta se va determina conform
SR EN 12697-6.

Art.63.- Incercarile de laborator efectuate pentru verificarea compactarii constau in determinarea densitatii
aparente si a absorbtiei de apa pe placute (100x100 mm) sau pe carote cilindrice cu diametrul de 100 mm,
netulburate (media a trei determinari).

Art.64.- Conditiile tehnice pentru absorbtia de apa si gradul de compactare al straturilor din mixturi asfaltice,

cuprinse in prezentul normativ, vor fi conforme cu valorile din tabelul 23.

Tabelul 23 — Caracteristicile straturilor din mixturi asfaltice

Nrert  Tipul stratului Absorbtia de apa, % vol. Gradul de compactare, %, min.
1 Mixtura asfaltica stabilizatd 2..6 97
2 Mixtura asfaltica drenanta - 97
3 Beton asfaltic 2.5 97
4 Beton asfaltic deschis 3. 96
5  Anrobat bituminos 2..8 97
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Rezistenfa la deformafii permanente a stratului executat din mixturi asfaltice

Art.65.- Rezistenta la deformatii permanente a stratului de uzurd executat din mixturi asfaltice se va verifica pe
minimum doua carote cu diametrul de 200 mm prelevate din stratul executat, fa cel putin doua zile dupa asternere.

Art.66.- Rezistenta la deformatii permanente pe carote se va determina prin masurarea vitezei de deformatie la
omieraj si adancimii fagasului, la temperatura de 60 °C, conform SR EN 12697-22. Valorile admisibile pentru aceste

caracteristici, sunt prezentate in tabelul 18.

Elemente geometrice
Art.67 - Conditiile de admisibilitate li abaterile limita locale admise la elementele geometrice sunt cele prevazute

in tabelul 24.
Tabelul 24. Elementele geometrice si abaterile limita pentru straturile bituminoase executate

Nr. crt Elemente geometrice Conditii de admisibilitate* Abateri limita locale admise la
elementele geometrice
1 Grosimea minima a stratului compactat, conform SR EN 12697-36 — Nu se admit abatei in minus
fata de grosimea
prevézuté in proiect pentru stratul
de uzura.
- strat de uzurd 4,0 cm em. — Pentru straturile de legatura si
- strat de legatura 6,0cm. de baza se pot
- strat de baza 22,4 6,0 cm. accepta tolerante de + 5% din
- strat de baza 31,5 8,0 cm. grosimea stratului pe
maximum 10% din punctele de
masura {abateri
locale)
2 Latimea partii carosabile Profil transevrsal proiectat + 20 mm
3 Profilul transversal
- in aliniament - sub formé acoperis + 5,0 mm. fata de cotele profilului
adoptat
- in curbe §i zone aferente - conform STAS 863
- cazuri speciale - panta unica
4 Profil longitudinal, in cazul drumurilor + 5,0 mm. fala de cotele profilului
noi, declivitatea, % maxim proiectat, cu conditia respectarii
- autostraz - conform PD 162 pasului de proiectare adoptat
- DN - conform STAS 863
= drumuri / strazi - conform STAS 10144/3

* Conditiile de admisibilitate pentru caracteristicile straturilor strazilor se coreleaza conform prevederilor pct. 2.3.
din Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor nr. 1.296/2017, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 746 din 18 septembrie 2017

Art.68 - La stabilirea grosimii straturilor realizate din mixturi asfaltice se va avea in vedere asigurarea unei
grosimi minime de 2,5 x dimensiunea maxima a granulei de agregat utilizata. Nu se admit abateri in minus fala de
grosimea prevazuta in proiect pentru fiecare strat.

Art.69.- Caracteristicile suprafetei straturilor executate din mixturi asfaltice si conditiile tehnice care trebuie sa

fie indeplinite sunt conform tabelului 25.

Tabelul 25 - Caracteristicile suprafetei straturilor bituminoase executate
Nr crt Caracteristica Condilii de admisibilitate™ Metoda de incercare

Strat Uzura (rulare) Legatura, baza
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1 Planeitatea in profil longitudinal, prin Reglementari tehnice in
masurarea cu echipamente vigoare privind masurarea
omologate indicelui de planeitate.
Indice de planeitate, IRI, m/km: Prelucrarea masurétorilor
i - ic <15 <25 se va face
drumurf de clasa tehnfca LA 5 din 1007 100 m, iar In
- drumuri de clasa tehnic3 Ill ! <25 cazul sectoarelor
- drumuri de clasa tehnica IV 25 <25 cu denivelari mari se vor
- drumuri de clasa tehnica V <30 determina
<30 punctele de maxim din 10
' in 10 m, avand
un caracter informativ.
2 Planeitatea in profil fongitudinal, SR EN 13036-7

sub dreptarul de 3 m
Denivelari admigibile, mm:

- drumuri de clasa tehnica I...11 3,0 4,0
- drumuri de clasa tehnica <40 <50
- drumuri de clasa tehnica IV-V =50 <50
3 Planeitatea in profil transevrsal, 20 +2,0 SR EN 13036-7
mm/m
4.1. Aderenta suprafetei ~ unitati PTV SR EN 130364
- drumuri de clasa tehnica I...1 275 - — Nu este obligatarie la
= — drumurile pe care
- drumuri de clasa tehnic Ill 270 Sttt
- drumuri de clasa tehnica IV-V 265 echipament de mare
randament — Griptester.
4.2, Adéncimea medie a macrotexturii, SREN ISO 134731 sau
adancime textura, mm SR EN 13036-1
- drumuri de clasa tehnica 1...Il 21,1 -
- drumuri de clasa tehnica Il 208
- drumuri de clasa tehnica IV-V 206
43. Coeficient de frecare (UGT) AND 606
- drumuri de clasa tehnica 1...Il 20,62 -
- drumuri de clasa tehnic Il 20,57
- drumuri de clasa tehnica IV-V 20,52
5 Omogenitate. Aspectul suprafetei Vizual: Aspect fara degradari sub forma de exces de bitum, fisuri, zone

drenante, deschise, slefuite
* Conditiile de admisibilitate pentru caracteristicile straturilor strazilor se coreleazé conform prevederilor pct.
2.3. din Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor nr. 1.296/2017, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 746 din 18 septembrie 2017
Art.70.- (1) Determinarea caracteristicilor suprafeei straturilor executate din mixturi asfaltice, se efectueaza,

pentru:

- strat uzura (rulare) - cu maxim 15 zile inainte de receptia la terminarea lucrérilor si la sfarsitul perioadei de
garantie;

- strat de legatura si strat baza - inainte de asternerea stratului urmator (superior).

(2) Planeitatea in profil longitudinal se determina fie prin masurarea indicelui de planeitate IR, fie prin
masurarea denivelarilor sub dreptarul de 3 m.

(3) Planeitatea in profil transversal este cea prin care se constata abateri de la profilul transversal, aparitia
fagaselor si se va determina cu echipamente electronice omologate sau metoda sablonului.
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(4) Pentru verificarea rugozitatii se vor determina atat aderenta prin metoda cu pendulul SRT cét si adancimea
medie a macrotexturii.

(5) Aderenta suprafetei se determina cu aparatul cu pendul alegénd minim 3 sectoare reprezentative pe
km/drum. Pentru fiecare sector se aleg 5 sectiuni situate la distanta de 5...10 m intre ele, pentru care se determina
rugozitatea, in puncte situate la un metru de marginea partii carosabile (pe urma rotii) si la o jumatate de mefru de ax
(pe urma rotii). Determinarea adancimii macrotexturii se va efectud in aceleasi puncte in care s-a aplicat metoda cu

pendul.

4. PREPARAREA, TRANSPORTUL S| PUNEREA IN OPERA A MIXTURILOR ASFALTICE
4.1.PREPARAREA $| TRANSPORTUL MIXTURILOR ASFALTICE

Art.71.-(1) Mixturile asfaltice se prepara in instaltii prevazute cu dispozitive de predozare, uscare, resortare §i
dozare gravimetrica a agregatelor naturale, dozare gravimetrica sau volumetrica a bitumului si filerului, precum si
dispozitiv de malaxare fortata a agregatelor cu liantul bituminos.Verificarea functionarii instalatiilor de producere a
mixturii asfaltice se va efectua in mod periodic de catre personal de specialitate conform unui program de intretinere
specificat de producatorul echipamentelor si programului de verificare metrologic a dispozitivelor de masura si
control.

(2) Certificarea conformitatii instalatiei privind calitatea fabricatiei si condittile de securitate, se va efectua cu
respectarea procedurii PCC 019.

(3) Controlul productiei in fabrica se va efectua conform cerintelor standardului SR 13108- 21.

Art.72. - (1) Temperaturile agregatelor naturale, ale bitumului si ale mixturii asfaltice la iesirea din 27 malaxor
se stabilesc in functie de tipul fiantului, conform tabelului 26 (sau conform specificatiilor producatorului), cu
observatia ca temperaturile maxime se aplica in toate punctele instalatiei de preparare mixturi asfaltice si
temperaturile minime se aplica la livrare.

(2) In cazul utilizarii unui bitum modificat, a unui bitum dur sau a aditivilor, pot fi aplicate temperaturi diferite. [
acest caz, aceasta trebuie sa fie documentata si declarata pe marcajul reglementat.

Tabel 26- Temperaturi la prepararea mixturii asfaltice

Tip bitum Bitum Agregate Betoane asfaltice Mixturi asfaltice Mixturi asfaltice

stabilizate drenante
Mixtura asfaltica la iesirea din malaxor

Temperatura, 0C

35/50 150-170 140-190 150-190 160-200 150-180
50/70 150-170 140-190 140-180 150-190 140-175
70/100 150-170 140-190 140-180 140-180 140-170

Art.73.- Temperatura mixturii asfaltice la iesirea din malaxor trebuie reglata astfel incat in conditiile concrete
de transport (distanta si mijloace de transport) si conditiile climatice sa fie asigurate temperaturile de asternere si
compactare conform tabelului 27.

Art.74.- Se interzice incalzirea agregatelor naturale si a bitumului peste valorile specificate in tabelul 26, cu

scopul de a evita modificarea caracteristicilor liantului, in procesul tehnologic.

Prolectant specialitatea C.F.D.P: S.C ROAD VISION S.R.L

Adresi: Sit Topile, com.Valea-Seacd, jud.lagi i
Tel 0765 484 620, E-mall: offce@roadvisionro IV. CAIETE DE SARCINI Pagina | 88
Web: www_roadvision.ro



c’- f"““r ROAD <o o
Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii TS in comuna Girov, judetul Neamt A apr’ | VISIE®N & ' 4

:aza dle prosiectare: DTACSPTE SAFE ROADS ENOINEERING  poicTARE| CONSULTAN]A|ASSTENTA TEINCAISO woomons 80 10012015
r.proiect:

Art.75.- Trebuie evitata incalzirea prelungit a bitumului sau reincalzirea aceleiasi cantitati de bitum. Daca totusi
din punct de vedere tehnologic nu a putut fi evitata reincalzirea bitumului, atunci este necesara verificarea penetratiei
acestuia. Daca penetratia bitumului nu este corespunzatoare se renuntaéla utilizarea lui.

Art.76.- Durata de malaxare, in functie de tipul instalatiei, trebuie sa fie suficienta pentru realizarea unei
anrobari complete si uniforme a agregatelor naturale si a filerului cu liantul bituminos.

Art.77 - Mixturile asfaltice executate la cald se transporta cu autobasculante adecvate, acoperite cu prelate,
imediat dupa incarcare, urmarindu-se ca pierderile de temperatura pe tot timpul transportului, sa fie minime. Benele
mijloacelor de transport vor fi curate si uscate.

Art.78.- Mixtura asfaltica preparata cu bitum modificat cu polimeri se transporta obligatoriu cu autobasculante
cu bena acoperita cu prelata.

4.2 LUCRARI PREGATITOARE, PREGATIREA STRATULUI SUPORT INAINTE DE PUNEREA IN OPERA A
MIXTURILOR ASFALTICE

Art.79. — (1) Inainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curatat, iar daca este cazul se remediaza
si se reprofileaza. Materialele neaderente, praful i orice poate afecta legétura intre stratul suport si stratul nou
executat trebuie indepartat.

(2) Tn cazul stratului suport din macadam, acesta se curata si se matura.

(3) In cazul stratului suport din mixturi asfaltice degradate reparatiile se realizeaza conform prevederilor
reglementarilor tehnice in vigoare privind prevenirea si remedierea defectiunilor ia imbracamintile bituminoase.

(4) Cand stratul suport este realizat din mixturi asfaltice deschise, se va evita contaminarea suprafetei acestuia
cu impuritati datorate traficului. Tn cazul in care acest strat nu se protejeaza sau nu se acopera imediat cu stratul
urmator se impune curatarea prin periere mecanica si spalare.

(5) Dupa curatare se vor verifica cotele stratului suport, care trebuie sa fie conform proiectului de executie.

(6) In cazul Tn care stratul suport este constituit din straturi executate din mixturi asfaltice existente, aducerea
acestuia la cotele prevazute in proiectul de executie se realizeaza, dupa caz, fie prin aplicarea unui strat de egalizare
din mixtura asfaltica, fie prin frezare, conform prevederilor din proiectul de executie.

(7) Stratul de reprofilare / egalizare va fi realizat din acelasi tip de mixtura ca si stratul superior. Grosimea

acestuia va fi determinata in functie de preluarea denivelarilor existente.

Amorsarea.

Art.80. - (1) La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice se amorseaza stratul suport si rosturile de
lucru.

(2) Amorsarea se realizeaza uniform, cu un dispozitiv special care poarte regla cantitatea de liant.

(3) in functie de natura stratului suport, cantitatea de bitum ramasa dupa aplicarea amorsajului trebuie sa fie de

(0,3..0,5) kg/m2..
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4.3.ASTERNEREA MIXTURILOR ASFALTICE
Art.81.- Astererea mixturilor asfaltice se va executa la temperaturi ale stratului suport li temperatura exterioara

de minimum 100C, pe o suprafata uscata.

Art.82.- In cazul mixturilor asfaltice cu bitum modificat cu polimeri, asternerea mixturilor asfaltice se va executa
la temperaturi ale stratului suport li temperatura exterioara de minimum 150C, pe o suprafata uscata.

Art.83.- Lucrarile se intrerup pe vant puternic sau ploaie si se reiau numai dupa uscarea stratului suport.

Art.84. - (1) Asternerea mixturilor asfaltice se efectueaza numai mecanizat, cu repartizatoare — finisoare
prevazute cu sistem de nivelare incalzit care asigura o precompactare, cu exceptia lucrarilor in spatii inguste in care
repartizatoarele - finisoarele nu pot efectua aceasta operatie. Mixturé asfaltica trebuie asternuta continuu, in grosime
constanta, pe fiecare strat si pe toata lungimea unei benzi programaté a se executa in ziua respectiva.

(2) Certificarea conformitatii echipamentelor de asternere a mixturilor asfaltice lacald se va efectua cu
respectarea procedurii PCC 022.

Art.85.- In cazul unor intreruperi accidentale care conduc la scaderea temperaturii mixturii asfaltice ramasa
necompactata, aceasta va fi indepartatd. Aceasta operatie se va executa in afara zonelor pe care exista, sau
urmeaza a se asterne, mixtura asfaltica. Capétul benzii intrerupte se va trata ca rost de lucru transversal, conform
prevederilor de la art. 94.

Art.86.- (1) Mixturile asfaltice trebuie sa aiba la asternere si compactare, in functie de tipul liantului,
temperaturile prevazute in tabelul 27. Masurarea temperaturii va fi efectuata in masa mixturii, in buncarul
repartizatorului, cu respectarea metodologiei prezentate in SR EN 12697-13.

(2) Tn cazul utilizarii aditivilor pentru marirea lucrabilitatii mixturilor asfaltice la temperaturi scazute acestia vor
avea la baza specificatii tehnice conform legislatiei si reglementarilor in vigoare.

Art.87.- Pentru mixtura asfaltica stabilizata, se vor utiliza temperaturi cu 100C mai mari decét cele prevazute in
tabelul nr. 27.

Tabelul 27 — Temperaturile mixturii asfaltice la asternere i compactare

Liant Temperatura mixturii asfaltice la asterenere Temperatura mixturii asfattice la compactare 0C, min.
0C, min. inceput sfarsit
Bitum rutier
35/50 150 145 110
50/70 140 140 110
70/100 140 135 100
Bitum modificat cu polimeri
25/55 165 160 120
45/80 160 155 120
401100 155 150 120

Art.88.- Asternerea se va executa pe intreaga latime a caii de rulare, ceea ce impune echiparea

repartizatorului-finisor cu grinzi de nivelare si precompactare de lungime corespunzatoare.
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Art.89- Grosimea maxima a mixturii asternute printr-o gsngura trecere nu poate depasi 10 cm.

Art.90. - (1) Viteza optima de asternere se va corela cu distanta de transport si capacitatea de fabricatie a
statiei, pentru a se evita total intreruperile in timpul executiei stratului si aparitia crapaturilor / fisurilor la suprafata
stratului proaspat asternut.

(2) In functie de performantele finisorului, viteza la asterere poate fi de 2,5...4 m/min.

Art.91.- In buncarul utilajului de asternere, trebuie sa existe in permanenta suficienta mixturd, necesara pentru
a se evita o raspandire neuniforma a materialului. -

Art.92.- (1) La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice, o atentie deosebita se va acorda realizarii
rosturilor de lucru, longitudinale si transversale, care trebuie sa fie foarte regulate si etanse.

(2) La reluarea lucrului pe aceeasi banda sau pe banda adiacenta, zonele aferente rostului de lucru, longitudinal
si/sau transversal, se taie pe toata grosimea stratului, astfel incét sa rezulte o muchie vie verticala.

(3) In cazul rostului longitudinal, cand benzile adiacente se executa in aceeasi zi, taierea nu mai este necesara,
cu exceptia stratului de uzura (rulare).

(4) Rosturile de lucru longitudinale si transversale ale stratului de uzura se vor decala cu minimum 10 cm fata de
cele ale stratului de legatura, cu alternarea lor.

(5) Atunci cand exista si strat de baza bituminos sau din materiale tratate cu liant hidraulic, rosturile de lucru ale
straturilor se vor executa intretesut.

Art.93.- (1) Legatura transversala dintre un strat rutier nou i un strat rutier existent al drumului se va executa
dupa decaparea mixturii din stratul vechi, pe o lungime variabila in functie de grosimea noului strat, astfel incat sa se
obtind o grosime constanta a acestuia, cu panta de 0,5%.

(2) In plan, liniile de decapare se recomanda s fie in forma de V, la 450 . Completarea zonei de unire se va
efectua prin amorsarea suprafetei, urmaté de asternerea i compactarea noii mixturi asfaltice,

pana la nivelul superior al ambelor straturi (nou si existent).
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axa drumului/strazii

strat rutier existent

marginea partii carosabile

Racordarea in plan
Racordarea stratului rutier nou cu stratul rutier existent

Art.94.- Stratul de baza va fi acoperit cu straturile imbracamintei bituminoase, nefiind lasat neprotejat sub trafic.

Art.95.- Avand in vedere porozitatea mare a stratului de legatura (binder), realizat din beton asfaltic deschis,
acesta nu se va lasa neprotejat. Stratul de binder va fi acoperit inainte de sezonul rece, pentru evitarea aparitiei unor
degradari structurale.

4.4.COMPACTAREA MIXTURILOR ASFALTICE

Art.96. - (1) Compactarea mixturilor asfaltice se va realiza prin aplicarea unor tehnologii care sa asigure
caracteristicile tehnice si gradul de compactare prevazute pentru fiecare tip de mixtura asfaltica i fiecare strat in
parte.

(2) Operatia de compactare a mixturilor asfaltice se va realiza cu compactoare cu rulouri netede, cu sau fara
dispozitive de vibrare, sifsau cu compactoare cu pneuri, astfel incét sa se obtina gradul de compactare conform
tabelului 23.

(3) Certificarea conformitatii compactoarelor se va efectua cu respectarea procedurii PCC 022.

Art.97.- (1) Pentru obtinerea gradului de compactare prevazut, se va executa un sector de proba i se va
determina numarul optim de treceri ale compactoarelor, in functie de performantele acestora, tipul si grosimea
straturilor executate.

(2) Sectorul de proba se va realiza inainte de inceperea asternerii stratului in lucrare, utilizdnd mixturi asfaitice
preparate in Conditii similare cu cele stabilite pentru productia curenta.

Art.98.- Alegerea numarului de treceri optim si a atelierului de compactare are la baza rezultatele incercarilor
efectuate pe stratul executat in sectorul de proba, de catre un laborator autorizat / acreditat, in conformitate cu
prevederile prezentului caiet de sarcini.

Art.99.- Metoda de compactare propusa va fi considerata satisfacatoare daca, pe sectorul de proba, se obtine
gradul de compactare minim meftionat in tabelul 23.

Art.100.- Pentru obtinerea gradului de compactare prevazut, numarul minim de treceri recomandat pentru
compactoarele uzuale este cel mentionat in tabelul 28. La compactoarele dotate cu sisteme de masurare a gradului

Prolectant speclalitatea C.F.D.P: 5.C ROAD VISION S.R.L

Adresi: Sit Topile, com.Vafea-Seacd, jud.lagl i
Tel: 0765 484 630, E-mall: olﬂce@roadvisioriro IV. CAIETE DE SARCINI Pagina | 92
Web: www.roadvision.ro



i ‘ : f“‘r ROAD Ao Fracy
Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructuri ITS tn comuna Girov, judetul Neamt - A ap’ | VISION % ”ﬁ'

Faza de proiectars: D.TA.C&P.T.E SR RO BRCREE e e
Nr.proiect: 8 s PROECTARE | CONSULTANTA [ ASISTENTA TEHNCR 50 9a01:20%5

de compactare in timpul lucrului, se va tine seama de valorile afisate la postul de comanda. Compactarea se va

executa pe fiecare strat in parte.

Tabelul 28. ~ Compactarea mixturilor asfaltice. Numar minim de treceri.

Tipul stratului Ateliere de compactare
A B
Compactor cu pneuride 160 kN~ Compactor cu rulouri netedede ~ Compactor cu rulouri netede de
120 kN 120
Numar de treceri minime
Uzura 10 4 12
Legatura 12 4 14
Baza 12 4 14

Art.101.- (1) Compactarea se va executa in lungul benzii, primele treceri efectuéndu-se in zona rostului dintre
benzi, apoi de la marginea mai joasa spre cea ridicata.

(2) Pe sectoarele in rampa, prima trecere se va executa cu utilajul de compactare in urcare.

(3) Compactoarele trebuie sa lucreze fara socuri, cu o viteza mai redusa la inceput, pentru a evita valurirea
stratului executat din mixturd asfaltica si nu se vor indeparta mai mult de 50 m in spatele repartizatorului. Locurile
inaccesibile compactorului, in special in lungul bordurilor, in jurul gurilor de scurgere sau ale caminelor de vizitare, se
vor compacta cu compactoare mai mici, cu placi vibrante sau cu maiul mecanic.

Art.102.- Suprafata stratului se va controla in permanenta, iar micile denivelari care apar pe suprafata stratului
executat din mixturi asfaltice vor fi corectate dupa prima trecere a rulourilor compactoare pe toata latimea benzii.

5.CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR EXECUTATE
5.1. CONTROLUL CALITATI MATERIALELOR

Art.103.- Controlul calitatii materialelor din care se compune mixtura asfaltica se va efectua conform
prevederilor prezentului caiet de sarcini, atat in etapa initiala, cat si pe parcursul executiei, conform capitolului Il li art.
51 din capitolului ll} li vor fi acceptate numai acele materiale care satisfac cerinlele prevazute in acest caiet de

sarcini.

5.2. CONTROLUL PROCESULUI TEHNOLOGIC DE PREPARARE A MIXTURILOR ASFALTICE
Art. 104.- Controlul procesului tehnologic de preparare a mixturii asfaltice consta in urmatoarele operatii:

1. Controlul reglajului instalatiei de preparare a mixturii asfaltice:

functionarea corecta a dispozitivelor de cantérire sau dozare volumetrica: la inceputul fiecarei zile de

lucru;

functionarea corecta a predozatoarelor de agregate naturale: zilnic.
2. Controlul regimului termic de preparare a mixturii asfaltice:
temperatura liantului la introducerea in malaxor: permanent;

temperatura agregatelor naturale uscate i incalzite la iesirea din uscator: permanent,
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- temperatura mixturii asfaltice la iesirea din malaxor: permanent.

3. Controlul procesului tehnologic de executie a stratului bituminos:

- pregatirea stratului suport: zilnic, la inceperea lucrarii pe sectorul respectiv;

- temperatura exterioara: zilnic, la inceperea lucrarii pe sectorul respectiv;

- temperatura mixturii asfaltice la asternere si compactare: cel putin de doua ori pe zi la compactare, cu
respectarea metodologiei impuse de SR EN 12697-13;

- modul de executie a rosturilor: zilnic;

- tehnologia de compactare (atelier de compactare, numar de treceri): zilnic.

4. Verificarea respectaéii compozitiei mixturii asfaltice conform amestecului prestabilit (dozajul de referinta) se
va efectua dupa cum urmeaza:

- granulozitatea amestecului de agregate naturale si filer la ieirea din malaxor, inainte de adaugarea liantului
(sarja alba) conform SR EN 12697-2: zilnic sau ori de céte ori se observa o calitate necorespunzatoare a mixturilor
asfaltice,

- Continutul minim obligatoriu de materiale concasate: la inceputul fiecarei zile de lucru;

- compozitia mixturii asfaltice (compozitia granulometrica - conform SR EN 12697-2 si Continutul de bitum -
conform SR EN 12697-1) prin extractii, pe probe de mixtura prelevate de la malaxor sau asternere: Zilnic.

5. Verificarea calitdtii mixturii asfaltice se va realiza prin analize efectuate de un laborator autorizat pe
probe de mixtura asfaltica, astfel:

- compozitia mixturii asfaltice, care trebuie sa corespunda compozitiei stabilite prin studiul preliminar de
laborator;

- caracteristicile fizico-mecanice care trebuie sa se incadreze in limitele din prezentul caiet de sarcini (vezi
tabelul 30) .

Volumul de goluri se va verifica pe parcursul executiei pe epruvete Marshall si se va raporta la limitele din
tabelele 21 i 22, in functie de tipul mixturii asfaltice preparate.

Abaterile compozitiei mixturilor asfaltice fatd de amestecul de referinta prestabilit (dozaj) sunt indicate in tabelul
29

Tabelul 29. Abateri fata de dozajul optim
Abateri admise fatd de dozajul optim, Tn valoare absoluta

Agregate Treceri pe sita de: (mm.) 31,5 +5
224 x5
16 +5
11,2 t5
8 5
4 4
2 3
0,125 +15
0,063 1,0
Bitum +0,2
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Art.105.- Tipurile de incercéri si frecventa acestora, in funclie de tipul de mixturd si clasa tehnica a
drumului sunt prezentate in tabelul 30, in corelare cu SR EN 13108-20.

Tabelul 30 - Tipul si frecventa incercarilor realizate pe mixturi asfaltice

Caracteristici verificate si limite Tipul mixturii asfaltice

de incadrare

Nr.cit  Natura controluluifincercarii si frecventa incercarii

Toate tipurile de mixturi asfaltice
destinate stratului de uzura, de
legatura si de baza, cu exceptia
mixturilor asfaltice stabilizate

1 Incercari initiale de tip (validarea in laborator) conform tabelului 17

Toate tipurile de mixturi asfaltice
destinate stratului de uzura, cu
exceptia mixturilor drenante,
pentru clasele tehnice ale
drumului I, 11, 1, IV si categoriile
tehnice ale strazii |, II, 1l

Toate tipurile de mixturi asfaltice
destinate stratului de legatura si
de baza, conform prevederilor din
acest normativ, pentru clasele
tehnice ale drumului |, II, I, IV si
categoriile tehnice ale strazii |, il
i

Mixturile asfaltice stabilizate,
indiferent de clasa tehnicd a
drumului

Mixturile asfaltice drenante,
indiferent de clasa tehnica a
drumului

La transpunerea pe statia de
asfalt a dozajelor proiectate in
laborator vor fi prelevate probe pe
care se vor reface toate
incercarile prevazute la pet.1 din
acest tabel.

La transpunerea pe statia de
asfalt a dozajelor proiectate in
laborator se va verifica
respectarea dozajului de referinta
Toate tipurile de mixtura asfaltica
pentru stratul de uzura, de
legétura si de baza

conform tabelului 18

conform tabelelor 19 si 20

conform tabelului 21

conform tabelului 22

2 Incercari inifiale de tip (validarea in productie) idem punctul 1

compozitia mixturii conform
art.106 pct.4 si 5

3 Verificarea caracteristicilor mixturii asfaltice compozitia mixturii conform
prelevate in timpul executiei: - frecventa 1/400tone  art.106 pct.4 $i 5
mixturé asfaltica fabricata sau 1/700 tone mixtura
fabricata in cazul statiilor cu productivitate mai
mare de 80 tonefora, dar cel putin o data pe zi

Toate tipurile de mixturi asfaltice
destinate stratului de uzura, de

caracteristici fizico- mecanice pe
epruvete Marshall conform
tabelului 17
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Verificarea calitatii stratului executat; - o verificare
pentru fiecare 10.000 m2 executati; - min.1/lucrare,
in cazul lucrarilor cu suprafata mai mica de 10.000
m2

Verificarea rezistentei stratului la deformatii
pemanente pentru stratul executat:

- o verificare pentru fiecare 20.000 m2 executati,
n cazul drumurilor/strazilor cu mai mult de doua

conform tabelului 21

caracteristici fizico- mecanice pe
epruvete Marshall conform
tabelului 17 si volum de goluri pe
cilindrii Marshall conform tabelului
22

conform tabelului 23

conform tabelului 18 pentru rata
de ornieraj

legatura si de baza, cu exceptia
mixturilor asfaltice stabilizate
Mixturi asfaltice stabilizate
Mixturi asfaltice drenante

Toate tipurile de mixtura asfaltica
pentru stratul de uzur3, de
legatura si de baza

Toate tipurile de mixtura asfaltica
destinate stratului de uzurd,
pentru drumurile de clasele
tehnice I, II, lil, 1V si categoriile

benzi pe sens; tehnice ale strazii |, II, Ill

- o verificare pentru fiecare 10.000 m2 executati,
n cazul drumurilor/strazilor cu cel mult doua
benzi pe sens;

- min. lucrare, in cazul lucrarilor cu suprafata
mai mica de 10.000 m2.

sifsau adancime fagas, cu
respectarea art. 67 i 68

6 Verificarea modulului de rigiditate: conform tabelului 20 Stratul de baza
- o verificare pentru fiecare 20.000 m2 executati,

in cazul drumurilor/strazitor cu mai mult de doua

benzi pe sens;

- o verificare pentru fiecare 10.000 m2 executati,

in cazul drumurilor/strazilor cu cel mult doua

benzi pe sens;

- min.1/lucrare, in cazul lucrarilor cu suprafata

mai mica de 10.000 m2.

7 Verificarea elementelor geometrice ale stratului conform tabelului 24 Toate straturile executate
executat

8 Verificarea caracteristicilor suprafetei stratului conform tabelului 25 Toate straturile executate
executat

9 Verificari suplimentare in situatii cerute de comisia ~ conform solicitarii comisiei de receptie
de receptie (beneficiar):

- frecventa; 1 set carote pentru fiecare solicitare

5.3. CONTROLUL CALITI\TII STRATURILOR EXECUTATE DIN MIXTURI ASFALTICE

Art.106.-(1) Verificarea calitatii straturilor se efectueaza prin prelevarea de epruvete, conform SR EN 12697-29,
astfel:

- carote <I 200 mm pentru determinarea rezistentei la ornieraj;

- carote <I 100 mm sau placi de min. (400 x 400) mm sau carote de <I 200 mm (in suprafata echivalenta cu a
placii mentionate anterior) pentru determinarea grosimii straturilor, a gradului de compactare si absorbtiei de apa,
precum si — la cererea beneficiarului, a compozitiei.

(2) Epruvetele se preleveaza in prezenta delegatilor antreprenorului, beneficiarului $i consultantului/dirigintelui,
la aproximativ 1 m de la marginea partii carosabile, incheindu-se un proces verbal in care se va nota-informativ,
grosimea straturilor prin masurarea cu o rigla gradata. Grosimea straturilor, masurata in laborator, conform SR EN
12697-29 se va inscrie in raportul de incercare.

(3) Zonele care se stabilesc pentru prelevarea probelor sunt identificate de cétre delegatii antreprenorului,
beneficiarului si consultantului/dirigintelui din sectoarele cele mai defavorabile.
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Art.107.- (1) Verificarea compactarii stratului, se efectueaza prin determinarea gradului de compactare in situ,
prin incercari nedistructive sau prin incercari de laborator pe carote.

(2) Incercarile de laborator efectuate pe carote pentru verificarea compactarii constau in determinarea densitatii
aparente si a absorbtiei de apa, pe placute (100x100 mm) sau pe carote cilindrice cu diametrul de 100 sau 200 mm,
netulburate.

(3) Rezultatele obtinute privind compactarea stratului trebuie sa se incadreze in limitele din tabelul 23.

Art.108.- Alte verificari, in caz de liigiu, constau in masurarea grosimii stratului si a compozitiei
(granulometrie SR EN 12697-2 si Continut de bitum solubil conform SR EN 12697-1.).

Art.109.- Controlul pe faze determinante, stabilite in proiectul tehnic, privind straturile de mixturi asfaltice
realizate se vor efectua conform Regulamentului privind controlul de stat al calit atii in constructii aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 272/1994 si conform Procedurii privind efectuarea controlului de stat in faze de executie
determinante pentru rezistenla mecanica i stabilitatea constructiilor- indicativ PCF 002, aprobata prin Ordinul
ministrului dezvoltarii regionale si administratiei publice nr.1.370/2014, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei,
Partea |, nr.576 din 1 august.2014

5.3. VERIFICAREA ELEMENTELOR GEOMETRICE

Art.110.~(1) Verificarea elementelor geometrice ale stratului si a uniformitatii suprafetei, consta in:

- verificarea indeplinirii conditiilor de calitate pentru stratul suport si fundatie, conform prevederilor STAS
6400;

- verificarea grosimii stratului, in functie de datele inscrise in rapoariele de incercare intocmite la incercarea
probelor din stratul de baza executat, iar la aprecierea comisiei de receptie, prin maximum doua sondaje pe
kilometru, efectuate la 1 m de marginea stratului asfaltic executat; verificarea se va efectua pe probe recultate pentru
verificarea calitatii imbracamintji, conform tabelului 23 si conform tabelului 24;

- verificarea profilului transversal: se va efectua cu echipamente adecvate, omologate;

- verificarea cotelor profilului longitudinal: se va efectua in axa, cu ajutorul unui aparat topografic de nivelment
sau cu o grinda rulanta de 3 m lungime, pe minimum 10% din lungimea traseului.

(2) Nu se admit abateri in minus fata de grosimea stratului prevazuta in proiect, respectiv in profilul transversal
tip, conditie obligatorie pentru promovarea lucrérilor la receptie. In situatia in care grosimea proiectata nu este
respectata stratul se reface conform proiectului.

5.1.1 Receptia preliminara se va efectua atunci cand toate lucrarile prevazute in documentatii sunt complet
terminate si toate verificarile sunt efectuate. Comisia de recepfie examineaza lucrarile faté de prevederile proiectului
privind conditiile tehnice si de calitate ale executiei precum si constatarile consemnate in cursul executiei de catre
organele de control (beneficiar, proiectant, diriginte etc.). In urma acestei receptii se incheie procesul verbal de
receptie preliminara.

5.2. Receptia finala

5.2.1 Receptia finala va avea loc dupa expirarea perioadei de garantie si se va face in conditiile respectarii
prevederilor legale in vigoare, precum si prevederilor din prezentul caiet de sarcini.

5.2.2 Controlul calitatii stratului de piatra sparta se va determina si prin deflectometrie conform ,Normativ pentru
determinarea prin deflectografie si deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide” ind. CD 31/2002.

6.RECEPTIA LUCRARILOR

6.1. RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR
Art.111.(1) Receptia la terminarea lucrarilor se efectueaza de catre beneficiar conform Regulamentului de

receptie a lucrarilor de constructii si instalafii aferente acestora, aprobat prin Hotararea Guvemului nr. 273/1994 cu
modificarile si completarile ulterioare.
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(2) Comisia de receptie examineaza lucrarile executate in conformitate cu documentatia tehnica aprobata,
proiect de executie, caiet de sarcini, precum si determindri necesare in vederea realizarii receptiei la terminarea
lucrarii, dupa cum urmeaza:

a) verificarea elementelor geometrice - conform tabelului 24;

- grosimea;

- Latimea partii carosabile;
profil transversal si longitudinal;

b) planeitatea suprafetei de rulare - conform tabelului 25;

c) rugozitate - conform tabelului 25;

d) capacitate portanta - conform normativului CD 155;

e) rapoarte de incercare pe carote, prelevate din straturile executate - conform bglu}m 30.

6.2. RECEPTIA FINALA

Art. 112.- Receptia finala se va efectua conform Regulamentului de receptie a lu )
instalatii aferente acestora, aprobat prin H.G. 343/2017 cu modificérile si completarile ult eare é‘-upaem@a
perioadei de garantie. B

Art. 113.- Constructorul are obligatia finalizarii tuturor lucrarilor cuprinse in Anexa 2, precum si remedierii
acuprinse in Anexa 3 la Procesul verbal de recepfie la terminarea lucrarilor, in termenele prevazute in acestea.

Art.114.- In perioada de garantie, toate eventualele defectiuni vor fi remediate corespunzétor de cétre
antreprenor. :

Art.115.- In vederea efectudrii receptiei finale, pentru lucrari de ranforsare, reabmtare precum si constructii noi
de drumuri, autostrazi si strazi, se vor prezenta masuratori de planeitate, rugozitate si‘capacitate portanté efectuate
la sfarsitul penoadel de garantie.

Art.116.- In vederea efectuarii receptiei finale, pentru lucrari de mtretlnere ‘penodlca se vor prezenta masuratori
de planeitate si rugozitate efectuate la sfarsitul perioadei de garantie. - -
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Caiet de sarcini nr.7
Pavaje din pavele prefabricate din bet

1. GENERALITATI

tehnice si de calitate care trebuie sa le indeplineasca matenalele controlul de calitate al lu
a lucrarilor.

2. MATERIALE

2.1. Agregate naturale

Agregatele din care se obtine nisipul trebuie s& provina din roci stabile, nealterabile la aer, apa sau inghet, nu
trebuie s& contina corpuri stréine vizibile sau elemente alterabile. Se interzice folosirea agregatelor provenite din roci
feldspatice sau sistoase.

Agregatele se vor aproviziona din timp, in depozite intermediare; penfru~a se asigura omogenitatea i
constanta calitétii acestuia. Aprovizionarea la locul de punere in operd/se va face numai dupa efectuarea testelor de
laborator complete pentru a verifica daca agregatele din depozite mdeplmesc cerintele:prezentului caiet de sarcini si
dupa aprobarea dirigintelui de santier.

Laboratorul antreprenorulun va tine evidenta calitatii agregatelc;* astfel: b

- intr-un dosar vor fi cuprinse toate certificatele de calitate emise de furnizor, ~
- intr-un registru rezultatele tuturor determinarilor de laborator. o

Depozitarea agregatelor se va face in depozite deschise, dimensionate in functie de cantitatea necesara si
esalonarea lucrarilor.

Tn cazul in care se vor utiliza agregate din mai multe surse, aprovizionarea si depozitarea acestora se va face
astfel incat sa se evite amestecarea materialelor aprovizionate din surse diferite. P e

151825
2.2. Controlul calitatii materialelor inainte de realizarea pavajului 4\
Controlul calitatii materialelor inainte de punerea lor in opera se face de catre Antreprenor pnn Iaberatorul

(T3]

siu. \ NP

# Ev.l'\' 3 ‘1
Tabelul nr. 1 S
Frecventa minima
Nr. Caracteristici care se verifica Metoda de incercare
ert. La aprovizonare Lafocul ¢e conf. STAS
P punere in opera
Examinarea datelor inscrise in
1 certificatul de calitate sau aL?ofll?z(;g;Zt - -
certificatul de garantie P
o Corpuristrdine: argila bucf argila 'Qb?ezr‘dL'Sr‘éifnf: gp"a??ag?;?n ?12 4606-80
aderentd, continut de carbune lor ' impurificare
i . O proba la max 500
3 Confinutul de granule arterate, moi, mc pentru fiecare - SR EN 13242+A1:2008

friabi iva .
abile, poroase si vaculare SUrss

Profectant specialitatea C.F.D.P: S.C ROAD VISION S.R.L

T O IV. CAIETE DE SARCINI Pagina | 99

Tel: 0765 484 630, E-mail: office@roadvision.ro
Web: www.roadvision.ro



cﬂ . P2A°  mo A

Denumire obiectiv de investifie: Dezvoltarea infrastructuri ITS Tn comuna Girov, judetul Neamt = &
:f:’:;:t’?;emm: D.TACSP.TE SAFE ROADS ENGINEERING  pROECTARE| CONSULTANA | ASSTENTA TEIMCA S socr-aons 10 120072015
O proba la max 500
4 Granulozitatea sorturilor mc pentru fiecare - 4606-80
sursa
Forma granulelor O proba la max 500
5 _ 3 mc pentru fiecare - 4606-80
Coeficientul de forma surs3
O proba la max 500 SREN
6 Echivalentul de nisip mc pentru fiecare - , .
Sursi 13450:2003/AC:2004

2.3. Pavele din beton

Avantajele folosirii pavajelor:

- aspect estetic deosebit;

- rezistenta la uzur foarte bund datorita materialului dens, omogen, obtinut prin vibrare,

- refacerea rapida a suprafetelor pavate dupa investiii la retelele subterane;

- recuperarea integrala la desfiintarea pavajului.

Greutatile admise pentru circulatia pe pavajele autoblocante sunt:

a) asezate pe un pat de nisip:

- 3,5 tone pentru pavajele cu o grosime de 3,5 cm;

- 7,0 tone pentru pavajele cu o grosime de 4,8 - 5,5 cm:

- 20 tone pentru pavajele cu o grosime de 7 — 8 cm.

b) asezate pe sapa de beton:

- 10 tone pentru pavajele cu o grosime de 3,5 cm;

- 40 tone pentru pavajele cu o grosime de 7 — 8 cm.

Pavajele cu grosimi mai mici de 3,5 cm sunt numai pentru trafic pietonal si se pun numai pe un pat format din
sapa de beton.

La fabricarea pavelelor de beton trebuie utilizate numai materialele a cror aptitudine de utilizare a fost stabilita
in functie de proprietati si de performante.

Suprafata unei pavele poate fi texturata, prelucraté secundar sau tratata chimic; aceste finiséri sau tratamente
trebuie descrise si declarate de catre producator. Dimensiunile de fabricatie trebuie stabilite de catre producétor.

Abaterile admise de la dimensiunile de fabricatie permise declarate de catre producator sunt indicate in

tabelele 2,3 si 4.

Tabelul nr. 2 — Abateri admise

Grosime pavela (mm) Lungime (mm) Latime (mm) Grosime (mm)
<100 12 12 13
>100 13 13 14

Diferenta dintre doud masuri ale grosimii unei singure pavele trebuie sa fie <3 mm.

Pentru pavele neregulate abaterile altor dimensiuni trebuie declarate de catre producator.
Atunci cand lungimea diagonalelor este mai mare de 300 mm, diferentele maxime admise dintre mésurile celor

doua diagonale ale pavelei rectangulare sunt indicate in tabelul 3.
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Tabelul nr. 3 - Diferente maxime
Clasa Marcare Diferenta maxima (mm)
1 J 5
2 K 3

Cand dimensiunea maxima a pavelei este mai mare de 300 mm, abaterile de la planeitate si incovoierea
indicaté in tabelul 4 trebuie aplicata la fata superioara preconizata sa fie plana. Atunci cand fata superioara nu se
intentioneaza a fi plana, producatorul trebuie sa fumizeze informatiile referitoare la abateri.

Tabelul nr. 4 — Abaterile de la planeitate si curbura

Lungimea calibrului (mm) Convexitate maxima (mm) Concavitate maxima {mm)
300 1,5 1,0
400 2,0 1,5

Rezistenta la actiunea factorilor climatici este determinata prin incercari in conformitate cu anexa D pentru
rezistenta la inghef-dezghet din SR EN 1338:2004/AC:2006 sau anexa E din SR EN 1338:2004/AC:2006 pentru
utilizarea preconizata pentru care produsul este introdus pe piata, poate fi stabilita la nivel national.

Pavelele trebuie s fie conforme cu cerintele din tabelul 5 sau tabelul 6.

Rezistentele la actiunea factorilor climatici este determinaté prin incercéri in conformitate cu anexa D, din SR
EN 1338:2004/AC:2006, pentru care produsul este introdus pe piata fa nivel national.

Tabelul nr. 5 — Absorbtie de apa

Clasa Marcare Diferenta maxima (mm)
1 A Nici o performanta masurata
2 B <6 ca medie

Daca exista conditii specificate, cum ar fi un contact fecvent al suprafetelor cu sarurile de dezghet in conditii
de inghet, pot fi indeplinite conditiile definite in tabelul 6.

Tabelul nr. 6 — Rezistenta la inghet-dezghet cu saruri de dezghet
Masa pierduta dupd incercarea la inghet-

Clasa Marcare dezghet
3 D <1,0 ca medie cu nici o valoare individuala
>1,5

Rezistenta caracteristica la intindere prin despicare T trebuie determinata prin incercare conform anexei F din
SR EN 1338:2004/AC:2006.

Rezistenta caracteristica la intindere prin despicare T trebuie sa nu fie mai micé de 3,6 Mpa. Nici un rezultat
individual nu trebuie s3 fie mai mic de 2,9 Mpa §| nici sa aiba o incarcare de rupere mai mica de 250 N/mm a lungimii
de despicare. In conditii normale de expunere in care sunt utilizate pavelele din beton prefabricat vor continua sa
furnizeze rezistente corespunzatoare cu conditia sa fie conforme si sa fie supuse unei intretineri normale.

Remstenta la uzura este determinata prin incercarea de uzura cu disc lat sau ca alternativé prin incercarea
Bohme. Incercarea de abraziune cu disc lat este incercarea de referinta.

Conditiile pentru rezistenta la abraziune sunt indicate in tabelul 7. Nici un rezultat individual nu trebuie sa fie
mai mare decéat valoarea ceruta.
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Tabelul nr. 7 - Clasele de rezistenta la abraziune

Clasa Marcare Masa pierdutd dupé incercarea la inghet-dezghet
Masurare conform metodei de incercare Masurare conform metodei de incercare
1 F descrisa in anexa G din SR EN descrisa Tn anexa H din SR EN
1338:2004/AC:2006 1338:2004/AC:2006
3 H Nici o performanta masurata <23 mm N'cigo%eog%miggo%‘ransrﬂ;ata

4 | Nici o performanta masurata <20 mm Nch?s%%r(f)c:nrrx?stgorggsmu;ata

Pavelele din beton au rezistenta la alunecare/derapare corespunzatoare cu conditia ca intreaga sa suprafata
sa nu fie maruntita si/sau polizata pentru a produce o suprafaté foarte neteda.

Dac3 suprafata unei pavele contine coame, caneluri sau alte forme de suprafete care impiedica la incercarea
cu aparatul cu pendul cu frictiuni, produsul este considerat ca satisface cerintele acestui standard fara incercare.

Daca pavela este prea mica sa poata fi incercata pe suprafata, producatorul trebuie sa incerce o pavela mai
mare avand acelasi tip de finisare a suprafetei.

Fetele superioare ale pavelelor de beton nu trebuie sa contribuie la performanta termica a unui element, atunci
producétorul trebuie sa declare conductivitatea termica utilizand datele de proiectare din SR EN 13369.

Tn cazul pavelelor cu dous straturi, cand sunt examinate conform cu anexa J din SR EN 1338:2004/AC:2006,
nu trebuie sa existe nici o delaminare intre straturi.

Tn cazul pavelelor produse cu suprafata texturata special, textura trebuie descrisé de catre productor.

Culorile pot fi prevazute la alegerea producatorului, pe un strat de suprafaté sau pe tot corpul pavelelor.

Dacé se examineaza conform cu anexa J din SR EN 1338:2004/AC:2006 aspectul vizual, conformitatea
trebuie stabilitd daca nu este nici o diferenta semnificativa in culoarea oricarui esantion furnizat de catre producator si
aprobat de cumparator.

In vederea incercdrii criteriilor de evaluare a conformitatii producatorul poate grupa produsele in familii dacé
se considera ca valoarea caracteristicilor selectate este aceeasi pentru intreaga familie. Astfel de familii sunt:

- familie de rezistenta: pavelele fabricate utilizand acelasi tip de materiale si metode de fabricatie indiferent de
dimensiune si culoare;

- familie de suprafete: blocurile cu fete mixte avand acelasi tratament de suprafata al produsului finit, indiferent
de dimensiune si culoare.

Producatorul trebuie sa demonstreze conformitatea produsului sau cu cerintele acestui standard si cu valorile
declarate (niveluri sau clase) pentru caracteristicile produsului prin efectuarea ambelor incercari:

- incercari de tip a produsului;

- controlul productiei in fabrica inclusiv incercarea produsului.

Tn plus, conformitatea produsului cu acest standard poate fi evaluat:

- fie cu ajutorul inspectiei de catre o tertd parte care face incercarea tip a producatorului si procedurile de
control a productiei in fabrica;

- fie prin incercéri de acceptare, receptie la livrare.

Incercarea de tip a produsului initiali trebuie efectuata pentru demonstrarea conformitatii cu acest standard la
inceputul fabricarii unui nou tip de produs sau familie de produse sau la pornirea unei noi linii de productie pentru a
confirma ca proprietatile obtinute ale produsului indeplinesc cerintele acestui caiet de sarcini si valorile declarate de
catre producator.

Dacé produsul a fost incercat anterior conform cu acest standard (acelasi produs - aceleasi caracteristici,
aceleasi caracteristici — aceleasi sau mai multe metode de incercare cerute si metode de esantionare), rezultatul poate
fi utilizat pentru a satisface incercarile initiale de tip.

Incercarea de tip ulterioara se efectueaza ori de cate ori intervin modificari in materiile prime ale
proportiei utilizate sau instalatiei sau procesului de productie care pot schimba semnificativ unele sau toate proprietatile
produsului finit, incercarile de tip trebuie repetate pentru caracteristica sau caracteristicile alese.
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Pentru rezistenta la uzura i actiunea factorilor climatici incercarea de tip trebuie repetaté periodic cu frecventa
indicata in tabelul 8 chiar si atunci cand nu intervine nici o schimbare.

Tabelul nr. 8 - Incercarea de tip repetata periodic
Caracteristica Frecventa
Uzura (numai pentru clasele 3 si 4) O data pe an pentru familia de suprafata

Rezistenta la actiunea factorilor climatici (numai clasa

3) O data pe an pentru familia de suprafata

Daca pentru o familie de suprafata rezultatul incercarii de tip, pierderea de masé este mai mica decat 50% din
valoarea necesara frecventa incercrii poate fi reprodusa o data la doi ani.

Dacé pentru familia de produse incercarea la absorbtia de apa la frecventa pentru clasa 2 de produse este
efectuatad pentru a demonstra coerenta cu pavelele supuse rezistentei la inghet-dezghet, incercarea necesara poate
fi redusa la o frecventa de o data la doi ani.

Dac4 sunt intrunite ambele conditii, incercarea poate fi redusa o data la patru ani.

Numérul pavelelor supuse incercarii poate fi in acord cu tabelul 9 pentru caracteristicile selectionate.

Tabelul nr. 9 - Plan de esantionare si criterii de conformitate pentru incercarea initialé si ulterioara de tip

Caracteristica Conditie Metoda de incercare ::‘::zl:: Criteriu de conformitate
Nici un bloc nu trebuie sa
Aspectul vizual 54 1 32?;:0‘1’1 /i%ggl% 20 prezinte fisurari, exfolieri sau
' ' delaminani
Fiecare bloc trebuie sa
Grosimea stratului de finisare 5.1 C6 8 indeplineasca cerintele pentru
clasele declarate
Fiecare bloc trebuie sa
Forma si dimensiunile 52 1 3%?;803 /ig-ggoe 8 indeplineascé cerintele pentru
' ) clasele declarate
. - . Nici o pavela nu trebuie sa aiba
Rzzlztﬁgater:zilgta'?gizrae d;;nn 533 Anexa F SR EN 8 rezistenta la intindere mai mica
P incArcare e 1338:2004/AC:2006 de 3,6 Mpa, nici incarcarea de
rupere mai mica de 250 N/mm
Fiecare pavela trebuie sa
Rezistenta la uzura 534 1 Q%e;goi /ig'ggl% 3 indeplineascé cerintele pentru
' ' clasele declarate
Rezistenta la N ,
’ . Anexa | SREN Va fi declarata valoarea medie a
alunecare/derapare (numai 535 ya3g0004acio00 O cinci pavele
unde este incercata)
Rezistenta la acfiunea Nici un bloc nu trebuie sa aiba
AP : absorbtia de apa mai mare de
factorilor climatici Anexag. R’SIE ?\lnexa D 6% din mas3. Media celor trei
- clasa 2 5.3.2 , ) 3 pavele nu frebuie s& fie mai
- clasa 3 1958:2004/AC=2008 mare de 1,0 kg/mZ cu nici un

rezultat mai mare de 1,5 kg/m?
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Tncercarile de laborator ce se efectueaza sunt urmatoarele:

1. Méasurarea dimensiunilor unei singure pavele care consta in urmatoarele operatii:

- pregatirea prin indepartarea bavurilor si resturile de pe elemente inainte de a fi masurat;
- masurarea dimensiunilor in plan;

- masurarea grosimii;

- masurarea planeitatii si curburi;

- masurarea tesiturii;

- masurarea grosimii stratului de finisare de pe fata despicata;

- raportul de incercare.

2. Determinarea rezistentei la inghet-dezghet cu sare de dezghet.

3. Determinarea absorbtiei totale de apa.

4. Masurarea rezistentei.

5. Masurarea rezistentei la uzura.

6. Masurarea uzurii conform cu incercarea Bohme.

7. Metoda pentru determinarea valorii rezistentei la alunecare a materialului nepolizat.
8. Verificarea aspectului vizual.

2.4. Borduri de beton

Bordurile de beton se folosesc pentru incadrarea imbréacémintilor, trotuarelor si aleelor.

Bordurile prefabricate din beton se aprovizioneaza insofite de certificat de conformitate emis de producator.
Acestea au formele si dimensiunile prezentate in tabelul 10,conform SR EN 1340:2004/AC:2006

Tabelul nr. 10 — Formele si dimensiunile pavelelor

. = Litime inaltime . Panta Inaltime prag Latime prag
Tip  Marime o) (hi2) ~ Lungime ieo) (c£2) (b2)
A1 200 250
A 100; 300
A3 240 250
B1 100 150
500; 750;
B B2 100 150 1000
B4 150 150
l I 300 300 600 100 60
P P 600 300 400 100 60

25. Apa

Poate s& provina din reteau publica sau dintr-o alta sursa, dar in acest caz trebuie sa indeplineascé conditiile
din SR EN 1008/2003. in cazul in care apa provine din alta sursa, verificarea se va face de cétre un laborator de
specialitate in conformitate cu precizarile din respectivul standard.

in timpul utilizarii pe santier se va evita ca apa sé polueze cu detergent, materii organice, uleiuri vegetale,
argile etc.

2.6. Cimentul
Caracteristicile cimenturilor vor fi verificate in conformitate cu SR EN 197-1/2001, SR EN 196-1/2006, SR EN

196-6/2006, Cod de practica pentru producerea betonului, indicativ CP 012/1-2007.
1. Controlul calitatii:
- la aprovizionare, prin verificarea certificatului de calitate/garantie emis de producator sau de baza de livrare;
- inainte de utilizare, de catre un laborator autorizat.
2. Livrarea — in cazul in care utilizatorul procura cimentul de la un depozit (baza de livrare) livrarea cimentului
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va fi insolitd de o declaratie de conformitate, in care se va mentiona:

- tipul ciment si fabrica producatoare;

- data sosirii in depozit;

- nr. certificatului de calitate eliberat de producator;

- nr. buletinului de analiza a calitatii cimentului efectuata de un laborator autorizat.

3. Depozitarea — se poate face:

- in vrac, in celule top siloz in care nu au mai fost depozitate alte materiale;

- ambalat in saci, in incaperi inchise, asezati in stive pe scanduri dispuse cu interspatii pentru a asigura
circulatia aerului.

Cimentul trebuie folosit inainte de termenul de expirare.

2.7. Betonul

Cerintele de bazé pe care trebuie sa le indeplineasca betoanele vor fi conform ,Cod de Practica pentru
producerea betonului, indicativ CP 012/1-2007". Dupa modul de expunere al constructiilor prevazute in documentatie
in functie de conditiile de mediu, se stabileste clasa de expunere.

1. Compozitia betoanelor — este definita de proportia in volume a diverselor categorii de agregate uscate,
greutatea liantului pentru un metru cub de beton gata executat si determinate inainte de a incepe prepararea acestuia
de catre Antreprenor. La dozarea materialelor componente ale betonului {dupa stabilirea retetei) se admit urmatoarele
abateri:

- agregate +3%;

- ciment si apa +2%;

- adaosuri £3%;

- aditivi £5%.

Determinarile caracteristicilor fizice ale betonului proaspat, precum si limitele admisibile ale valorilor acestora
vor respecta tabelul 11.

Tabelul nr. 11
Caracteristici Conform STAS Valoare admisibila
Lucrabilitate prin metoda tasarii / prin metoda gradului de SR EN 206+A2:2021
compactare
Densitatea aparenta SR EN 12350-3:2019
Continutul de aer oclus (% vol) SR EN 12350-7:2019 Confgqmzﬁu cp
Tasarea conului SR EN 12350-1:2019
Grad de compactare SR EN 12350-3:2019
Raspandirea betonului ISO 9812

Clasa betonului este definith pe baza rezistentei caracteristica fck cil (fck cub), care este rezistenta la
compresiune in N/mm2, determinaté pe cilindri de 150/300 mm (sau pe cuburi cu latura de 150 mm) la vérsta de 28
zile, sub ale carei valori se pot situa statistic cel mult 5% din rezultate.

Betoanele previzute in proiect vor fi ,grele” avand densitatea aparenté a betonului intarit la 28 zile, cuprinsa
intre 2201-2500 kg/mc.

Definirea clasei are in vedere pastrarea epruvetelor conform SR EN 12390-6:2023. Controlul calitatji lucrarilor
de betoane turnate pe santier, se va realiza conform SR EN 12390-1:2021, SR EN 12350-2:2019, SR EN 12350-
3:2019, SR EN 12390-7:2019.
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3. EXECUTIA PAVAJULUI

3.1. Lucrari pregatitoare

Tnainte de inceperea lucrarilor propriu-zise, Antreprenorul va executa lucrarile pregatitoare:

- semnalizarea zonei de lucry;

- verificarea existentei si pozitiei eventualelor utilitéti in ampriza sau in vecinétatea acesteia; se vor lua toate
masurile pentru executarea lucrarilor in siguranta;

- trasarea lucrarilor;

- asigurarea scurgerii apei de pe amplasament.

3.2, Sapatura

La executarea sapaturilor se vor respecta prevederile corespunzatoare din Caietul de Sarcini pentru
Terasamente.

Cand executia sapaturilor implica dezvelirea unor retele subterane existente (apd, gaze, electrice etc.) ce
raman in functiune, trebuie luate masuri pentru protejarea acestora impotriva deteriorarii. Daca aceste retele nu se
cunosc si apar pe parcursul executarii sapaturil, se vor opri lucrarile si se va anunta Dirigintele lucrarii §i Beneficiarul
pentru a lua masurile necesare.

3.3. Montare borduri

Bordurile de beton se aseaza pe o fundatie pozat la cota necesara din beton de ciment C16/20, dimensiunile
fundatiei fiind:

- 20x10 cm pentru borduri cu latime de 10 cm;

- 25x15 cm pentru borduri cu latime de 13 cm;

- 30x15 cm pentru borduri cu latime de 15-25 cm si cele inclinate 1 300x300x600;

- 60x15 cm pentru borduri pana tip P 600x300x400.

Abaterile admisibile de la montaj sunt de max 3 mm/m de la planeitate.

3.4. Montare pavele

Dupé executarea incadrérilor si verificarea fundatiei, se asterne un strat de nisip care se niveleaza §i se
piloneaz, apoi se asterne un al doilea strat de nisip afanat, in care se aseaza pavele sortate, fixandu-le prin baterea
cu ciocanul.

Dupé asezarea pavelelor, se face prima batere cu maiul faré sa se stropeasca cu ap, batdndu-se bucata cu
bucats, verificandu-se suprafata cu dreptarul si sablonul si corectdndu-se eventualele deniveléri. Se imprastie apoi
nisip pe toata suprafata pavajului, se stropeste abundent cu apé si se freaca cu peria, imping&ndu-se nisipul in rosturi
pana la umplerea lor.

Dupé aceasta operatie, se executd a doua batere cu maiul si se cilindreaza cu un cilindru compresor de (6...8t),
dupa ce s-a asternut un strat de nisip (1...1,5) cm grosime.

Neregularitétile rémase dupa aceasta operatie se suprima prin scoaterea pavelelor i revizuirea ~ grosimii
stratului de nisip, adaugandu-se sau scotandu-se material.

Baterea se face cu un mai mecanic sau cu unul manual de circa 30 kg.

Asternerea pavelelor se face cu cel putin 3 cm mai sus decét cota finald a pavajului. Umplerea rosturilor
pavajului se va face cu nisip argilos, care este periat si udat. Pavajul se va proteja de substante chimice (clor acizi,
sare).

Nu se vor folosi unelte si utilaje cu lame metalice pentru dezépezire. Se va respecta gabaritul recomandat de

catre producator.

3.5. Tumarea si protectia betonului

Turnarea betonului si tratarea ulterioara a acestuia se va face respectand prevederile din CP 012/1-2007 si
din NP 093-03, Normativ de proiectare a elementelor compuse din betoane de varste diferite si a conectorilor pentru
lucréri de cdmasueli si suprabetonari.

Turnarea betonului trebuie realizatd dupa:

- terminarea sapaturilor;
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- receptia cotei si naturii terenului de fundare.

In baza verificarii conditilor de mai sus, pe baza proceselor verbale de lucrari ascunse silsau de faze
determinate se va aproba inceperea betonarii. Betonul trebuie s& fie raspandit uniform in IunguI elementului,
urmarindu-se realizarea dimensiunii fundatiei pentru borduri.

inaltimea libera de cadere a betonului nu va fi mai mare de 1,5 m. Rosturile de lucru trebuiesc evitate, iar in
cazul in care nu se poate, acestea vor fi tratate in conformitate cu Ordinul MDLPL nr. 577/29.04.2008 - ,Cod de

practica pentru producerea betonului, indicativ CP 012/1-2007".
4. CONDITH TEHNICE, REGULI S$I METODE DE VERIFICARE

4.1, Reguli pentru verificarea calitétii pavajului
Verificarea calitati se face pe loturi a 3000 bucati de aceeasi dimensiune, format, vagmasdimanm\n

- verificari de lot; / o . \\\
- verificari periodice. / /8 = O\
Verificarile de lot constau din verificarea formei, a dimensiunilor si a aspectulm f L i k. ¢

Verificarile periodice se fac semestrial pe unul din loturile supuse verificarilor d lot.

Volumul lotului si al esantionului, precum si modul de acceptare sau respin tre al: lotuluj sqr@zqcmfon&n SR
6978/1995. Lotul respins poate fi prezentat la 0 noua verificare numai dupa o sortare catacu bucata.

Verificarile periodice se efectueaza pe probe alese aleatoriuu, din esantion \diﬁ\Jo{ sr‘fcarevqo;éspun

verificarii dimensionale si de aspect.

4.2, Reguli pentru verificarea calitatii montarii bordurilor

Pentru lucrarile de montare borduri se vor face urmatoarele verificari:
a) verificarea formei si dimensiunilor — vizual si cu instrumente obisnuite de mésura;

b) verificarea aspectului — culoare, abateri de la planeitate, deformarea fetelor vazute, abateri de la unghiul

drept, stirburi;

¢) verificarea cotelor bordurilor precum si a diferentei de nivel fafa de cota trotuarului, aleii ori imbracamintii
rutiere pe care o incadreaza;

d) in mijlocul de transport bordurile trebuie asezate astfel incat sa nu se poata deplasa si lovi;

e) depozitarea se face in randuri sau stive de cel mult 1,5 m inaltime, cu sipci intre randuri.

5. RECEPTIA LUCRARILOR

5.1. Receptia preliminara la terminarea lucrarilor

La terminarea lucrarilor sau a unor parti din aceasta se va efectua receptia repliminara verificandu-se:

a) concordanta cu prevederile prezentului caiet de sarcini si cu proiectul tehnic;

b) dac s-au realizat verificarile conform prezentului caiet de sarcini;

¢) daca au fost.dtse la.indeplinire constatarile consemnate T cursul executiei de catre organele de control.

in urma acestei receptii se incheie un proces verbal de receptie preliminara unde sunt consemnate eventualele
remedieri necesare, termenul de executie al acestora si recomandarile cu privire la modul de urmrire.

5.2. Recepr;la finala

Receptia finald va avea Iog,dupa expirarea perioadei de garantie si se va face in conditiile respectérii
prevederilor legale in Vigoare, pregém si a prevederilor din prezentul caiet de sarcini.

//(‘ X ‘,& 5\\
3 S
{lnfoc,fmt,/ 3
Ing. \(ithUS Claudm 3 ‘*
. .r&: :/). l ,”\\

ES 4
N -
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Caiet de sarcini nr.8
Lucrari realizat cu borduri din bet

1. GENERALITATI

Prezentul caiet de sarcini stabileste prescriptiile privind realizarea lucrérilo
fasonate, realizate cu marci superioare, destinate pentru platforme, trotuare si spatii

La elaborarea caietului de sarcini se au in vedere urmatoarele standarde si
EN 1340:2004.

La executie se vor respecta si prevederile altor reglementari tehnice in vigoare in m
si nu contravin prezentului caiet de sarcini.

Domeniul de aplicare — se foloseste la bordurarea spatiilor la platforme, trotuare si spatji de parcare.

Prevederi generale — bordurile se aseazd pe fundafie de beton tumatd peste un substrat de nisip,iar
colmatarea rosturilor bordurilor este obligatorie.

Referinte — la receptia bordurilor se vor verifica conditile de calitate prevazute in certificatele de garantie ale

furnizorului.
2. CONDITII TEHNICE

Bordurile vor fi din beton de ciment clasa C30/37 cu sectiunea de 20x25 cm pentru carosabil sau cu sectiunea
de 10x15 cm pentru trotuar, asezate pe o fundatie din beton clasa C16/20.

inaltimea bordurilor trebuie s corespundé cu dalele din detaliile de executie.

Denivelarile maxime in lungul drumului sub dreptarul de 3 m sunt de 5 mm.

Denivelérile maxime in profilul transversal al drumului sub sablon sunt de 5 mm.

Nu se admit denivelari sau abateri care favorizeaza stagnarea apei.

Se admit abateri limita la latimea platformei, a trotuarelor si a spatiilor de parcare fatd de valorea din proiect
de maxim £5 cm.

Pentru asigurarea scurgerii apelor se prevad pante transversale si longitudinale.

Dupa terminarea tuturor operatiunilor de executare a bordurii rostul va avea o latime maxima de 8 mm.

Asezarea bordurilor de beton prefabricate se va face in functie de forma si instructiunile de utilizare a

producatorului.
3. PRESCRIPTII GENERALE DE EXECUTIE

Aducerea la cota a bordurilor comporta urmatoarele operatiuni:

- asternerea betonului pentru fundatie;

- asezarea pe pozitie a bordurilor;

- corectarea nivelului acestora; /7 :

- rostuirea bordurilor cu mortar de’ciment: SNt

Executia incadrarii trebuie sa respecte conditiile impuse de SR EN $34Q gare reglementeaz tipurile de borduri
utilizate, sistemul de notare, forme si dimensiuni, caracteristici fizice ale bgt nului.~ - )

Conditiile privind aspectul imbracamintitor la pey'éa carosabila co ﬁa‘g L[ SHETY ‘,a

- abaterea de la planeitate (sageata maxima)d fetelor vazute este Qe mayxim:3-mm;

- nu se admit deforméri pe fetele vazute mai mari de 2 mm; i A

- abaterea de la unghiul drept de 3 mm/m si maxim 10 minute in gradatie Sexagesimalé;

- stirbituri de maxim 3 mm la lungime si de maxim 2 mm la adancime la cef mult 25% din lot.

Verificarea calitétii bordurilor cade in sarcina producatorului si este reglementata de SR EN 1340.

Bordurilor vor fi puse in opera de constructor numai in conditiile in care lotul este insofit de certificat de calitate.
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Bordurile se depoziteaza in randuri, pe stive de maxim 1,5 m inaltime.

Intre randuri se recomanda a se aseza sipci de lemn.

Bordurile se transporta cu orice muloc de transport, asezarea in vehicul trebuie sa fie /agtfat mcérs:q sigure
integritatea in timpul transportului. /f// ~ N\

Este interzisa incarcarea si descércarea lor prin rostogolire sau aruncare. (/S aoMARN SN\

4, VERIFICAREA LUCRARILOR IN TIMPUL EXECUTIEI

Materialele se verifica pentru a corespunde conditiilor tehnice de calitate prev

Verificarea si determindrile se executd de un laborator de specialitate ate _\at pe\o\robef luate ;e/r
prescriptiilor din standardele respective. \ o~ 1o
Conctrolul executiei lucrarilor trebuie sa se faca in permanenta de organul de control:lsgﬁh,k /
Rezultatele verificarilor se trec in evidentele de santier (carnet de masuratori, registru~de-laborator) care

alcatuiesc documentele de control si se cuprind in cartea construct,lel
5. RECEPTIA LUCRARILOR

Receptia preliminara a lucrarilor se face in conditiile respectarii prevederilor legale in vigoare, a prevederilor
din agrementul tehnic MLPAT pentru bordurile din beton prefabricate, realizate cu mérci'superioare, destinate pentru
executia de plaforme, trotuare si spatii de parcare si a condiiilor de calitate prevazute in certificatele de garantie ale

furnizorului.
Bordurile de beton se receptioneazé atunci cand toate lucrérile prevézule in documentatle sunt complet

terminate.
Receptia finala se face dupa o perioada de un an de verificare in exploatare dela data reCeptlea preliminare si

se va efectua in conformitate cu dispozitiile legale.
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Caiet de sarcini nr.9
Dispozitive de colectare si evacuare a ap

1. OBIECT $| DOMENIU DE APLICARE

Prezentul caiet de sarcini contine conditiile tehnice de calitate, de executie si
indeplineasca dispozitivele de scurgere si evacuare a apelor pluviale din zona
reglementarile tehnice in vigoare. d

La executia lucrarilor se vor respecta particularitatile cuprinse in prezentul caiet de §_r r‘qleméﬁtanle
tehnice in vigoare la data executiei lucrarilor. Eventualele neconcordante dintre prevederile caietutui de sarcini si
reglementérile tehnice in vigoare vor fi aduse la cunostinta prmectantulm care va indica prevederea ce trebuie
respectata.

2. REGLEMENTARI TEHNICE $| REFERINTE

AND 589/2004 - Caiete de sarcini generale comune lucrérilor de drumuri. Caiet de sarcini nr.4 Dispozitive de
scurgere §i evacuarea apelor de suprafata.

STAS 1242/2-83 - Teren de fundare. Cercetdri geologico-tehnice si geotehnice specifice traseelor de céi
ferate, drumuri si autostrazi.

STAS 4068/2-87 - Debite si volume maxime de apa. Probabilitatile anuale ale debitelor gi volumelor maxime
in conditii normale i speciale de exploatare.

STAS 10796/1-77 - Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescripfji
generale de proiectare.

STAS 10796/2-79 - Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri
si casiuri. Prescripii de proiectare si executje.

STAS 1709/1-90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de calcul

STAS 1709/2-90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si remedierea
degradarilor din inghe{-dezghef. Prescriptii tehnice

STAS 1709/3-90 - Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri. Determinarea sensibilitatji la
inghet a pamanturilor de fundatie. Metoda de determinare.

STAS 2900-89 - Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor.

NE 012/1 — 2007 - Cod de Practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat.

NE 012/2-2010 - Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat — Partea 2: Executarea lucrarilor din beton.

NE 013-2002 - Cod de Practica pentru executarea elementelor prefabricate din beton, beton armat si beton
precomprimat

3. CONDITII TEHNICE

Antreprenorul este obligat sa asigure masurile organizatorice i tehnoiogjce corespunzatoare pentru
respectarea strictd a prevederilor prezentului caiet de sarcini. /l,. o SN

Antreprenorul va asigura prin laboratoarele sale autorizate sau prin co{aborare cu un Iaborator autorizat
efectuarea tuturor incercarilor si determinérilor.rezultate din apllcarea prezentului a@let de sarcini; ‘De asemenea este
obligat s& efectueze, la cererea beneficiarului, verificari stiplimentare fata de preve&enle prezentului Caiet de sarcini.

In cazul in care se constati abateri de la prezentul caiet de sarcini dmgmtele ‘de_santier 'sau reprezentantul
beneficiarului va dispune intreruperea executiei lucrarilor si luarea masurilor care se impun.
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Colectarea si evacuarea apelor la drumuri se face pe baza studiului condijilor existente de scurgere a apelor in
lung si transversal, avand in vedere situatiile diferite care se pot ivi la reabilitarea sau modernizarea drumurilor, la
lucrarile de sporire a capacitatii portante sau a capacitéfii de circulatie efc.

Lucrarile de drenare, colectare si evacuare a apelor sunt prevazute pe baza datelor hidrologice, a studiilor
topografice si geotehnice intocmite conform STAS 1242/2-83, STAS 4068/2-87, STAS 1709/1,2,3-90, precum i a
datelor obtinute pe teren. Datele tehnice hidrologice de baza, necesare dimensionérii lucrarilor i corelarii lor cu
sistemele de desecare, irigatii sau alte sisteme hidrotehnice existente sau prevazute a se realiza in apropierea
drumurilor, trebuie sé respecte recomandarile unitétilor de meteorologie si hidrologie, de gospodarire a apelor i de
imbunétatjri funciare.

La proiectarea lucrarilor de colectare i evacuare a apelor s-a tinut seama de:

- cantitatile de apa meteorice ce se pot colecta in ampriza drumului;
- cantitatile de apa provenite din scurgerile de apa de pe versantji interceptati;
- volumele de apa in regim natural, colectate in depresiuni inchise, precum si de nivelurile maxime corespunzatoare
acestor volume.
Dimensiunile si forma dispozitivelor de evacuare si scurgere a apelor (santuri, rigole) sunt cele indicate
in detaliile de executie si sunt in concordanta cu prevederile STAS 10796/1-77 si STAS 10796/2-79.
Este obligatorie respectarea cotelor si pantelor proiectate.
Panta longitudinala a santurilor/a rigolelor va fi de minimum 0,25% in teren natural gi de minim 0,1% in
cazul dispozitivelor de colectare {i colectare a apelor pereate.
Protejarea santurilor este obligatorie in conditiile in care panta lor depégeste panta maxima admisa pentru
evitarea eroziunii pamantului.

Pantele maxime admise pentru santuri si rigole neprotejate sunt conform tabelului nr.1.
Tabelul nr. 1
Nr.  Tipuri de pamanturi Panta maximéa admisa
crt. %
1. P&manturi coezive cu compresibilitate redusa:

- nisipuri préfoase si argiloase 2
- prafuri argiloase $i nisipoase 2
- argile prafoase si nisipoase 3
2. Pé&manturi necoezive:
- nisip mijlociu §i mare (0,25...2,00} mm 2
- pietris (2...70) mm 3
- bolovénis (70...200) mm 4
- blocuri, peste 200 mm 5
Pantele maxime admise pentru santuri i rigole protejate sunt conform tabelului nr.2.
Tabelul nr. 2
Nr.  Tipul protejérii ganfului, rigolei sau casiului Panta maxima
crt. admisa
%
1. Pereu uscat in piatra bruta negeliva, rostuit 5

2. Pereu zidit din piatra bruta negeliva sau piatr3 de rdu cu mortar de ciment sau pereu din dale prefabricate 15
din beton simplu clasa C12/15, pe pat din beton clasa C4/5

3. Pereu din dale de beton simplu clasa C8/10 tumnat pe loc pe pat de nisip de max.5cm grosime 10

4, Casiuri pe taluzuri inalte din beton simplu clasa C8/10 tumnat pe loc pe pat de nisip de max.5cm grosime 67

Pe portiunile in care dispozitivele de scurgere a apelor au pante mai mari decét cele indicate in tabelul nr.2,
se vor amenaja trepte pentru reducerea pantei sub valorile indicate in tabel.

Antreprenorul va executa lucrarea in solutia care este prevazuta in proiectul de executie. Acolo unde se
constata pe parcursul executiei lucrarilor o neconcordanta intre prevederile proiectului si realitatea de pe teren privind
natura pamantului si panta de scurgere, situatia va fi semnalaté beneficiarului lucrarii si proiectantului, acesta din urma
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va decide, dupa caz si cu acordul beneficiarului, o eventuald modificare a solutiei de protejare a santurilor si rigolelor
prin dispozitii de santier vizate de verificatorul de proiecte si beneficiar.

5. PICHETAREA $I EXECUTIA SAPATURILOR

Pichetarea lucrarilor consta in materializarea axei si limitele fundatiilor sau a amprizelor lucrarilor, in functie
de natura acestora, legate de axul pichetat al drumului precum si de implementarea unor repere de nivelment in
imediata apropiere a lucrarilor.

Pichetarea se face de catre antreprenor pe baza planurilor de executie, pe care le va respecta intocmai i se
aproba de cétre dirigintele de santier, consemnandu-se in registrul de santier.

Sapaturile pentru fundatie vor fi executate conform detaliilor de executje. Ele vor fi duse pana la cota stabilita
de dirigintele de santier in timpul executjei lucrarilor.

Sapaturile pentru santuri si rigole vor fi executate cu respectarea strictd a cotei, pantei si a profilului din
plansele cu detalii de executie (Iatimea fundului, inaltimea si inclinarea taluzurilor) precum si a amplasamentului
acestora fata de axul drumului, incepand din zona de evacuare spre amonte.

Pamantul rezultat din sapatura va fi evacuat i pus in depozitele stabilite de dirigintele de santier la o distanta
care nu va putea depasi 2 km.

Sapaturile pentru drenuri (daca este cazul) vor fi executate cu respectarea stricta a Iatimii trangeei, a inclindrii
taluzelor, a cotei si pantei precizate in plansele de executie.

Sapaturile vor fi executate pe cat posibil pe uscat. Dacé este cazul de epuizmente acestea cad in sarcina
Antreprenorului in limitele stabilite prin caietul de sarcini speciale.

6. AMENAJAREA SANTURILOR $I RIGOLELOR

Dimensiunile si forma santurilor si rigolelor sunt cele indicate in proiectul de executie, stabilite de la caz la caz
in functie de relief, debit si viteza apei, natura terenului, mijloacele de executie, conditiile de circulatie, pentru evitarea
accidentelor si ele trebuie respectate intocmai de cétre antreprenor. Extrem de important este sa se respecte cotele
si pantele proiectate.

Pamantul pentru umplerea trangeelor va fi curétat de pietre a caror dimensiune depageste 15 cm.

Aceste umpluturi vor fi metodic compactate, grosimea maxima a fiecarui strat elementar nu va depéasi 20 cm
dupa compactare. Densitatea uscatd a rambleului va trebui sa atingad 95% din densitatea optimé uscata, Proctor
Normal.

6.1.SANTURI $I RIGOLE CU SECTIUNEA PROTEJATA CU PEREU DIN BETON TURNAT PE LOC

Peste terenul bine nivelat se agterne un strat de nisip grauntos i aspru, in grosime de 5,0 cm dupa pilonare.

Peste nisipul pilonat se toama betonul de clasa C35/45, cu clasa de expunere XF4, la grosimea prevazuta in
detaliile de executie pe tronsoane de 1,00 - 1,50 m.

Betonul turnat trebuie protejat impotriva soarelui sau a ploii incepand din momentul turnérii, prin acoperirea
cu acoperiguri mobile iar dupa ce priza este complet terminata prin stropire cu apa atat ct este nevoie in functie de
conditiile atmosferice.

Suprafata pereului trebuie sé fie regulata, neadmitandu-se abateri de peste 2,0 cm faté de suprafata teoretica
a taluzului. O atentie deosebita se va acorda aspectului vizual al linie formate din taluzul gantului si acostamentul
betonat.

6.2.SANTURI SI RIGOLE CU SECTIUNEA PROTEJATA CU PEREU DIN ELEMENTE DE BETON PREFABRICATE

Latimea sapaturii va fi egala cu latimea elementului prefabricat majorata cu 0,20m.

Fundul sapaturii va fi adus cu grija la cotele prevazute in proiect §i va fi compactat pentru a atinge un grad de
compactare Proctor normal de 100%.

In cazul unei sapaturi mai adanci faté de cota prescrisa, antreprenorul va frebui s&@ compenseze diferenta de
cota prin cregterea grosimii fundatiei rigolei / santului.

Peste terenul bine nivelat se asterne fie un strat de nisip grauntos si aspru, in grosime de 5,0 cm dupa pilonare
fie un strat de beton de clasd C12/15 conform prevederilor din detaliile de executie.
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Elementele prefabricate vor fi agezate astfel incat sa se respecte cotele, aliniamentele i declivitéfile stabilite
prin detaliile de executie.

Tolerantele admise la montarea elementelor prefabricate vor fi mai mici de 5,0 mm fata de cotele precizate in
profilele transversale si in profilele in lung.

Rosturile dintre elementele prefabricate trebuie obligatoriu colmatate cu mortar de ciment M100.

7.NATURA $I CALITATEA MATERIALELOR FOLOSITE

Nisipul pentru pereuri:

Pentru realizarea substratului la pereu se va utiliza nisipul natural sortul 0-8 care trebuie sa aiba continutul de
fractiuni sub 0,09 mm de max.12%.

Beton:
Betonul utilizat pentru realizarea santurilor si/sau rigolelor cu sectiune protejata cu pereu din beton monolit
trebuie s& respecte specificatiile din caietul de sarcini pentru lucrari de betoane.

8. RECEPTIA LUCRARILOR
La terminarea-lucrarilor sau a unor parti din acestea, se va proceda la
lucrarilor, verificandu-se :
- concordanta cu prevederile proiectului de executie si a prezentului ¢

t;onﬁrma pOSIbIIIt ea;tr

A4
’”\2/ -’I;

‘?@'/CATOR DEQQ‘ /
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Caiet de sarcini nr.10
Cofraje

1. GENERALITATI
1.1. Prezentul capitol cuprinde sarcinile ce trebuie respectate la lucrarile de cofrare pentru tumarea betoanelor

monolite de orice fel (simple sau armate) la elemente de construcrii ca: fundatii, pereti, stalpi, grinzi si placi.

2. NORME DE REFERINTA N

> NE 01299 Cod de practlca pentru executarea lucrarilor din beton armat, d /ﬂgl.@’al w@-sarg‘mjoc \leste
C 140'86 Tl 4 \4\

> C.162-73 Normativ pentru alcatuirea si folosirea cofrajelor metalice plane; /| \Z

» C.11-74 Instructiuni tehnice privind alcatuirea si folosirea panourilor din placa n{ru cofrajer ;1 8( i

» (.16-84 Realizarea pe timp friguros a lucrarilor de constructii. .f
/(:\'1‘\1 1.B2} [)')/}/ /' //
3. MATERIALE NG /

[?570_- ..... ot J“Q//

3.1 Materialele utilizate pentru cofraje vor fi materiale lemnoase, derivate ale ss@t %\elal -sau
plastice. Materialele trebuie sa corespunda reglementarilor specifice in vigoare. Pentru matel “va utiliza
cherestea de rasinoase cf. SR EN 1611-1, placaj pentru lucrari exterioare cf. STAS 7004-89 tip A calitatea | de 8 sau
15 mm grosime sau placaj de vagoane de marfa cf. STAS 8841-90.

3.2.Suruburi cu cap inecat pentru lemn STAS 1452-80 sau cuie filetate STAS 2111-90 tip B sau cuie din
sarma de otel cu cap conic tip D.

3.3. Cofrajele metalice se executa de regula din otel pentru constructie.

3.4.Pentru unguentul de garda aplicat imediat dupa curatire se va folosi "emulsia parafinoasa SIN" cu

urmatoarele compozitii :
Parafina 20 + 25 %;
Sapun 1,5 + 2%;
Apa 78,5+ 73%.

4. OPERATIUNI DE MONTARE ALE COFRAJELOR

» curatirea si nivelarea locului de montaj;

» trasarea pozitiei cofrajului;

> transportul si asezarea panourilor si a celorlalte materiale si elemente de inventar in apropierea locului
de montaj;

» curatirea si ungerea panourilor;

» asamblarea si sustinerea provizorie a acestora;

» verificarea pozitiei cofrajului pentru fiecare element de constructie, atat in plan orizontal cat si pe verticala
si fixarea in pozitie corecta si relatia cu elementele de la etajul inferior. Verificarea golurilor;

> incheierea, legarea (blocarea) si sprijinirea definitiva a tuturor cofrajelor cu ajutorul dispozitivelor de
blocare (caloti, juguri, tiranti, zavoare, distantieri, proptele, contravantuiri, etc.);

> etansarea rosturilor;

5. DESCINTRARE S| DECOFRARE /”” {
5.1. Partile laterale ale cofrajului se pot indeparta dupa atingerea unei reﬁst’ehte in b‘etb‘n\de 25 N/mm?, incat
fetele si muchiile sa nu fie deteriorate: N
5.2. Pentru decofrarea fetelor inferioare Ia placi si grinzi si mentinerea popalorde snguranta 'se vor respecta cu
strictete conditiile din C.6.47 - 6.55 si tabele6:2 si 6.3 se respecta si SR EN 12 0:6 20z ap St S
5.3.Se stemuiesc cu mortar de ciment gaunle pentru tirantii cofrajulm si se avureaza ‘suprafetele de beton,
se remediaza defectele de tumare

Profectant specialitatea C.F.D.P: 5.C ROAD VISIONS.RL

Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacd, jud.la .

o Oros 64 00, E-malt offearosaBn o IV. CAIETE DE SARCINI Pagina | 114
Web: www.roadvision.ro



-c‘ é7— ROAD A
Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judetul Neamt _ A e’ | VISI®N % i%'

Faza de proiectare: D.TAC&P.T.E ciPE g s ainsis e s
Nr.proiect: 8 PROEGTARE | CONSULTANTA | ASSTENTA TEHNIGA =0 Soot:201s

6. TOLERANTE DE EXECUTIE
6.1.Daca in documentatia tehnica nu sunt date sarcini suplimementare se vor respecta urmatoarele abateri la
elemente de cofraj gata confectionate:
» lungime +/- 4 mm;
> latime +/- 4mm.
6.2.Abaterile fata de dimensiunile din proiect ale cofrajelor si ale elementelor de beton si beton armat dupa
decofrare vor fi cele din C.140-86 tabel X.3.1.
7. CONDITII PRIVIND CONTROLUL CALITATIl
> Controlul prefiminar care cuprinde lucrarile pregatitoare, in special trasarea si elementele sau
subansamblurile de cofraje si sustineri;
> In cursul executiei pozitionarea fata de trasare si modul de fixare a elementelor final, receptia cofrajelor si
consemnarea in ,Registrul de procese-verbale pentru verificarea calitatii lucrarilor ce devin asunse’, tinand seama de
precizarile lui C.140-86 punct 10.6;
> Alcatuirea elementelor de sustinere si sprijinire;
> Incheierea corecta a elementelor cofrajelor si asigurarea etnanseitatii acestora; =~ =
> Dimensiunea interioara a cofrajelor, in raport cu cele ale elementelor care urr
> Potzitia cofrajelor in raport cu trasarea si cu elementele situate la nivelele i
» Verificarea golurilor;

8. CONDITH DE MASURARE A LUCRARILOR
Masuratorile lucrarilor de cofraj se fac la m? de cofraj in contact cu beto
0,25 m?, La masuratori se respecta conditiile din Indicativul Normelor de Deziv C editi
In afara lucrarilor aratate mai sus, se vor prevedea:
» montarea de sipci triunghiulare pentru evitarea muchiilor vii;
> montarea'schelelorde acces si platformelor de lucru la betonare si armare;
> stemuirea golurilor [asate de tiranti;
> debavorarea muchiilor:si repararea golurilor si a defectelor;
> ungerea ¢cofrajului cu'materiale ce nu afecteaza aspectul finisajului (pe parcursul exploatarii);
Se cuprind preturile dé achizitionare, transport, montare, demontare, curatire, returnarea la detinator
precum si chiria in ¢az'de imobilizare pe santier.
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Caiet de sarcini nr.11
Armaturi P

*’\\) /O'V‘AN,\IP/@
A \

1. PREVEDERI GENERALE e oL

Prezentul caiet trateaza conditiile tehnice necesare pentru proiectarea,
arméturilor utilizate la structurile de beton armat pentru poduri.

2. Oteluri pentru arméturi
Otelul beton trebuie sa indeplineascé conditiile tehnice prevazute in SR

domenule Ior de apllcare sunt mdlcate in tabelul urmétor si corespund prevederilor din Codul de practlca NE 012/2-

2010 capitolul 8.
Tipul de otel Simbol Domeniul de utilizare

0B 37 Armaturi de rezistentd sau armaturi constructive — utilizare interzisa ca

Gjibetchirafind fieted SRIENAS armaturd de rezistentd sau constructiva din martie 2010, puténd fi

1:2016 utilizatd ca armatura de montaj.
Sa&rmé trasé neted3 pentru beton STNB Armaturi de rezistentad sau armaturi constructive; armaturile de
armat SR EN 438- 2+A1:2019 rezistenta - utilizare interzisa din martie 2010, nerespectand fyk = 400
STNB MPa si nefiind cu inaitd aderenta numai sub forma de plase sau carcase
Plase sudate pentru beton armat sudate ~ utilizare interzisa din martie 2010, nerespectand fyk = 400 MPa
SREN438-3:2016 st nefiind cu inalts aderent’

PC52 Armaturi de rezistenta pentru betoane de clasa cel putin C 12/15 ~
utilizare interzisd ca armaturd de rezistentd din martie 2010,

Produse din ofel pentru armarea nerespectand fyk = 400 MPa si nefiind cu naltd aderents, putand fi
betonului. Otel beton cu profil utilizati ca armétura_constructiva.
periodic SR EN 438-1:2016 PC 60 Armaturi de rezistent’ la elemente cu betoane de clasa cel putin C
16/20
Arméturi pretensionate SBP| Amaturi de rezistenta la elemente cu betoane de clasa cel pufin C
. sarme netede STAS 6482/2-80 25/30 - utilizare interzisa din martie 2010, neregésindu-se ca sortiment
. sérme amprentate STAS 6482/3-80 si cerinte minime de relaxare si oboseala conform prEN 10138-2:2000
BST500S In agrementut tehnic, fyk = 500MPa, clasa C de ductilitate tuk = 7,5%,
Otel beton de Tnaltd aderenta (€) I B .
BST500S(C) IRSk = 150 MPa, pentru N=2x10" cicluri de incarcare descarcare, cu

limita superioara0,6fyk
Y1670C In agrementul tehnic, fpk 2 1670 MPa, fp0,1k = 1437 MPa, 11000

Sarma de otel pretensionat @7 mm 7.0 D4% pentru 07fpk, DRSk = 200 MPa, pentru N=2x10 cicluri de
incércare descarcare, cu limitasuperioara 0, 7fpk

Pentru otelurile din import sau autohtone, altele decat cele mentionate in tabelul de mai sus (de exemplu
ofelul BSt 500 S(C)) este obligatorie existenta certificatului de calitate emis de unitatea care a produs / importat otelul
si trebuie sa fie agrementate tehnic, cu preclzarea domemulw de utilizare (pentru lucrari de podun durata de viata
este de minim 100 de ani). Vise h G . k

In certificatul de calitate se va mentioha tipul corespunzitor de ofel SR ENrJ438 1; 2016 _SR EN 438-
2+A1:2019, SR EN 438-3:2016, echivalarea fiind, facuta pfin luarea in considerare a tuturorparamerr de calitate.

In cazul in care existd dubiu asupra modului in care s-a efectuat echxvalareax ntreprenorul va putea utiliza
otelul respectiv numai pe baza rezultatelor mcetcanlor de laborator, cu acordul scris al Unui mstltut de specialitate i
dupa aprobarea beneficiarului.
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Pentru otelul BSt 500 S (C) pe langa cele mentionate mai sus referitoare la agrementul tehnic, domeniul de
utilizare, echivalenta cu otelurile din SR EN 438/1, 3 - 2016, SR EN 438- 2+A1:2019 este obligatoriu ca acesta sa aibe
clasa C de ductilitate conform SR EN 1992-1-1:2004, carbonul echivalent sa fie mai mic sau egal cu 0.44% (pentru a
avea proprietati de sudabilitate) si s& aibe precizate valorile domeniului de eforturi la oboseala cu limita lor superioara,
pentru un numar N > 2 x 106 cicluri (tabelul C.2N din SR EN 1992- 1-1:2004).

La aprovizionare, produsele din ofel vor fi verificate in conformitate cu standardele in vigoare si planul propriu
de calitate, verificari si incercari.

3. Livrarea si marcarea
Livrarea ofelului beton se va face in conformitate cu reglementarile in vigoare, insotjta de un document de
calitate (certificat de calitate/inspectie, declaratie de conformitate), dupa certificarea produsului de un organism
acreditat, si de o copie dupa certificatul de conformitate.
Documentele ce insotesc livrarea otelului beton de la producator trebuie sa contina urmatoarele informatji:
« Numele si adresa producatorului;
«  Numarul certificatului de conformitate, atasat;
» Referinte la caracteristicile produsului;
«  Numarul standardului de produs;
» Tipul si clasa produsului;
» Dimensiunea;
» Limita de curgere;
» Rezistenta la rupere;
»  Alungirea la forfa maxima §i la rupere;
+  Continutul de carbon echivalent pe otel lichid;
» Date de identificare a sarjeiflotului/colacului sau legaturii;

Fiecare colac sau legaturé de bare sau plase sudate va purta o etichetd, bine legata care va contine:

+  Denumirea producatorului;

+ Tipul si clasa produsului;

«  Numdrul lotului si al colacului / legaturii;

» Marcajul de conformitate

« Stampila controlului de calitate
Otelul livrat de furnizori intermediari va fi insotit de un certificat privind calitatea produselor care va contine toate
datele din documentele de calitate eliberate de producatorul otelului beton.

4. TRANSPORTUL $1 DEPOZITAREA
Barele de armétura, plasele sudate si carcasele prefabricate de armatura vor fi transportate si depozitate astfel
incét s& nu sufere deteriorari sau sé prezinte substante care pot afecta armatura si/sau betonul sau aderenta beton -
armatura.
Otelurile pentru armaturi trebuie s fie depozitate separat pe tipuri si diametre in spatii amenajate si dotate
corespunzator, astfel incat s& se asigure:
« evitarea conditiilor care favorizeaza corodarea armaturii;
« evitarea murdaririi acestora cu pAmant sau alte materiale;
» asigurarea posibilitatilor de identificare ugoara a fiecarui sortiment i diametru.

4. CONTROLUL CALITATII
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Controlul calitatii otelului se va face conform prevederilor prezentate in Codul de practica NE 012/2- 2010
capitolul 8 si anexa 7.1 din Codul de practica NE 013/02.

5. FASONAREA, MONTAREA $I LEGAREA ARMATURILOR

Fasonarea barelor, confectionarea si montarea carcaselor de arméatura se va face in stricta conformitate cu
prevederile proiectului.

Tnainte de a se trece la fasonarea amturilor, executantul va analiza prevederile proiectului, tindnd seama de
posibilitatile practice de montare si fixare a barelor, precum gi de aspecte tehnologice de betonare si compactare. Daca
se considera necesar se va solicita reexaminarea de catre proiectant a dispozitilor de armare prevazute in proiect.

Armatura trebuie taiata, indoitd, manipulata astfel incat sa se evite:
» deteriorarea mecanica (de ex. crestaturi, loviri);
« ruperi ale sudurilor in carcase i plase sudate;
« contactul cu substante care pot afecta proprietétile de aderenta sau pot produce procese de coroziune.
Arméturile care se fasoneaza trebuie s fie curate si drepte, in acest scop se vor indeparta:
» eventuale impuritdti de pe suprafata barelor;
« indepartarea ruginii, in special in zonele in care barele urmeaza a fi inn&dite prin sudura.
Dupa indepartarea ruginii reducerea sectiunilor barelor nu trebuie sa depageasca abaterile prevazute in
standardele de produs.
Otelul - beton livrat in colaci sau barele indoite trebuie s fie indreptate inainte de a se proceda la taiere
si fasonare fara a se deteriora profilul (la intinderea cu troliul alungirea maxima nu va depési 1 mm/m).
Barele taiate si fasonate vor fi depozitate in pachete etichetate, astfel incat sa se evite confundarea lor gi s&
se asigure pastrarea formei si curateniei lor pana in momentul montarii.
Se interzice fasonarea armaturilor la temperaturi sub -10°C. Barele cu profil periodic cu diametrul mai mare de 25 mm
se vor fasona la cald.
Recomandri privind fasonarea, montarea i legarea arméturilor sunt prezentate in cap 8 din Codul de practica
NE 012/2-2010 si cap 10 din Codul de practica NE 013/02.

6. TOLERANTE DE EXECUTIE

In Anexa.C a Codului de practica NE012/2-2010 sunt indicate abaterile limita la fasonarea i montarea
armaturilor.

Dac3 prin proiect se indic abateri mai mici se respecta acestea.

7. PARTICULARITATI PRIVIND ARMAREA CU PLASE SUDATE

Plasele sudate din sarma tras netedd STNB sau profilata STPB se utilizeaza ori de céte ori este posibil la
armarea elementelor de suprafat in conditiile prevederilor SR EN 1992-1-1:2004/NB:2008, SR EN 1992-1-1:2004
Eurocod 2: proiectarea structurilor de beton.

Executarea si utilizarea plaselor sudate se va face in conformitate cu reglementarile tehnice in vigoare.

Plasele sudate se vor depozita in locuri acoperite fara contact direct cu pamantul sau cu substante care ar
putea afecta arméatura sau betonul, pe loturi de aceleasi tipuri $i notate corespunzator.

Incarcarea, descarcarea si transportul plaselor sudate se vor face cu atentie, evitandu-se izbirile si deformarea
lor sau desfacerea sudurii.

Tncercarile sau determinarile specifice plaselor sudate, inclusiv verificarea calitatii sudarii nodurilor se vor
efectua conform SR EN 438/3-2012 .

In cazurile in care plasele sunt acoperite cu rugina se va proceda la inlaturarea acesteia prin periere.
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Dupa indepartarea ruginii, reducerea dimensiunilor secfiunii barei nu trebuie s& depaseasca abaterile
prevazute in standardele de produs.

8. INNADIREA ARMATURILOR

Alegerea sistemului de innadire se face conform prevederilor proiectului si prevederilor SR EN 1992—1-
1:2004, SR EN 1992-1:2004/ NB:2008, SR EN 1992:2006, SR EN 1992-2:2006/ NA:2009 si normativului NE 012-
2:2010. De regula innadirea armaturilor se realizeaza prin suprapunere fara sudurd sau prin sudura functie de
diametrulftipul barelor; felul solicitarii, zonele elementului (de ex. zone plastice potentiale ale elementelor participante
la structuri antiseismice).

Procedeele de innadire pot fi realizate prin:

suprapunere;

« sudura conform SR EN ISO 17660-1:2007;

*  Tmbinéri mecanice SR 13513:2007 si SR ISO 15835-1:2020 si 2-2020;

 cuplaje metalo - termice;

+ cuplaje prin presare;

inn&direa arméturilor prin sudura se face prin procedee de sudare obignuita (sudare electrica prin puncte, sudare
electrica cap la cap prin topire intermediara, sudare manuala cu arc electric prin suprapunere cu eclise, sudare manuala
cap la cap cu arc electric - sudare in cochilie, sudare in semimangon de cupru - sudare in mediu de bioxid de carbon)
conform reglementarilor tehnice specifice referitoare la sudarea armaturilor din otel - beton (SR EN ISO 17660-1:2007
si 2:2007), in care sunt indicate si lungimile minime necesare ale cordonului de sudura si conditile de executie.

Nu se permite folosirea sudurii la innadirile armaturilor din ofeluri ale caror calitati au fost imbunéatatite pe cale
mecanica (sarma trasd). Aceastd interdictie nu se refera si la sudurile prin puncte de la nodurile plaselor sudate
executate industrial.

La stabilirea distantelor intre barele armaturii longitudinale trebuie sa se tina seama de spatiile suplimentare
ocupate de eclise, cochilii, etc., functie de sistemul de innadire utilizat.

Utilizarea sistemelor de innadire prin dispozitive mecanice (mangoane metalo - termice prin presare sau alte
procedee) este admisa numai pe baza reglementarilor tehnice specifice sau agrementelor tehnice i cu respectarea
prevederilor din SR 13513:2007 si SR ISO 15835-1:2020 i 2:2020 .

9. STRATUL DE ACOPERIRE CU BETON

Pentru asigurarea durabilitatii elementelor/structurilor si protectia armaturii contra coroziunii gi o conlucrare
corespunzétoare cu betonul este necesar ca la elementele din beton armat sa se realizeze un strat de acoperire cu
beton minim. Grosimea minim3 a stratului se determina functie de tipul elementului, categoria elementului, conditiile
de expunere, diametrul arméturilor, clasa betonului, gradul de rezistent la foc, etc. Grosimea stratului de acoperire
cu beton va fi stabilitd prin proiect.

Protectia arméaturii impotriva coroziunii, a clorului din atmosfera sau din apa de mare, a atacului chimic, a
inghet dezghetului repetat cu sau fara agenii de dezghetare, a abraziunii depinde de compactitatea, de calitatea i de
grosimea stratului de acoperire cu beton, pe de o parte §i de fisurare, pe de alté parte. Compactitatea si calitatea
acoperirii sunt obtinute prin controlul valorii maxime a raportului apa/ ciment si de dozajul minim de ciment, ele fiind
asociate unei clase minime de rezistentd a betonului (anexa E din SR EN 1992-2:2006/ NA:2009). Acoperirea
nominald, se asigurd in functie de tipul elementului -categoria elementului, conditile de expunere, diametrul
armaturilor, clasa betonului, gradul de rezistenta la foc, etc, inénd seama $i de agresivitatea chimica i de abaterea
tehnologica din NE 012-1,2:1999 , anexa Il.2 si 3.3.6, respectiv conform SR EN 1992-1-1:2004, SR EN 1992-1-1:2004/
NB:2008, SR EN 1992-2:2006, SR EN 1992-2:2006/ NA:2009, SR EN 1992-1-1:2004/ NB:2008/ A91:2009 si
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normativului NE 012-2:2010. Acoperirea nominala este precizata pe fiecare plansa de exectje, in funcie de combinatia

de clase de expunere stabilita de proiectant si de durata normata de viata proiectata stabilité de cel putin 100 de ani.
Pentru asigurarea la executie a stratului de acoperire proiectat, trebuie realizata o dispunere corespunzétoare

a distantierilor din materiale plastice, sau mortar. Este interzisa utilizarea distantierilor din cupoane metalice sau din

lemn.

Distantierii fata de cofraj asigura grosimea acoperirii cu beton si se amplaseaza cel putin 2 buc/m2 de placé sau perete

sau cel putin 1buc/m in doua parti ale aceleiagi laturi la grinzi i stalpi.

10. INLOCUIREA ARMATURILOR PREVAZUTE IN PROIECT
Tn cazul in care nu se dispune de sortimentele si diametrele previzute in proiect, se poat ~‘,[g‘roceda la inlocuirea

acestora numai cu avizul proiectantului.

Distantele minime, respectiv maxime rezultate intre bare precum si diametyeie T@aéhbﬂj\sg\u uj
indeplineasca conditiile SR EN 1992-1-1:2004, SR EN 1992-1-1:2004/ NB:2008, ; \5[99/2&\@5"66 ﬁqt:N\ _
\ \

2:2006/ NA:2009, SR EN 1992-1-1:2004/ NB:2008/ A91:2008. _
Inlocuirea se va inscrie in planurile de executje care se depun la Cartea constructiéi.

11. PROTECTIA ANTICOROZIVA A ARMATURILOR

in cazurile in care, prin graficul de executie sau datoritd unor sistari, de la datz
data incorporarii ei complete intr-un element de beton, vor trece mai mult de 3 luni, aturici-a
respective de armatura vor fi conservate (conform 4.4.1.2 (109) NOTA din SR EN 1992-2; 2006/ NA 2009) pe baza
masurilor dispuse de proiectant (protectie anticoroziva). Costurile respective vor fi suportate de catre antreprenor.

Armaturile aparente existente in elementele din beton armat sau beton precomprimat, care urmeaza sa fie
inglobate in beton pentru continuarea lucrarilor si care nu au fost protejate, iar de la montarea lor au trecut mai mult
de trei luni, se vor proteja anticoroziv. Protectia anticorozivad va fi prima operatie care se va executa la inceperea
activitafii.

Protectia anticoroziva se va executa numai daca, dupa curatire, sectiunea barelor aceluiasi element este redusa cu
cel mult 5 %. In caz contrar va_fi sqllmtat proiectantul pentru a stabili solutia ce se impune, eventual suplimentarea
barelor. \

Protectia anticoroziva a arm.'aturih::_lr constd in curatirea barelor (rugina, grasimi, impuritatj) si aplicarea
materialelor specifice de protectie. Modul-de curatire si de aplicare a materialelor de protectie vor fi conforme cu
instructiunile de utilizare a produsului, emig’é de producator. Produsele utilizate vor avea agrement european sau vor
fi certificate in Romania la un organism atitorizat de certificare.

Materialele de protectie vor fi insotite de fisa tehnica a produsului ,instructiuni de utilizare si vor fi certificate i
/sau agrementate in conformitate cu legislatia in vigoare.

Ele vor fi supuse aprobarii Consultantului inainte de a fi folosite in lucrare.
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Caiete de sarcini nr.12
Beton

1. GENERALITATI < it
1.1. Acest capitol cuprinde sarcinile ce trebuie respectate la lucrari de betoa ?o{ rmate; 0
cu agregate grele, turnate monolit pe santier in elemente de constructii curente, dg/o éﬁ,.fel, la lucrari de

industriale, agrozootehnice, locuinte si social-culturale. {

NR. 10218
2. STANDARDE S| NORMATIVE DE REFERINTA

La lucrari de betoane se vor avea in vedere urmatoarele standarde si normaiye dg e A' 0 o
e SREN 1992-1-1:2004 Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-1: Regufigenerale s;/ | pentru

cladiri;

e SR EN 1992-1-1:2004/NB:2008 Eurocod 2: Proiectarea structurilor de beton. Partea 1-1: Reguli generale si
reguli pentru cladiri. Anexa nationala;

e SREN 12620+A1:2008 Agregate pentru beton;
SR EN 12390-6:2023 Incercari pe beton intarit — Partea 6: Rezistenta la tractiune prin despicare a epruvetelor;
SR EN 206+A2:2021 Beton. Specificatie, performanta, productie, conformitate;
SR EN 197-1:2011 Ciment Partea 1: Compozitie, specificatii si criterii de conformitate ale cimenturilor uzuale
STAS 7009-79 Constructii civile, industriale si agrozootehnice. Tolerante si asamblari in constructii.
Terminologie;
STAS 8600-79 Constructii civile, industriale si agrozootehnice. Tolerante si asamblari in constructii. Sistem de
tolerante;
STAS 10625-75 Tolerante in constructii. Calitatea suprafetei;
STAS 10625/1-84 Tolerante.in-constructii. Suprafata betonului;
SR EN 12350-4:2019 Incercare pe beton proaspat — Partea 4: Grad de compactare;
C.56-85 Normativ pentrii verificarea calitatii si receptia lucrarilor de constructii;
C.16-84 Instructiuni pentru realizarea pe timp friguros a lucrarilor de constructji;
C.19-79 Instructiuni tehnice peritru fologifea cimentului in constructii;
C.149-86 Instructiuni teh‘nhé_wntm;ﬁedierea defectelor la elementele de beton armat;
C.130-76 Instructiuni tehnice pentru aplicarea prin torcretare a mortarelor si betoanelor;
e NE 012-99 Cod de practica pentru executarea lucrarilor din beton armat, din august 1999, care inlocuieste

C.140-86.

T
3. MATERIALE PN ;
3.1.Sortimentele uzuale de ciment, caracterizarea ace;s,tgfa‘;'iprecuni si-domeniul de utilizare sunt precizate in

anexa |.1. din NE 012-99.In cazul cand in proiectul intocmit g,-spec';;iﬁ_ca; CQMaQé cimentului, acesta se va respecta cu
prioritate. Verificarea calitatii cimentului se va face: x 2 J:\\ i/

> la aprovizionare conform prevederilor din anexa X.1. punct A; .

> inainte de utilizare conform prevederilor din anexa X.1. punct B;

> Metodele de incercare sunt reglementate prin anexa l.4. din NE 012-99.
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3.2. Pentru prepararea betoanelor avand densitatea aparenta cuprinsa intre 2200 si 2500 kg/mc se vor folosi
agregate grele, provenite din sfaramarea naturala sau din concasarea rocilor. Conditiile tehnice pe care trebuie sa le
indeplineasca agregatele sunt indicate in SR EN 12620+A1:2008).

3.3.Pentru prepararea betoanelor se vor utiliza sorturile:

» sortul 1 - agregate 0 + 3;

> sortul 2—-agregate 3 +7;

> sortul 3 - agregate 7 + 16 sau 7 + 20;

> sortul 4 — agregate 16+31 sau 16 + 40 mm,

3.4.Utilizarea altor sorturi de agregate se poate face numai cu acordul proiectantului.
3.5.Verificarea calitatii agregatelor se va face:
> la aprovizionare, conform prevederilor din anexa X.1. punct A.2.;
> inainte de utilizare, conform prevederilor din anexa X.1. punct B.2. din C.140-86.
Metodele de incercare sunt reglementate in STAS 4606-80 (anexa IV.4.).
3.6.Apa utilizata la confectionarea betoanelor poate sa provina din reteaua publica sau alta sursa, dar, in acest
ultim caz, trebuie sa indeplineasca conditiile tehnice prevazute in SR EN 1008:2003.

3.7.In cazurile in care se impune realizarea de betoane cu caracteristici ce se pot obtine numai cu ajutorul unor
aditivi, proiectantul va indica in piesele proiectului acest lucru (vor fi precizate pe parcursul definitivarii solutiilor
constructive si tehnologice).

4. PREPARAREA $| TRANSPORTUL BETONULUI

4.1.Betoanele pentru constructii se prepara numai in statii de betoane atestate pentru productia de betoane
conf. cap. 5 din NE 012-99.

4.2.Pentru cantitati mai mici de 10 mc beton/ora si un volum de cel mult 50 mc/beton pe schimb pot functiona
cu acordul beneficiarului si proiectantului sub directa subordonare a conducatorului lucrarii pe care o deserveste, fara
certificat de atestare.

4.3.In statiile de betoane va fi afisata la loc vizibil reteta corespunzatoare tipului de beton ce se prepara.
Betonu! se va transporta cu mijloace de transport special amenajate, iar durata nu va depasi valorile din tabelul 12.1.
din NE 012-99.

5. EXECUTAREA LUCRARILOR

5.1. Se va face cu respectarea conditiilor de la punctele 9.1. + 9.4. din NE 012-99.

5.2.Betonarea unei constructii va fi condusa nemijlocit de seful puctului de lucru care va fi permanent la locul de
turnare si va supraveghea respectarea stricta a punctului 12.3. din NE 012-99 si a fisei tehnologice intocmite la santier.
Pentru betoanele turnate cu pompe, se va respecta anexa VIl.1 din C.140-86.

5.3.Compactarea betonului se va face mecanic prin vibrare sau manual prin batere si indesare cu respectarea
conditiilor si indicatiilor de la punctele 6.13. + 6.35. din C.140-86.

5.4.In masura in care este posibil, se vor evita rosturile de lucru, organizandu-se executia astfel incat betonarea
sa se faca fara intrerupere pe nivelul respectiv sau intre doua rosturi de dilatare. Cand rosturile de lucru nu pot fi evitate,
pozitia lor va fi stabilita prin proiect sau fisa tehnologica a lucrarilor. La stabilirea pozitiei rostului de lucru se vor respecta
regulile prevazute la punctele 12.4. din din NE 012-99.

5.5.Pentru a se asigura conditii favorabile de intarire si de reducere a deformatiilor de contractie, betonul turnat
va fi protejat pentru mentinerea umiditatii minime 7 zile dupa turnare respectand indicatiiie si conditiile de la punctele
15. din NE 012-99.
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5.6.Partile laterale ale cofrajelor se pot indeparta dupa ce betonul a atins o rezistenta de minim 2,5 N/'mm? astfel
incat fetele si muchiile elementelor sa nu fie deteriorate (cca. 2 la 4 zile).
5.7.Pentru decofrarea fetelor inferioare la placi si grinzi si mentinerea popilor de siguranta se vor respecta cu
strictete conditiile si indicatiile de la punctele 6.47 la 6.55 si tabelele 6.2. si 6.3. din C. 140-86 si SR EN 12390-6:2023.
5.8.Abaterile maxime admisibite la executarea lucrarilor de beton si beton armat monolit sunt:
- lalungime +/- 4 mm;
- lalatime +/- 3 mm;
- pentru constructii cu caracter special se vor respecta abaterile date prin proiect.

6. CONTROLUL CALITA]‘II LUCRARILOR DE BETOANE
Controlul calitatii lucrarilor de betoane se va face pe faze astfel:
> inainte de inceperea betonarii conf. caiet V punct 2.5. - C.56-85;

> in cursul betonarii elementelor de constructii conf. caiet V punct 26 C.56-85; .=:::'-'-:: f:'"*\ -
> la decofrarea oricarei parti de constructie conf. caiet V punct 27; // 0. Sl N
Criteriile pentru aprecierea calitatii betonului se vor lua dupa anexa X.5 din NE 0 9}1 Si uFmaréste ewtaﬁfe\a
fivrarii sau punerii in opera a unui beton care nu indeplineste conditiile impuse. E/ '
Calitatea betonului pus in lucrare se apreciaza dupa cap. 17 si anexa V1.2din N nea&a

intr-un proces verbal incheiat intre beneficiar si constructor.

) ,f
Daca nu s-au indeplinit conditiile d'e calitate se vor analiza de proiectant masurile ce ' ;

7. CONDITII DE MASURARE ALE LUCRARILOR

7.1. Masurarea lucrarilor de tumare a betoanelor se va face la metru cub de beton gata tumat si compactat pe
volum real al elementelor turriate conform proiectului, scazandu-se golurile cu sectiunea mai mare de 400 cm? fiecare.

P \ S\
lntocmllr \o \
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Caiet de sarcini nr.13
Semnalizare rutiera verticala /

.-‘

.l’l

1. OBIECT $1 DOMENIUL DE APLICARE
naEzare rutiera vgrticalé $I a

Prezentul Caiet de Sarcini detaliaza plantarea si instalarea diverselor tipuri de §f

lucrarilor asociate acestora.
La executia lucrarilor se vor respecta particularitatile cuprinse in prezentul ca

tehnice in vigoare la data executiei lucrarilor. Eventualele neconcordante dintre pre
reglementarile tehnice in vigoare vor fi aduse la cunostinta proiectantului care va in
respectata.

Tipul indicatoarelor si locurile de instalare se pot stabili si de catre administratorul drumulm/strazu impreund cu
polifia rutiera.

Imaginile indicatoarelor rutiere, denumirile acestora si condifiile speciale de amplasare vor respecta SR 1848-
1:2012 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri §i amplasare.

Cerintele tehnice referitoare la indicatoarele rutiere privind dimensiunile, metodele de executie si testare pentru
fabricare, furnizare, etichetare, ambalare, depozitare, precum si conditii de calitate si controlul calitaii trebuie sa respecte
SR 1848-2:2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Partea 2: Conditji tehnice.

Realizarea graficii inscrisurilor gi simbolurilor precum si scrierea indicatoarelor rutiere ce vor fi montate trebuie sa
respecte SR 1848-3:2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare i mijloace de semnalizare rutiera. Partea 3: Scriere, mod de
alcatuire.

—S

de,sa\rcml si reglgm/e ,gﬂl_ .
enf{faet;ﬂm ayeini/si
prevedered ce .reﬁwe

.-’.

"‘—-..._-

2. REGLEMENTARI TEHNICE $1 REFERINTE
- SR 1848-1:2024 — Semnalizare rutier3. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- SR 1848-2:2011 — Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 2: Condiji tehnice.
- SR 1848-3:2011 — Semnalizare rutiera, Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 3: Scriere, mod de alc&tuire.
- SR EN 12620+A1:2008 - Agregate pentru beton.
- NE 012/2-2010 - Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat - Partea 2:
Executarea lucrarilor din beton.
- SR EN 12899-3:2007 - Indicatoare fixe pentru semnalizare rutiera verticala: Partea 3: Stalpi de dirijare pentru balizajul permanent si
dispozitive retroreflectorizante.
- SR EN 12899-1:2007 - Indicatoare fixe pentru semnalizare rutierd verticala. Partea 1: Panouri fixe.

3. INSTALAREA INDICATOARELOR RUTIERE /

Indicatoarele de drum se instaleaza pe partea dreapta‘?a drumului in sensul de mers, astfel incat participantilor la
trafic sé li se asigure o buna vizibilitate a acestora.

Indicatoarele permanente se instaleaza pe stélpi metalici sau console, iar cele cu caracter temporar se pot instala
si pe suporti mobili.

Atunci cand conditiile locale sunt de aga natura incat indicatoarele nu ar putea fi observate din timp de catre
participantii la trafic, acestea se pot repeta si pe partea stanga, in zona mediand a drumului, pe un refugiu sau spatiu
interzis circulatiei vehiculelor, deasupra parii carosabile sau de cealalta parte a intersectiei, dupa caz, in loc vizibil pentru
toli cei carora li se adreseaza.

Atunci cand indicatoarele sunt instalate deasupra benzii sau benzilor de cm:ulatle ,sefﬁﬁiﬁc‘aﬁa\lor este valabila
numai pentru banda sau benzile de circulaie astfel semnalizate.

Locul de instalare a indicatoarelor rutiere verticale se alege astfel incét sa fie vmblle ée lao drstanta He min, 50m
in localitati si de minimum 100 m in afara acestora. 'b A - % 1}

Pentru asigurarea vizibilitagii indicatoarelor, in profil transversal acestea trebuie sa: ﬁe amplasate sc?mal aproape
de marginea partji carosabile. Pentru a evita acrogarea lor de catre vehicule, se impune ca lndlcatoarele fie amplasate
pe taluz sau dincolo de sant, asigurandu-se o distanta de minimum 0,50 m de la marginea platfoﬁffé'ammulua sau de la
marginea trotuarului pana la limita dinspre drum a indicatorului. Se recomanda ca aceasta distanta s nu depaseasca 2,0m
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Indicatoarele rutiere vopsite se vor instala astfel incat s aiba o inclinare de 80° fata de axa drumului, cu exceptia
indicatoarelor de orientare si de informare din SR 1848-1:2024 care se instaleazi perpendicular sau paralel cu axa
drumului, in functie de configuratia interseciei.

La instalarea indicatoarelor cu folie reflectorizantd, se vor respecta urmatoarele:

= unghiul in plan format de fata indicatorului cu perpendiculara la axa drumului este de 5° - 10°.
= inclinarea (in fat3) a indicatorului in raport cu verticala va fi de 2°.
. Tnéltimea pana la marginea inferioara a indicatorului este:

- la1,50-2,50 m fatd de cota céii in ax sau fatd de nivelul bordurii trotuarului, cu exceptia indicatoarelor
instalate pe portaluri sau console, care trebuie sa asigure gabaritul de libera trecere de 5,50 m;

- 1a 0,75 m fatd de cota marginii partji carosabile la indicatoarele fig. A44, A46, A47, A48 din SR 1848-
1:2011;

-~ 1a 0,6 ~ 2,50 m de la nivelul bordurilor, pentru indicatoarele instalate pe spaiile verzi centrale, pe insule
de dirijare din intersectii i pe refugiile de tramvai;

in cazul rambleurilor inalte, stalpii se monteaz in afara gabaritului drumului, la marginea exterioara a
acostamentului drumului, stabilind in mod corespunzator lungimea acestora.

Montarea in rambleuri inalte a indicatoarelor, care necesité 2 stélpi, se face incepénd de la marginea exterioara a
acostamentului drumului. In acest scop, platforma rambleului va trebuie sa fie largita sau indicatorul va trebuie sa fie
instalat, cu ajutorul unor stalpi mai lungi, pe taluz.

Se va evita amplasarea indicatoarelor in interiorul unei curbe sau imediat dupa iegirea din curba, deoarece exista
riscul ca ele s ramana in afara cAmpului de vizibilitate al conducatorului de vehicul, care nu trebuie sa-gi abata privirea de
la partea carosabild a drumului. Pe timpul noptii, aceste indicatoare rdmén in afara unghiului de iluminare al farurilor
vehiculului, deci exista riscul de a nu fi viizute. In cazul unor indicatoare a ciror pozitie este fixa, aga cum sunt indicatoarele
instalate la apropierea de o trecere la nivel cu calea feratd, amplasate la distante strict precizate (150 m, 100 m i 50 m),
semnalizarea se repeta si in exteriorul curbei, pe partea stanga a drumului.

Se interzice montarea reclamelor sau a oricérui alt tip de panou pe terenul cuprins intre marginea platformei
drumului si finia indicatoarelor rutiere. Este interzis sa se figureze pe indicatorul rutier sau pe suportul sau altceva decét ce
se refera strict la semnificatia indicatorului rutier.

Daca este cazul de indicatoarele kilometrice si hectometrice, acestea se instaleaza cu baza la nivelul superior al
fundatie. Fata superioara a fundatie este aproximativ la nivelul cotei axului drumului gi depageste baza indicatorului cu cate
10 cm, in ambele directii. Suprafata fundatie are o inclinare de 3% pe toate laturile, pentru a indepértarea apei pluviale de
la indicator. Pe sectoarele cu parapete metalice de sigurantd, indicatoarele hectometrice se pot instala pe stélpul
parapetului, cu baza la limita superioara a lisei parapetului, iar pe sectoarele cu parapete din beton, pot fi instalate pe partea
superioara, orizontal3, a acestora. Pe sectoarele de debleu, indicatoarele se instaleaza la exteriorul santurilor, practicand
o niga in taluz. In acest caz taluzurile nigei se protejeaza prin inierbare, cu dale de beton sau cu pereu.

4, PLANTAREA STALPILOR
Amplasarea stalpilor se face lateral drumurilor, in afara marginii santurilor sau a rigolelor.

Lungimea stalpilor se stabileste astfel incat acestia sa fie incastrati min. 40 cm in fundatja de beton de clasa C
8/10, conform NE 012, respectiv min. 80 cm, cand sunt plantati direct in pamant. Agregatele pentru betoane trebuie sa
respecte prevederile SR EN 12620+A1:2008, iar betonul prevederile NE 012/2-2010.

Montarea indicatoarelor se face, de regula pe stalpi dedicati, sau pe stalpii semafoarelor pentru dirijarea circulafiei.
Este posibila montarea indicatoarelor si pe stélpii cu alte destinafii, pe consolele montate pe stéipi sau pe consolele
incastrate in constructile existente, precum si pe portaluri sau console special proiectate pentru panourile de
presemnalizare a intersectiilor.

Stalpii pentru indicatoare se pot executa din teava cu sectjune circulara, patrata, hexagonala, octogonala sau din
profile speciale cu diferite caracteristici ale sectjunii (de exemplu, de tip "omega”), in functie de marimea panoului, iar dupa
caz, chiar sisteme speciale (stalpi cu zabrele, console, portaluri etc).

Stalpii de sustinere a indicatoarelor rutiere au lungimi curente de minimum 3,5 m. Stalpii de lungime mai mica se
utilizeaza numai pentru indicatoare amplasate pe colfurile insulelor separatoare sau directionale din intersectji.
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Se recomanda ca stélpul de sustinere a indicatoarelor rutiere sa fie executat dintr-o singura bucata, indiferent de
inalime. De asemenea, se recomanda ca stlpii consolelor si portalurilor sa fie executate dintr-o singura bucata, fara
innadiri ale sectiunii, pentru asigurarea unei rezistente mecanice superioare a structurii metalice, precum si din
considerente de siguranta circulatiei in caz de impact frontal.

Se recomanda ca portalurile si consolele s& aiba in sectiune profil inchis.

La amplasarea portalurilor si consolelor, se asigura obligatoriu gabaritul pe inalfime de min. 5,5 m, masurat de la
cota cea mai mare a imbracamintei in profil transversal pana la limita inferioara a indicatorului rutier. Se recomanda ca
grinda transversala a consolei sau a portalului sa fie amplasata la inaltimea de 7 m faté de suprafata parii carosabile.

Portalurile si consolele, trebuie sa fie protejate cu parapet metalic impotriva izbirii autovehiculelor.

Fundatiile pe care se prind sistemele de sustinere a semnalizérii verticale trebuie sa fie executate la nivelul marginii
exterioare a parii carosabile.

Indicatoarele rutiere amplasate la nivel (nu pe portaluri sau console) pot fi executate pe suport de otel, protejat
impotriva coroziunii prin pasivizare, urmata de vopsire in cAmp electrostatic.

Daca este cazul, la indicatoarele amplasate pe sectoare de drum cu ramblee inalte, se vor prevedea masuri
suplimentare pentru asigurarea stabilitii si rezistentei mijloacelor de sustinere a indicatoarelor, prin amenajarea unor
platforme speciale.

Dispozitivele de sustinere a indicatoarelor se protejeazé anticoroziv prin zincare, sablare, decapare urmata de
vopsire in camp electrostatic sau cu grund de miniu de fier sau de plumb, urmate de vopsire in culoare gri.

5. REGULI $1 METODE DE VERIFICARE

Verificarea calitatii indicatoarelor se face fn timpul executiei, precum §i cu ocazia receptiei finale.
Verificarile ce trebuie efectuate asupra indicatoarelor rutier sunt:

= forma i dimensiunile, in conformitate cu SR 1848-2 sau SR EN 12899-1:2007, dupa caz. La dimensiuni, se
admit tolerante de £1% pentru indicatoarele metalice.

= planeitatea suprafetei, toleranfa admisa fiind de 1 mm la indicatoarele metalice;

= verificarea rezistentei si nedeformabilitatii dispozitivelor de prindere pe stalpi;

= aspectul si acuratetea simbolurilor;

= aplicarea corecta a foliei reflectorizante, care trebuie sa prezinte o buna aderent, s& nu aiba incretjturi i
umfiaturi;

= aspectul si acuratetea inscripfiilor, fiind admisa o toleranta de +1mm pentru inalfimi ale literelor de péna la
130 mm si o toleranta de +2mm pentru inal{imi mai mari; la grosimi ale literelor pana la 18 mm, se admite o toleranta
de £5mm, iar pentru grosimi mai mari, se admite o toleranta de +1mm.

Verificarea dupa montare a indicatoarelor consta in:

= respectarea prescriptiilor de instalare, tinand seama de distanele $i inal{imile prevazute in prezentul caiet
de sarcini;

= siguranta dispozitivul de prindere pe stalpi;

= este interzisa montarea reclamelor si a altor panouri pe suprafata cuprinsa intre marginea platformei drumului
si linia indicatoarelor, spre a nu afecta vizibilitatea acestora si a nu distrage atentia conducétorilor de autovehicule.

6. INSTALAREA STALPILOR DE GHIDAJ $1 A DISPOZITIVELOR CATADIOPTRICE

Stalpii de ghidare se recomanda a se amplasa pe drumuri cu imbracaminte bituminoasa, din beton de ciment sau pavaje,
caracterizate de un trafic mediu zilnic anual mai mare de 300 de vehicule fizice (MZA 2 300 veh. fiz.).
Stalpii de ghidare si catadioptrii se amplaseaza pe acostamente, pentru inlesnirea ghidérii optice a vehiculelor, in special
pe timpul noptii. Aceste dispozitive reflectorizante vor fi fabricate si instalate conform cu cerintele SR EN 12899-3:2007.
Montarea stalpilor de ghidare se face pe acostamente in pozitie verticald, aliniafi pe platforma la distanta de 0,25 m de
marginea exterioard, astfel incat dispozitivele reflectorizante s fie vizibile din ambele sensuri de circulafie.
Amplasarea stalpilor de ghidare se face pe ambele parii ale platformei, atunci cand nu sunt necesare parapete de
siguranta. In acest caz, stalpii se dispun de-a lungul drumului altemativ, pe ambele parti, in diferite profile transversale (in
zig-zag).

Atunci cénd pe un sector de drum este necesard montarea parapetelor de sigurantd pe o parte, amplasarea
stalpilor de ghidare se face numai pe partea opusa parapetului de sigurantd, catadioptri montandu-se si pe parapetul de
siguranta la aceleasi distante ca si stélpii de ghidare.
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Distanta intre stélpii de ghidare se stabileste conform tabelului 1.
Tabelul nr.1 - Distanta intre stalpii de ghidare de pe aceeasi parte a platformei

Elemente geometrice ale traseului Clasa tehnica a drumului Hll i IV
Aliniamente i curbe cu raze > 1600 m 125
Curbe cu raze infre 1001...1600 m 100
Curbe cu raze intre 651...1000 m 75
Curbe cu raze intre 241...650 ms 50
Curbe cu raze infre 96...240 m 25
Curbe cu raze infre 21...95m 15
Curbe cu raze infre 10...20 m 5

T. RECEP]'IA LUCRARILOR

constructii si instalatii aferente acestora, cu modificarile si completérile ulterioare.

Lucrarile de semnalizare rutiers verticali vor f supuse unei receptii pe faza de execut
lucrarilor gi unei receptii finale. —

Receptia pe faze de executie este efectuatd atunci cand toate lucrarile specificate in documentatie au luat sfarsit
si au fost efectuate toate verificarile in conformitate cu stipulatiile din prezentul Caiet de Sarcini. Se recomanda ca din
aceasta comisie de receptie s faca parte si un reprezentant al Serviciului Poliiei Rutiere.

Comisia de receptie examineaza lucrérile si verifica indeplinirea conditiilor de executje i a calitatilor impuse de
Caietul de Sarcini, precum §| constatérile consemnate pe parcursul executiei de catre organele de control autorizate.

i se-incheie un ,Proces verbal de receptie pe faze de execufie” in care sunt specificate eventualele
actiuni corective ne%are térmenul de executie al acestora si recomandari cu privire la modul de tinere sub observatie a
lucrarilor la care s-ﬂau i constatat abateri fati de prevederile prezentului Caiet de Sarcini.

Receptia la terrﬁiﬁajég [\l@égﬂbr se face odata cu Receptia la terminarea lucrérilor pentru intregul proiect, conform
normelor legale in vfb SRR

Comisia defecept|e va Qxaﬂima atat lucrarile, ¢t si documentatia de verificare i procesele verbale referitoare la
Receptia pe Faze de Executie intocmite in timpul executiei lucrérilor.

Receptia Finala se va face la sfarsitul Perioadei de Garantje, conform prevederilor legale in vigoare.
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Caiet de sarcini nr.14
Semnalizare rutiera orizontald - marc

1. ELEMENTE GENERALE
Prezentul Caiet de Sarcini cuprinde conditile obligatorii de trasare a marcajel
prevederile Legislatiei Rutiere si standardul SR 1848-7/2015 privind marcajele rutiere, aplica
La executla lucrarilor se vor respecta particularitdtile cuprinse in prezentul caiet
tehnice in vigoare la data executleu lucrarilor. Eventualele neconcordante dintre prevederile
reglementarile tehnice in vigoare vor fi aduse la cunostinta proiectantului care va indica prevedel réa ce trebuie
respectata.
Marcajele rutiere nu trebuie sa impiedice in niciun fel traficul rutier i nu frebuie sa provoace alunecari. Pe partea
carosabild, marcajul rutier va fi trasat cu microbile din sticla, drumul putand, de asemenea, fi marcat cu stalpi de ghidare

cu elemente reflectorizante.

I \

lp‘q .
‘é’ ’1,

2, REGLEMENTARI TEHNICE $I1 REFERINTE:

SR 1848-7/2015 Semnalizare rutiers. Marcaje rutiere.

- SR 1848-7:2015/A91:2021 Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

- SREN1423:2012 - Produse de marcare rutiera. Produse de pulverizare. Microbile de sticla, granule antiderapante
si amestecul acestor doud componente.

- SREN 1424:1999 - Produse pentru marcare rutierd. Microbile de sticla preamestecate.

- SR EN 1436:2018 - Produse pentru marcare rutierd, Performanta marcajelor rutiere pentru utilizatorii drumului gi
metode de incercare.

- SR EN 1463-1:2022 - Produse pentru marcare rutiera. Butoni retroreflectorizanti. Partea 1: Conditii initiale de
performanta.

- SREN 1463-2:2021 - Produse pentru marcarea rutieré, Butoane retroreflectorizante. Partea 2: Incercare rutiers.

- SREN 13212:2011 - Produse pentru marcare rutiera. Cerinte pentru controlul productiei in fabrica.

3. CONDITIH TEHNICE PENTRU MICROBILE $1 BILE MARI DE STICLA

Fiecare tip de vopsea de marcaj utilizeaza un anumit tip de microbile sau bile mari de sticla. Tipul si dozajul de
microbile vor fi recomandate de fabricantul vopselei de marcaj, conform certificatului de omologare a vopselei. Ambalarea
microbilelor se va face in saci eremetici, etangi.

Perioada de depozitare in ambalaj este de maxim 12 luni.

4. TIPURI DE MARCAJE RUTIERE
Diferitele tipuride marcaje rutiere sunt folosite la reabilitarea drumurilor i trebuie sa respecte cerintele standardului

SR 1848-7/2015.

4.1. MARCAJELE LONGITUDINALE

Pot fi folosite in urmatoarele locatji:
linii de separare a sensurilor de circulatie opuse;
linii de separare a benzilor de circulatie cu aceeasi directie;
locatii periculoase.

Toate aceste marcaje sunt reprezentate prin:
linie simpla sau dubla continua;
I|n|e S|mp|a sau dubla dlscontmua

[ |
-5
K
o
c
=
<
o
S
3
=
c
wn
¢
=7
5
—t
By
o
=)
&
Q
]
3
=3
5
=
¢ e
"‘£
c
5
D
=
=N
=
5.
&
o

pot angaja in depagire.
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Linia simpl3 discontinud cu segmente mai mari decét distantele dintre ele se numeste banda de avertizare i se
foloseste pentru a semnaliza apropierea de o linie continua sau de un loc cu risc mare de accident.

O linie dubla discontinu poate fi folosita pentru a contura una sau mai multe benzi care permit schimbarea directiei
(benzi reversibile). Acestea pot fi folosite si oricand o linie dubla continua trebuie sa fie intrerupté (de ex. un drum de
serviciu care sa le permité vehiculelor sa vireze la stanga).

O linie dubla compusa, alcatuitd dintr-o linie continua si una discontinud, se traseaza pe sectoarele unde linia
poate fi depasita doar in cazul uneia dintre benzile de directie, de exemplu pentru directia indicaté de linia intrerupta.
Aceasta poate fi, de asemenea, folositd in intersectii, unde este permisa intrarea pe un singur sens, insa iegirea nu este
permisa.

Caracteristicile liniilor folosite la marcajele longitudinale sunt cele specificate in standardul SR 1848-7/2015.

4.1.1. MARCAJELE LONGITUDINALE CARE SEPARA SENSURILE DE CIRCULATIE
Pe drumurile cu doud benzi cu latimea de minim 5,5 m si doud parii carosabile se traseaza o linie simpla
discontinua.
Tn cazuri speciale (accident sau locatii periculoase), se traseaz3 linii simple continue de tip A sau linii duble de tip
G, conform standardului SR 1848-7, alcatuite dintr-o linie continua cu o linie discontinua, acolo unde este necesar.
Cand suprafata finala de drum este executata, linia simpla se traseazé de-a lungul aliniamentului, iar
linia dubla se traseaza simetric cu linia longitudinala.
In curbele largi, linia care separa sensurile de circulatie va fi trasata dupa cum urmeaza:
=  Pentru supralargiri de maxim 1,0 m, banda exterioara se mentine la latimea sa actuala;
= Pentru supralargiri care depasesc 1,0 m, banda exterioara va reprezenta 40% din largirea total3, iar banda
interioara reprezinta 60%.

4.1.2. MARCAJELE CARE SEPARA SENSURILE DE CIRCULATIE
» sunt trasate din linii simple discontinue cu segmente si intervale aliniate in profil transversal pe sectoarele de
aliniament. In sectoarele din apropierea intersectiilor se traseaza linii continue simple sau duble pentru benzile

reversibile.

4.1.3. MARCAJELE LONGITUDINALE PENTRU LOCATIILE PERICULOASE SE VOR TRASA DUPA CUM URMEAZA:
»  Pe sectoarele de drum cu vizibilitate redusa;

Pe sectoarele de drum cu obstacole pe partea carosabila;

Pe poduri si podete inguste;

Pe sectoarele unde numarul de benzi se schimb3;

La intersectii de drumuri;

La treceri la nivel cu calea ferata.

4.2 MARCAJE CARE DELIMITEAZA PARTEA CAROSABILA
Marcajele care delimiteaza partea carosabild se vor trasa in afara marginii partii carosabile, pe benzile de
incadrare. Acestea nu vor fi trasate langa bordurile neuniforme ale partilor laterale.
Tipurile de linii variaza in functie de locurile unde sunt trasate. Exista 4 finii care delimiteaza partea carosabila
conform cu standardul SR 1848-7/2015, dupa cum urmeaza:
= Linie continua simpla de tip K%
= Linie continua simpla de tip ,L*;
= Linie discontinua simpla de tip ,M*;
=  Linie discontinua simpla de tip ,N".

4.3 MARCAJE TRANSVERSALE
a. Linie de oprire - linie continud avand laimea de 0,40 m, astfel incét din locul de oprire sé fie asigurata vizibilitatea in
intersectie;

b. Linie de cedare a trecerii - linie discontinua, latime de 40 cm care poate fi precedata de un triunghi.

c. Traversare pentru pietoni - se executa prin linii paralele cu axa drumului, cu latimea de 40 cm. Lungimea (L) fiecrei
linii depinde de viteza de circulatie in zona respectiva, dupa cum urmeaza:
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= Pentru vitezd < 50 km/h, L= min. 3m;
= Pentru viteza > 50 km/h, L= min. 4m.
Tn intersectiile cu circulatie pietonala foarte intensa, marcajele trecerilor de pietoni pot fi completate prin sageti indicand
semnele de traversare.
d. Traversare pentru biciclete— se executd prin doud linii discontinue; dimensiunile acestora sunt specificate in SR 1848-
7/2015.
e. Linie de limitare a vitezei — sunt trasate in curbe foarte periculoase situate dupa aliniamente lungi i drepte. Curbele
vor fi precedate de marcaje de adaptare a vitezei reprezentate prin linii transversale cu latimea de 0,40 m situate la intervale
care descresc pe masura ce se apropie de curba.
Pentru reducerea vitezei in apropierea locurilor periculoase, se pot folosi urmatoarele:
a) dungi care emit zgomote denumite marcaje vibratoare, care pot fi aplicate ca marcaje conform SR 1848-7.
Benzile sunt trasate cu marcaj termoplastic cu grosimea de 6mm-15mm. Cand sunt subtiri, acestea cauzeaza doar
zgomot. Grosimea acestora trebuie s& fie de minim 12 mm pentru a cauza vibratii. Un grup de marcaje vibratoare este
alctuit din sase linii cu grosimea de 15 cm grosime trasate la intervale de 1 m. Se vor trasa minim 3 grupuri de linii, la
25,00 m una de cealalts. Ultima linie a marcajului transversal va fi trasaté la minim 50,00 m inainte de zona de incepere a
locului periculos.
b) in apropierea unei treceri de pietoni sau a unei traversari pentru biciclete se poate folosi un marcaj alcatuit din
triunghiuri aplicate la limita parfii carosabile; acest marcaj se numeste fronson de intrare.

4.4. MARCAJE DIVERSE
Marcaje de ghidare - folosite la materializarea traiectoriei pe care vehiculele trebuie s-0 urmeze in traversarea
unei intersectii.
Marcaje pentru spatii interzise — se execut prin linii paralele care pot fi sau nu incadrate de o linie continua.
Marcajele pentru interzicerea stationarii vehiculelor:
= O linie continua galbena aplicata pe bordura trotuarului sau pe zona de consolidare a acostamentului,
dubland marcajul care delimiteaza partea carosabila catre exteriorul platformei drumului;
= O linie intermitenta la marginea partji carosabile
Marcajele care indica zonele de parcare pe partea carosabila:
a. transversale pe stanga sau dreapta benzii;
b. oblice catre axa sau marginea pariji carosabile;
¢. paralele cu axa sau marginea pariii carosabile;
Marcajele pentru curbele foarte periculoase - curbele sifuate dupa aliniamente lungi pot fi precedate de
marcaje de reducere a vitezei alcatuite din linii transversale cu laimea de 0,40 m.

’ 4.5. MARCAJE LATERALE
Marcajele laterale sunt folosite pentru a avertiza conducatorii auto in legatura cu obstacolele drumului si se

traseaza dupa cum urmeaza:

= Pe structurile care depasesc drumul (pasaje rutiere, viaducte, apeducte, poduri pentru pietoni);
Pe peretji de sustinere;
Deasupra parapetilor, podurilor si podetelor;
Pe parapetii cu traverse;
Pe stalpi si copaci;
Pe bordurile denivelate.

5. TRASAREA MARCAJELOR
1.1.

5.1. SPECIFICATII GENERALE

Marcajul rutier poate fi efectuat numai de companiile cu experienta specifica in domeniu. Compania trebuie sa fie
certificaté ISO 9001, 14001, 18001 pentru trasarea marcajelor rutiere.

In cazul in care Antreprenorul nu poate intruni aceste conditii, trebuie sa angajeze un subantreprenor pentru
a duce la indeplinire lucrarile de marcaj rutier. Subantreprenorul va intruni toate conditiile din prezentul caiet de sarcini.
Urmétoarea echipa si urmatorul echipament trebuie sa fie pregatite pentru Lucrari:
Prolectant specialitatea C.F.D.P: $.C ROAD VISION S.R.L
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— cel putin o echipa de marcaj, incluzand:
— sef echipa de marcaj certificat RTE;
mecanic pentru vehiculul de marcaj cu experienta in executia marcajelor rutiere;
mecanic adjunct pentru vehiculul de marcaj;
sofer pentru vehiculul de escorta.
sofer pentru camionul de transport;
— Fiecare echipa va detine cel putin urmatoarele echipamente:
— vehicul dotat cu perie metalica pentru maturare,
- vehicul de marcaj;
- autovehicul cu semnalizare;
— un panou de semnalizare A40 "Marcaje rutiere”
~ vehicul de escorta cu un panou de semnalizare A40;
- kit higrometric;
Antreprenorul trebuie sa efectueze masurarea refroreflexiei marcajelor rutiere cu retrometru.
Marcajele pot fi trasate dupa efectuarea urmatoarelor operatjuni pregatitoare:
= Zona de lucru a fost semnalizata in mod corespunzator cu panouri de semnalizare pentru devierea temporara
a traficului stradal si cu conuri reflectorizante.
=  Acolo unde trebuie trasate marcaje, suprafata partii carosabile din beton trebuie sa fie periata cu o perie
metalica sau curatatd prin alte metode. Inainte de aplicarea materialului termoplastic, suprafata drumului
trebuie s fie acoperit cu un liant compatibil, conform cu instructiunile fabricantului.
=  Pe périle carosabile fabricate din materiale bituminoase, suprafata pe care vor fi aplicate marcajele trebuie sa
fie mai intai curatata de excesul de criblurd, daca este cazul.
Materialele folosite la aplicarea marcajelor rutiere vor fi trasate pe suprafefe curate si uscate. Marcajele nu vor fi
brizdate. Marcajele longitudinale vor fi aplicate cu dispozitive mecanice, pe un traseu strict delimitat.
Daci este necesar, marcajele vechi sau marcajele provizorii vor fi sterse prin frezare sau prin acoperirea acestora
cu vopsea neagra. Vopseaua neagra trebuie sa fie compatibild cu vopseaua care trebuie s fie inlaturata.
Marcajul manual este interzis, cu exceptia marcajului sagetilor de directie sau al altor marcaje similare.

5.2. POZAREA MARCAJELOR

Marcajele vor fi trasate in baza unei schite de control a traficului privind panourile de semnalizare $i marcajele
rutiere; schita include procedurile de trasare a marcajelor.

Inainte de trasarea marcajelor, pozitia acestora trebuie s fie scoasa in evidenta prin premarcaje. Premarcajul
se face prin frasarea unor puncte de reper pe suprafata partji carosabile, care au rolul de a ghida Executantul pentru
realizarea corecta a marcajelor.

Premarcajul se executd cu aparate topografice sau manual. Inainte de aplicarea marcajulul definitiv, dirigintele
va verifica §i aproba corectitudinea realizarii premarcajelor.

Marcajele rutiere se vor aplica pe sectoarele unde a fost executata stratul de uzura, la min. 15 Zile de la darea
in circulatie a lucrarilor executate la imbrac&mintea rutiera.

5.3. MARCAJELE FINALE
= Inainte de aplicarea marcaijelor, suprafetele respective vor fi curétate si uscate foarte bine.
»  Suprafetele marcate anterior vor fi curatate mecanic;
= Amorsa si vopseaua vor fi aplicate conform specificatiilor fabricantului.
Marcajele rutiere nu trebuie sa aiba proeminenfe mai mari de 6 mm comparativ cu suprafaa drumului. In cazul
utilizarii stalpilor de ghidare sau al altor elemente similare, proeminentele admisibile nu trebuie s& depaseasca 25 mm.
Culorile folosite la marcaje sunt:
1. alb pentru:
- marcajele longitudinale si transversale
- marcajele care delimiteaza partea carosabila
- marcajele laterale pe copaci si pe stalpii parapetelor din beton
2. galben pentru liniile care interzic parcarea §i pentru marcajele provizorii
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3. altemanta de galben-negru pentru:
- cladiri
- pereti de sustinere
- traversele parapetelor de beton sau traversele rigide
- bordurile denivelate ale trotuarelor si refugiilor
4. gri pentru parapete metalice de siguranta.

5.4. CONDITII TEHNICE ALE VOPSELELOR DE MARCAJ

Conditiile tehnice pentru vopseaua de marcaj sunt specificate in standardele europene §i romanegti SR EN 1423,
SREN 1424; SR EN 1436; SR EN 1463-1, SREN 1463-2.

Produsele utilizate trebuie s3 poarte marcajul CE si s fie insofite de Declaratie de performanta. Controlul
productiei in fabrica trebuie s respecte cerintele din SR EN 13212:2011.

5.5. TIPURI DE VOPSELE DE MARCAJ
Tipurile de vopsele de marcaj sunt:
= Vopsea alba, monocomponenta - se usucd la aer i formeaza o peliculd uniforma i solida
= vopsea de marcaj ecologica, alba, tip masa plastic, monocomponent, care are aspect de emulsie apoasa -
se usuca la aer si formeaza o pelicula uniforma si solida
= vopsea de marcaj ecologica, albd, monocomponentd, tip material plastic, solubild in apa (fara solventi
organici); se usucé la aer si este folosita pentru marcaje cu pelicule continue, uniforme i solide sau cu model
structurat sau fasonat, asigurand vizibilitatea marcajului in orice conditii (noapte/ zi, timp ploios/ vreme
insorita). Vopseaua se va aplica ca atare sau pe amorsa. Marcajul se va aplica cu un vehicul echipat cu
dispozitive speciale de aplicare a vopselei, amorsa si bile de sticla.
= Vopsea ecologic3, alba, apoas3, monocomponenta - dupa aplicarea unui accelerator de uscare, se usuca la
aer si formeaza o pelicula uniforma si solida.
Retroreflexia este asigurata prin intermediul bilelor de sticld aplicate pe suprafata marcajului sau introduse in material
in timpul procesului de fabricatie.

In cadrul prezentului proiect, se vor executa marcaje rutiere simple cu vopsea de culoare alba pe bazé de solvent
organic si microbile. Pulverizarea cu microbile se executa pe suprafata de vopsea proaspét aplicaté, pentru a asigura o
buna fixare a acestora. Vopseaua se aplica in grosimi ale peliculei ude de minim 600 microni.

Calitatea vopselei si timpul de uscare a marcajelor se apreciaza pe baza datelor fumizate de producator, care vor
fi completate de cétre ofertant conform certificatului CE sau a agrementelor tehnice. Tipul si dozajul de microbile va fi cel
recomandat de fabricantul de produse utilizate pentru marcaje rutiere.

Caracteristici pentru marcaje longiudinale:

1. Latimea benzii de marcaj 15 cm;

2. Grosimea peliculei ude este de 600 microni;

3. Marcajul se executa conform prevederilor SR 1848/7 -2015;

6. CONTROLUL CALITATII
In vederea asigurarii calitatii marcajelor, Executantul va avea in vedere urmétoarele:
= Calitatea vopselei, conform figei tehnice de securitate;
Tipul imbracamintei rutiere, rugozitatea suprafetei, conditiile locale de mediu;
Proiectul de reglementare a circulatiei prin indicatoare i marcaje rutiere;
Executia premarcajului;
Determinarea dozajului de vopsea proaspata;
Dozajul de microbile si de alte bile de sticla.
Marcajele se verifica din punct de vedere al formei, dimensiunilor, aspectului, gradului de acoperire si uniformitaii
distributiei microbilelor retroreflectorizante.
Verificarea formei se face vizual. Liniile de marcaj trebuie s3 aiba o latime constant, sa nu prezinte franturi sau
serpuiri, iar marginile trebuie sa fie clar delimitate.
Dimensiunile vor fi verificate dupa cum urmeaza:
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s Lungimile si latimile se masoard cu mijloacele obisnuite (rigla, ruleta, panglica topometrica, aparate
topometrice).
=  Grosimea se verifica in timpul executiei cu dispozitive adecvate, agreate de diriginte, prin masurarea grosimii
peliculei uniforme de vopsea uda.
Aspectul se verifica vizual. Culoarea marcajului trebuie s fie uniforma si nealteratd. Dacé este posibil, culoarea
si refroreflexia se determina cu aparate specifice agreate de diriginte.
Gradul de acoperire se masoara cu ajutorul riglei (retea trasata pe o folie transparenta).
Gradul de acoperire este exprimat in procente si este reprezentat de raportul dintre numérul de péatrate din refea
care sunt complet acoperite cu vopsea §i numarul total de patrate din refea.
Uniformitatea distributiei microbilelor retroreflectorizante se observa vizual la lumina soarelui sau la fumina farurilor

unui autovehicul.
7. RECEPTIA LUCRARILOR

7.1. RECEPTIA PE FAZE DE EXECUTIE
Receptia pe faze de executie este efectuatd atunci cand toate lucrarile specificate in documentatie au luat

sfarsit si au fost efectuate toate verificarile in conformitate cu prevederile din prezentul Caiet de Sarcini.

Comisia de receptie va examina lucrarile si va verifica daca acestea indeplinesc conditile de executie si
conditiile de calitate impuse de Caietul de Sarcini, precum si constatarile consemnate pe parcursul executiei de catre
organele de control autorizate.

Tn urma receptiei se incheie un "Proces verbal de receptie pe faze de execufie” in care sunt specificate
eventualele reparatii-necesare, termenul de executie al acestora gi recomandarile cu privire la e tinere sub

observatie a tfonsoanelor de drum la care s-au constatat abateri fata de prevederile prezentuliirCaiet de
7 . SILVIY] \
7.2. RECEPTIA (A TERMINAREA LUCRARILOR / s m

Receptiasla termmarea lucrarilor se va face odata cu Recepiia la termmar? Iue?%‘mlor afi
conform normelor legale, /

{
Comisia de receptie va examina atat lucrarile, cat si documentatia de verifica §|\pm0es§‘*5vé referit
la Receptia pe Faze de Executie intocmite in timpul executiei lucrarilor. /% \ 1,82, D2 Je
\ N o~ Q\%

7.3. RECEPTIA FINALA N fﬁ/f/cATow‘

Receptia Finala se va face la sférsitul Perioadei de Garantie, conform prevederilor
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Caiet de sarcini nr.15
Mentinerea circulatiei pe perioada executiei

1. GENERALITATI

Aceste lucrari constau in furnizarea si amplasarea indicatoarelor de semnalizare, Iumu:dm:;baug\elor si
dispozitivelor indicate in Planul de Intretinere si Control al Traficului sau dupa cum este propgﬁ' Contra;:ter $i obat
de cétre Proiectant. Y o iR

2. MATERIALE

A. Semnalizarea constructiilor i materiale pentru controlul traficului LA / |
Materialele pentru semnalizarea constructiilor si controlul traficului trebuig s& iQdepIineas_c__é‘" _l_'_i.l:/lf,el
specificate mai jos: AN Py

2.1. Indicatoare de semnalizare i bariere: ——

Suportii si panourile de semnalizare pot fi metalice, din lemn sau plastic, singura cenﬁta este sa aiba
performante safisfacatoare.

Toate indicatoarele si barierele trebuie sa fie reflectorizante pe timp de zi si noapte.

Toate indicatoarele cu mesaje si simboluri frebuie s fie construite in concordanté cu ,Normele metodologice
referitoare la cerintele de inchidere a traficului i introducerea de restrictii de trafic pentru executia lucrarilor pe partea
carosabild a drumurilor si/sau pentru protectia drumului”.

2.2. Indicatoare de 3,60 MP sau mai mari:

Indicatoarele de 3,60 mp sau mai mari trebuie sa fie confectionate din aluminiu extrudat sau din otel galvanizat.

Indicatoarele care urmeaza s fie montate in pamant trebuie sa fie demontate si instalate in conformitate cu
ultimele prevederi ale desenelor de referinta.

Locurile de amplasare trebuie sa fie aprobate de Proiectant, inaintea inceperii lucrarilor.

Datorita naturii temporare a acestor indicatoare nu se cere armarea cu ofel beton la baza indicatoarelor.

Instalarea acestora se poate face si prin amplasarea deasupra structurilor indicatoarelor existente.

2.3. Bariere de avertizare luminoase:

Barierele de avertizare luminoase trebuie s indeplineasca cerintele ,Normelor metodologice referitoare Ia
cerintele de Inchidere a traficului si introducerea de restrictii de trafic pentru executia lucrarilor pe partea carosabila a
drumnurilor si/sau pentru protectia drumului’.

2.4. Dispozitive de avertizare premergatoare:

Dispozitivele de avertizare premergatoare constau in urmatoarele componente:

a) un panou de semnalizare* colorat;:cu lampa de semnalizare atasats, care sa indeplineasca cerintele

,Normelor metodologice referitoare 'la’ cerintele de/inchidere a traficului i introducerea de restrictii de trafic pentru

executia lucrarilor pe partea carosgblla a drumurilor si/sau pentru protectla drumului”;

b) o unitate de control a circuitult; U

¢) un cadru montat.

Suprafata panourilor, care este expusa traficului care vine, trebuie sa fie

neagra.

m jﬁafé U 0 suprafata nonreflectiva

Nivelul de intensitate de iluminare difuzat de elementele rabatabile va fi 'hlmpat prmtraun element de control,
atat pentru instensitate mare ziua sau intensitate redusa pentru operatiile nocturne,
Toate elementele rabatabile trebuie s aiba aceeasi intensitate a luminii pentnx,g_mtensntate stabilita.
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Panourile mari pot inlocui panouri mici la dorinta Antreprenorului, dar panourile mici nu pot inlocui panourile
mari.

Panourile de semnalizare trebuie sustinute de o rama, in asa fel incat, atunci cand sunt indreptate catre traficul
care se apropie, marginea de jos a panoului s& nu fie la mai putin de 2 m deasupra suprafetei de rulare.

Rama trebuie sa suporte panoul de semnalizare cu suficienta forta pentru a rezista unui vant de 125 km/h si
rafalelor de vant cu 130 km/h din orice directie.

Dispozitivele de avertizare premergatoare trebuie sa fie montate astfel incat panoul sa poata fi rotit dupa o axa
orizontald pentru a putea fi ascuns de privirile traficului, cand nu sunt folosite. Toate dispozitivele de avertizare
premergatoare mobile trebuie montate pe vehicule cu pneuri.

Luminile de pe dispozitivele de avertizare premergatoare trebuie sa poata opera de la o sursa de curent si
trebuie s& aiba o sursa de curent auxiliara disponibild imediat.

Dispozitivele de avertizare premergatoare trebuie sa contina un element special de control al circuitului.

Elementul special de control trebuie s fie un element electronic puternic, cu patru faze, care trebuie sa conting
comutatoare pentru selectie, dupa cum urmeaza:

a) trecere dreapta — insemn secvential sau sageata luminoasa;

b) trecere stanga — insemn secvential sau sageata luminoasa;

¢) trecere prin orice parte — insemne extreme, unul la oricare sférsit al panoului cu varful fiecarui insemn,
indicand inainte urmatoarea margine de panou;

d) patru sau mai multe I3mpi de avertizare, aranjate intr-un esantion, care nu vor indica o directie.

B. Recoltare de probe si determinari

fn mod normal nu se vor face determinari de laborator, pentru materialele de mai sus, dar materialele furnizate
trebuie recunoscute ca produse standard si producétorul acestor produse trebuie sa furnizeze Proiectantului un
certificat de conformitate cu aceste Specificatii, sustinut de rapoartele de testare specifice.

3. METODE DE EXECUTIE

Indicatoarele de semnalizare, luminile si barierele pot fi amplasate, atat pe suporii fixi, cat si portabili, dupa
cum dicteaza cerintele proiectului. Dispozitivele de control al traficului trebuie sa Indeplineasca cerintele ,Normelor
metodologice referitoare la cerintele de inchidere a traficului i introducerea de restrictii de trafic pentru execufia
lucrarilor pe partea carosabild a drumurilor sifsau pentru protectia drumului®, atét referitoare la forma, dimensiuni,
culoarem inélfime de montare si @amplasament.

Atunci cand, in opinia Proiectantului, orice indicator sau alt dispozitiv, care a fost afectat ne
a fost deteriorat intr-o oarecare’masura si-nu mai poate fi folosit, trebuie curatat sau inlocuif4
cerut. Antreprenorul va desemna ecl putm 0 persoana disponibilé 24 de ore pe zi, pentru
urgenta ale controlului traficului-

4. CONTROLUL CALIT.&}'II--PEN'TRU RECEPTIE

Conformitatea semnalizarii temporare si a marcajului cu Planul de intretinere si
trebuie evaluata zilnic prin inspectie vizuald. Unde semnalizarea temporara sau marca
conforme, trebuie aplicate masurile referitoare din contract si masuri speciale.
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A.PARTI SCRISE
V. ANEXE - PLAN DE SANATATE Sl
SECURITATE iN MUNCA

PLAN DE SECURITATE S| SANATATE IN MUNCA
Respectarea normelor de protectia muncii pe toata perioada executiei lucrarilor prezinta o obligatie a carei

indeplinire revine in exclusivitate Antreprenorului, in functie de echipamentele si tehnologiile adoptate.

Fara a fi considerata completa, lista informativa a normelor care trebuiesc respectate este prezentata in
continuare:

-Legea protectiei muncii nr. 90 din 12 iulie 1996 cu republicarile ulterioare (Monitorul Oficial nr.47 din
29.01.2001);

-Ordinul nr. 357/22.06.1998 privind aprobarea Normelor specifice de protectie a muncii pentru exploatarea si
intretinerea drumurilor si podurilor

-Ordinul nr. 118/27.03/1996 privind aprobarea Normelor specifice de securitate a muncii pentru activitati de
vopsire;

-Ordinul nr. 136/17.04.1995 privind aprobarea Normelor specifice de securitate a muncii pentru prepararea,
turnarea betoanelor si executia lucrarilor de beton armat si precomprimat;

-Ordinul nr. 8/26.01.1994 privind aprobarea Normelor specifice de securitate a muncii pentru prelucrarea
metalelor prin sudarea si taierea materialelor;

-Ordinul nr. 355/24.10/1995 privind aprobarea Normelor specifice de securitate a muncii pentru transporturile
rutiere;

In anexa este prezentat ,Planul de securitate si sanatate” care trebuie respectat pe toata perioada executiei
lucrarilor.

Se vor respecta toate normele in vigoare privind protectia muncii.

O scurta enumerare a prescriptiilor privind protectia muncii:

- dotarea personalului care participa la realizarea lucrarii cu echipament adecvat;

- instruirea personalului care participa la realizarea lucrarii asupra proceselor tehnologice pe care trebuie sa
le execute precum si la prezentarea factorilor de risc;

- marcarea pe teren a zonelor de lucru; frontul de lucru va fi imprejmuit si semnalizat atat pe timp de noapte
cat si pe timp de zi pentru a se preveni eventualele accidente rutiere sau umane.

PLANUL DE SECURITATE SI SANATATE IN MUNCA
In conformitate cu legislatia in vigoare in Romania, precum si cu legislatia europeana, Constructorul va

depune toate eforturile pentru asigurarea starii de sanatate, siguranta si bunastarea angajatilor sai precum si a
celorlalte persoane din santier.

Inainte de deschiderea santierului se stablieste un plan de securitate si sanatate/“

Planul de securitate si sanatate cuprinde ansamblul de masuri ce trebuie Iuate in. vederea prevenml riscurilor

care pot aparea in timpul desfasurarii activitatilor:pe santier. (om pOAD
Planul de securitate si sanatate este. redactat in faza de elaborare a proie tuluu éi trebune tmut la zi pe toata
durata efectuarii lucrarilor. - e s

Planurile proprii de securitate si sanatate ale antreprenonlor trebuie mtegrate~4mplaﬂul de securitate si
sanatate.
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Planul de Securitate si Sanatate respecta cele mai importante acte normative nationale si/sau europene
privind Securitatea si Sanatatea in Munca, dupa cum urmeaza:

- Legea securitatii si sanatatii in munca nr. 319/ 14.07.2006, publicata in MO 646 / 26.07.2006.

-Legea preia Directiva Consiliului nr.89 / 391 / CEE publicata in Jurnalul Oficial al

Comunitatilor Europene ( JOCE ) nr. L 183 / 1989.

-H.G. nr. 1425/ 11.10.2006 privind aprobarea Normelor metodologice de aplicare a

prevederilor Legii 319 / 2006 privind securitatea si sanatatea in munca.

Hotarari ale Guvernului Romaniei care preiau directive ale UE :

- H.G. nr. 1.091 din 16 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru locul de munca.
Hotararea transpune Directiva 1989 / 654 / CEE, publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L
393/1989.

- H.G. nr. 1.146 din 30 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea in
munca de catre lucratori a echipamentelor de munca. Hotaréarea transpune Directiva 1989 / 655 / CEE, amendata de
directivele 95 / 63 / CE si 2001 / 45 / CE, publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L 393/
1989.

- H.G. nr. 1.048 din 9 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea de catre
lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de munca. Hotarérea transpune Directiva 89 / 656 / CEE,
publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L393 / 1989.

- H.G. nr. 971 din 26 iulie 2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/ sau de sanatate
lalocul de munca. Hotarérea transpune Directiva 92 / 58 / CEE, publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene
(JOCE) nr. L 245/ 1992.

- H.G. nr. 300 din 2 martie 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare
sau mobile. Hotararea transpune Directiva 92 / 57 / CEE, publicata in Jumnalul Oficial al Comunitatilor Europene
(JOCE) nr. L 245/ 1992.

-H. G. nr. 1875/ 2005 privind protectia sanatatii si securitatii lucratorilor fata de riscurile datorare expunerii la
azbest. Hotararea transpune prevederile Directivei 83 / 477 / CEE, publicata in Jumalul Oficial al Comunitatilor
Europene (JOCE) nr. L 263 / 1983, impreuna cu toate modificarile sale, respectiv Directiva 91/ 382 / CEE, publicata
in JOCE nr. L 206 / 1991, Directiva 98 / 24 / CE, publicata in JOCE nr. L 131 / 1998 si Directiva 2003 / 18 / CE,
publicata in JOCE nr. L 97/ 2003.

- H.G. nr. 493 din 12 aprilie 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la expunerea
lucratorilor la riscurile generate de zgomot. Hotararea transpune Directiva 2003/ 10/ CE, publicata in Jumalul Oficial
al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L 42 / 2003.

- H.G. nr. 1.876 din 22 decembrie 2005 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la
expunerea lucratorilor la riscurile generate de vibratii. Hotararea transpune Directiva 2002 / 44 / CE publicata in
Jurnalul Oficial ( JOCE ) nr. L 177 / 2002.

- H.G. nr. 1.051 din 9 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru manipularea
manuala a maselor care prezinta riscuri pentru lucratori, in special de afectiuni dorsolombare. Hotararea transpune
Directiva 1990 / 269 / CEE, publicata in Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L 156 / 1990.

-H.G. nr. 1.028 din 9 august 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate in munca referitoare la
utilizarea echipamentelor cu ecran de vizualizare. Hotararea transpune Directiva 1990 / 270 / CEE, publicata in
Jurnalul Oficial al Comunitatilor Europene (JOCE) nr. L 156/ 1990.

Planul de securitate si sanatate are ca scop sa prezinte demersul de preventie al accidentelor si imbolnavirilor
profesionale ale personalului implicat in proiect.

Obiectivele principale ale Planului de securitate si sanatate sunt:

Prolectant de speciliatate C.F.D.P: 5.C ROAD VISION S.R.L

Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacd, jud.Jagl 0
Tel: 0765 484 630, E-malk ofice@rosdvisionto V. PLAN SSM Pagina | 137

Web: www.roadvision.ro



Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judetul Neam}

Faza de proiectare: D.TA.C&P.T.E BT Re TS ENGSEERNG PROBCIARECORSATANH A
Nr.prolect: & .

- sa defineasca, dupa stabilirea modalitatilor de actiune, mijloacele cele mai sigure pentru efectuarea lucrarilor

si protejarea sanatatii intregului personal de pe santier
- sa informeze si sa stabileasca modalitati de punerea in aplicare a acestor mijloace.

- sa precizeze riscurile si masurile de prevenire legate de activitatea comuna a diversilor executanti in cadrul
aceluiasi perimetru de lucru stabilit de antreprenor.

Planul de securitate si sanatate urmareste :

- sa precizeze cerintele de securitate si sanatate aplicabile pe santier,
- sa specifice riscurile care pot aparea;
- sa indice masurile de prevenire necesare pentru reducerea sau eliminarea riscurilor;

- sa contina masuri specifice privind lucrarile care se incadreaza in una sau mai multe categorii de lucrari.

Proiectul a fost intocmit in conformitate cu principiile generale de prevenire in materie de securitate si sanatate
prevazute in legislatia nationala care transpune Directiva 89/391/CEE, in special in ceea ce priveste:

a) solutiile tehnice si/sau organizatorice in scopul planificarii diferitelor lucrari ori faze de lucru care se
desfasoara simultan sau succesiv;
b) estimarea timpului necesar pentru realizarea acestor lucrari sau faze de lucru.

In conformitate cu art. 7, HG 300/2006 pe durata executiei Constructorul va numi un Coordonator in materie
de securitate si sanatate cu urmatoarele atributii:

- sa coordoneze aplicarea principiilor generale de prevenire si de securitate la alegerea solutiilor tehnice
si/sau organizatorice in scopul planificarii diferitelor lucrari sau faze de iucru care se desfasoara simultan ori succesiv
si la estimarea timpului necesar pentru realizarea acestor lucrari sau faze de lucru;

- sa coordoneze punerea in aplicare a masurilor necesare pentru a se asigura ca angajatorii si, daca este
cazul, lucratorii independenti respecta principille prevazute de legislatia nationala care transpune Directiva
89/391/CEE, intr-un mod coerent si responsabil, si aplica planul de securitate sisanatate elaborat de proiectant ;

- sa adapteze sau sa solicite sa se realizeze eventuale adaptari ale planului de securitate sisanatate elaborat
de proiectant si ale dosarului de interventii ulterioare prevazut, adaptat caracteristicilor lucrarii, continénd elementele
utile in materie de securitate si sanatate, in functie de evolutia lucrarilor si de eventualele modificari intervenite;

- sa organizeze cooperarea intre angajatori, inclusiv a celor care se succed pe santier, si coordonarea
activitatilor acestora, privind protectia lucratorilor, prevenirea accidentelor si a riscurilor profesionale care pot afecta
sanatatea lucratorilor, informarea reciproca si informarea iucratorilor si a reprezentantilor acestora si, daca este cazul,
informarea lucratorilor independenti;

- sa coordoneze activitatile care urmaresc aplicarea corecta a instructiunilor de lucru si de securitate a muncii;

- sa ia masurile necesare pentru ca numai persoanele abilitate sa aiba acces pe santier;

- sa stabileasca, in colaborare cu managerul de proiect si antreprenorul, masurile generale aplicabile
santierului;

- 53 tina seama de toate interferentele activitatilor din perimetrul santierului sau din vecinatatea acestuia;

- sa stabileasca, impreuna cu antreprenorul, obligatiile privind utilizarea mijloacelor de protectie colectiva,
instalatiilor de ridicat sarcini, accesul pe santier;

- sa efectueze vizite comune pe santier cu fiecare antreprenor sau subantreprenor, inainte ca acestia sa
redacteze planul propriu de securitate si sanatate;

- sa avizeze planurile de securitate si sanatate elaborate de antreprenori si modificarile acestora.

Constructorul va prezenta lista personalului din santier si va avea grija ca, daca printre lucratorii santierului
sunt femei, tineri sub 18 ani sau persoane cu dizabilitati, sa fie respectata legislatia in vigoare in Romania.
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IDENTIFICARE S| EVALUARE RISCURI DE ACCIDENTARE S IMBOLNAVIRE PROFESIONALA
Riscurilor previzibile legate de modul de lucru, de materialele utilizate, de echipamentele de munca folosite,

de utilizarea substantelor sau preparatelor periculoase, de deplasarea personalului, de organizarea santierului vor fi
identificate pentru:

Organizarea santierului:

- risc de cadere de la inaltime ;

- risc de lovire sub efectul gravitatiei, balansului ;

- accident / lovire de catre mijloace de transport auto ;

- risc de electrocutare.

Saparea mecanica / manuala :

- accident de circulatie ;

- cadere de la acelasi nivel ;

- cadere de la inaltime ;

- prabusirea utilajului de constructii ;

- surparea malurilor si accidentarea lucratorilor ;

- risc de imbolnavire a ochilor si a cailor respiratorii cauzata de pulberile de praf ;

- risc de electrocutare (cabluri electrice subterane sau aeriene).

Transportul pamantului, moluzului, materialelor de constructii :

- accident de circulatie ;

- cadere de la acelasi nivel ;

- cadere de la inaltime ;

- prabusire autobasculanta in sant, groapa, albie ;

- risc de lovire sub efectul gravitatiei, balansului ;

- risc de imbolnavire a ochilor si a cailor respiratorii cauzata de pulberile de praf.

Transportul si manipularea manuala a materialelor de constructii :

- risc de imbolnavire cauzat de manipularea maselor (a materialelor) ;

- risc de imbolnavire a ochilor si a cailor respiratorii cauzata de pulberile de praf ;

- risc de lovire a méinilor, picioarelor si capului ;

- risc de strivire ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare ;

- risc de cadere de la inaltime ;

Pentru armarea betonului :

- risc de lovire, intepare a mainilor, picioarelor si capului ;

- risc de cadere de la inaltime ;

- risc de cadere a obiectelor de la inaltime ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare.

Cofrarea betonului :

- risc de lovire, intepare a mainilor, picioarelor si capului ;

- risc de cadere de la inaltime ;

- risc de cadere a obiectelor de la inaltime ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare.

Turnarea betonului :

- risc de lovire, intepare a mainilor, picioarelor si capului ;

- risc de cadere de la inaltime ;

- risc de cadere a obiectelor de la inaltime ;
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- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare ;
- risc de imbolnavire a ochilor si a cailor respiratorii datorata betonului ;
- risc de imbolnavire datorata vibratiilor la turnarea cu pompa de beton si la vibrarea betonului.
Lucrari hidrotehnice :

- risc de lovire, strivire a mainilor, picioarelor si capului ;

- risc de cadere de la inaltime ;

- risc de cadere a obiectelor de la inaltime ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare ;
- surpare, prabusirea malurilor, transeii — prindere sub pamant
- pericol de inec ;

- stationare in zone periculoase, pe marginea transeelor ;

- efort dinamic mare ;

- nesincronizarea de operatii la lucrul in echipa.

Lucrari de drumuri :

- risc de lovire de catre mijloace de transport auto ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare ,
- risc de lovire, intepare a mainilor, picioarelor si capului ;

- stationare in zone periculoase, pe marginea transeelor ,

- efort dinamic mare ;

- vibratii ;

- temperatura ridicata a aerului ;

- temperatura ridicata a obiectelor ;

- nesincronizarea de operatii la lucrul in echipa.

Lucrari de poduri :

- risc de lovire de catre mijloace de transport auto ;

- risc de cadere de la inaltime ;

- risc de cadere a obiectelor de la inaltime ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare ,
- risc de lovire, intepare a méinilor, picioarelor si capului ;

- surpare, prabusirea malurilor, prindere sub pamant ;

- pericol de inec ;

- stationare in zone periculoase, pe marginea malurilor ;

- efort dinamic mare ;

- nesincronizarea de operatii la lucrul in echipa.
Lucrarile de zidarie :

- risc de lovire, intepare a mainilor, picioarelor si capului ;

- risc de cadere de la inaltime ;

- risc de cadere a obiectelor de la inaltime ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare ;
- risc de imbolnavire a ochilor si a cailor respiratorii datorata cimentului, particulelor de praf.
Lucrarile de zugraveli, vopsitorii :

- risc de lovire, intepare a mainilor, picioarelor si capului ;

- risc de cadere de la inaltime ;

- risc de cadere a obiectelor de la inaltime ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare ;
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- risc de imbolnavire a ochilor si a cailor respiratorii datorata cimentului, particulelor de praf ;
- risc de imbolnavire a pielei mainilor datorata cimentului, varului, componentelor adezivilor ;

- risc de imbolnavire cauzata de manipularea maselor (a materialelor).

Lucrarile de izolare termica :

- risc de lovire, intepare a mainilor, picioarelor si capului ;

- risc de cadere de la inaltime ;
- risc de cadere a obiectelor de la Tnaltime ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare ;

- risc de imbolnavire a ochilor si a cailor respiratorii datorata cimentului, particulelor de praf, avatei minerale;

- risc de imbolnavire a pielei mainilor datorata cimentului, varului, componentelor adezivilor ;
- risc de imbolnavire cauzata de manipularea maselor (a materialelor).

Lucrarile de instalatii electrice :
- risc de electrocutare ;

- risc de lovire, intepare a mainilor, picioarelor si capului ;

- risc de cadere de la inaltime ;
- risc de cadere a obiectelor de la inaltime ;

- risc de cadere la acelasi nivel prin impiedicare, alunecare ;

Riscuri Cauze / efecte
identificate
Cédere laacelagi  Organizarea
nivel necorespunzatoare a santierului,

prin impiedicare, neutilizarea E.I.PATM.

alunecare.

Lovire, intepare a Organizarea

maéinilor, necorespunzatoare a santierului,
picioarelor i instruire insuficienta, neutilizarea
capului. ELLPJATM.

Strivire. Organizarea

necorespunzatoare a santierului,
instruire insuficienta, folosirea
necorespunzatoare a
echipamentelor de munca,
neutilizarea E.I.P./ deves

Masuri de control

Masuri tehnice: amenajarea si intretinerea

cailor de acces (nivelarea manuala sau
mecanizata, imprastierea de material
antiderapant, pastrarea cailor de acces libere).
Mésuri oraanizatorice: acordarea de

echipamente individuale de protectie

(bocanci cu talpa antiderapanta).

Masuri organizatorice: acordarea de

echipamente individuale de protectie (manusi,
bocanci, casca de protectie, centura de

siguranta).

Masuri tehnice:

-verificarea si autorizarea (ISCIR) echipamentelor
de munca din punct de vedere mecanic si electric
(macarale, automacarale, nacele autoridicatoare) ;
- verificarea tehnica a organelor de legare,
corespunzatoare sarcinii de ridicat ;

Masuri organizatorice:

- autorizarea interna a personalului deservent ;

- instruirea legatorilor de sarcina cu privire la gesturile
semnal ;

- instruirea lucratorilor de la sol cu privire la
interzicerea accesului in raza de actiune a
mijloacelor de ridicat ;

- instruirea corespunzatoare privind manipularea
maselor, individual sau colectiv, a obiectelor grele,
lungi si voluminoase, disciplina privind modul de
manipulare ; preintampinarea metodelor de lucru
periculoase (actiuni in afara comenzii sau sarcinii de
munca) ;

- acordarea de echipamente individuale de
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Lovire sub efectul
gravitatiei,
balansului.

Accident / lovire
de

catre mijloace de
transport auto.

Electrocutare.

Prabusirea
utilajelor

pentru constructii
sau a mijloacelor
de transport auto
in groapa, sant,
albie.

Surparea malurilor
si

accidentarea
lucratorilor.

Imbolnavire a
ochilor si a cilor
respiratorii

Instruire insuficienta,

folosirea necorespunzatoare a
echipamentelor de munca, neutilizarea
E.l.P./ deces.

Instruire insuficienta,

folosirea necorespunzatoare a
echipamentelor de munca,
amenajarea deficitara a cailor de
acces / deces.

Instruire insuficienta,

folosirea echipamentelor de munca
defecte, neutilizarea E.I.P.
corespunzatoare /

deces.

Organizarea

necorespunzatoare a santierului,
instruire insuficienta, folosirea
necorespunzatoare a echipamentelor
de munca / deces.

Organizarea

necorespunzatoare a santierului,
instruire insuficienta, nerespectarea
tehnologiei de lucru, neutilizarea E.I.P.
/ deces.

Nerespectarea
tehnologiei de lucru, neutilizarea E.1.P.
[1TM.

protectie (bocanci ).

Masuri tehnice: verificarea si autorizarea (ISCIR )
echipamentelor de munca din punct de vedere
mecanic si electric (macarale, automacarale, nacele
autoridicatoare) ; Masuri organizatorice:

- autorizarea interna a personalului deservent
(macaragii, conducatori stivuitoare, legatori de
sarcina); desemnarea exclusiva pentru utilizare a
personalului autorizat ISCIR.

Masuri tehnice:

- montarea de indicatoare rutiere care sa
rerlementarea circulatiei in santier si la iesirea din
santier.

Masuri organizatorice:

- instruirea lucratorilor cu Regulamentul santierului ;

- amenajarea si intretinerea cailor de acces (nivelarea
manuala sau mecanizata, imprastierea de material
antiderapant, pastrarea cailor de acces libere).
Masuri tehnice:

- sculele electrice din dotare vor fi verificare inainte de
inceperea lucrului, iar daca prezina defectiuni acestea
vor fi remediate imediat ;

- echipamentele cu actionare electrica vor fi legate la
priza de pamant ( priza verificatd, cu buletin PRAM in
termen, si valoare a rezistentei de dispersie mai mica
de 4 ohmi),

Masuri organizatorice:

- autorizarea interna a personalului deservent

- desemnarea exclusiva pentru utilizare a personalului
calificat.

Masuri tehnice:

- amenajarea si intretinerea cailor de acces (nivelarea
manuala sau mecanizata,

imprastierea de material antiderapant, pastrarea cailor
de acces libere).

- montarea barierelor de protectie care sa delimiteze
accesul utilajelor de constructii si a mijloacelor de
transport auto.

Masuri organizatorice:

- acordarea de echipamente individuale de

protectie (bocanci cu talpa antiderapanta).

Masuri tehnice:

- executarea sprijinirilor de maluri cu dulap din lemn ;
- constituirea unei zone de garda in jurul sapaturii cu
latimea de 1 m, in care sa nu se desfasoare nici o
activitate.

Masuri organizatorice:

- instruirea corespunzatoare a personalului cu privirea
la riscurile acestei activitati ;

- acordarea de E.|.P. corespunzator ( casti de protectie
).

Mésuri organizatorice:

- acordarea de echipamente individuale de protectie
(masti de praf si ochelari de protectie).
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cauzata de diversi
factori.

Cadere de la
inalfime.

Caderea
obiectelor de la
inalfime.

Tmboln&vire
datorata
vibratiilor.

imbolnavire a
pielei

mainilor datorata
cimentului, varului,
componentelor
adezivilor,
Imbolnavire
cauzata de
manipularea
maselor (a
materialelor).

Organizarea

necorespunzatoare a santierului,
instruire insuficienta, neutilizarea
E.LP./deces.

Organizarea
necorespunzatoare a santierului,
instruire insuficienta, nerespectarea

tehnologiei de lucru, neutilizarea E.I.P.

/ deces.

Organizarea
necorespunzatoare a santierului,
instruire insuficienta, neutilizarea
E.LP./ITM.

Instruire insuficienta,
nerespectarea tehnologiei de lucru,
neutilizarea E.I.P. / ITM.

Organizarea necorespunzatoare a
santierului, instruire insuficienta,
nerespectarea tehnologiei de lucru,
neutilizarea E.LLP. / ITM.

Masuri tehnice:

- montarea schelelor omologate si amenajarea de
podine de lucru conform fiselor tehnice ;

- verificarea tehnica a echipamentelor de ridicat si
transportat ( macarale, automacarale, nacele ), a
organelor de legare ;

- imprejmuirea si semnalizarea zonei de pericol in raza
de actiune a mijloacelor de

ridicat, interzicerea accesului persoanelor
neautorizate ;

- acopefirea sau imprejmuirea golurilor din plansee
intermediare;

- verificarea tehnica si vizuala a echipamentelor de
munca;

Masuri organizatorice:

- instruirea corespunzatoare a personalului cu privirea
la pericolele lucrului la inaltime ;

- acordarea de centuri de siguranta certificate si
verificate, casti de protectie, manusi de protectie ;

- accesul exclusiv al lucratorilor care au

avizul medical apt la inaltime ;

- autorizarea interna a legatorilor de sarcina.

Masuri tehnice:

- imprejmuirea si semnalizarea zonei de pericol in raza
de actiune a mijloacelor de ridicat, interzicerea
accesului persoanelor neautorizate ;

- folosirea plaselor de protectie contra caderilor de la
inaltime.

Masuri organizatorice:

- acordarea de echipament individual de protectie (
casti de protectie ).

Masuri tehnice:

- amenajarea ergonomica a spatiilor de munca pentru
obtinerea unor pozitii de lucru cat mai relaxante.
Mésuri organizatorice:

- acordarea de echipament individual de protectie
(manusi de protectie ).

Masuri organizatorice:

- dotarea lucratorilor cu manusi de protectie rezistente
la actiunea substantelor din materialele folosite ;

- folosirea unguentelor si a cremelor protectoare.

Masuri tehnice:

- asistenta prioritara la manipularea materialelor,
transportul si depozitarea acestora cu ajutorul
mijloacelor mecanizate sau nemecanizate;

Masuri organizatorice:

- instruirea corespunzatoare a personalului cu privirea
la manipularea maselor conform H.G. 1051/2006 ;

- acordarea de echipamente individuale de protectie
(centuri lomboabdominale).

Constructorul, pe baza lucrarilor ce trebuie realizate pe santier, va face identificarea tipurilor de lucrari care
pot afecta securitatea si sanatatea lucratorilor.

Prolectant de speciliatate C.F.D.P: S.C ROAD VISION S.R.L

Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacd, jud.lagi
Tel: 0765 484 630, E-mail: office@roadvision.ro

Web: www.roadvision.ro

V.PLAN SSM

Pagina | 143



CJ ‘*_./A 52 ae MC [ MC

Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judetul Neamt = 5

Fazade prom:tare: DTAC&PTE SAFE ROADS ENGINEERING I oo ST o cormem Sowr

Nr.proiect: 8 PROEGTARE | CONSUCTANTA | ASISTERTA TERMCA =0 $00%:2015
ORGANIZAREA DE SANTIER

La intrarea in santier se va amplasa un panou cu datele de identificare ale santierului inregistrate la
Inspectoratul de Stat pentru Constructii. La aceeasi poarta de intrare in santier se va amplasa un panou general de
semnalizare de securitate.

Santierul va fi imprejmuit cu panouri de gard, inscriptionate denumirea si sigla

antreprenorului. Se vor monta pe gard panouri de semnalizare de securitate si sanatate a muncii conform HG 971/
2006: purtare obligatorie a castii de protectie, intrarea interzisa persoanelor neautorizate.

Se va face o analiza a solului inainte de inceperea operatiunilor pe santier pentru a evita expunerea lucratorilor
la substante periculoase ( datorate utilizarii anterioare a terenului ).

La amenajarea organizarilor de santier de la toate punctele de lucru se vor respecta

urmatoarele reguii :

- dupa preluare amplasamentul se va decapa de terenul vegetal ;

- se va nivela si se va compacta tinandu-se cont de destinatia ulteriora a terenului :

birouri, vestiare, depozite, etc.

- se va insista la caile de acces auto si la platformele pentru calarea automacaralelor si a autopompei de
beton.

Se vor trasa pe teren amplasamentul constructiilor, drumurile de acces, spatiile destinate antreprenorului si
subantreprenorilor, magazii, depozite.

Se vor instala toalete ecologice si se va amplasa pe locatii stabilite de conducatorii punctelor de lucru. De
acestea se va ocupa o firma specializata care va asigura in continuare buna functionare a acestora.

Se vor delimita perimetral zonele antreprenorului si subantreprenorilor, daca sunt adiacente, cu retele de
polietilena orange. Se vor amenaja depozitele de materiale. Se vor aduce, descarca si amplasa birourile, vestiarele,
baracile dormitor, baracile de materiale si magaziile de substante periculoase.

Asigurare energie electrica trifazata prin racordare de la retea in tablouri electrice, tipizate, cu impamantari
verificate prin buletine PRAM, intrerupator general si prize 220 / 380 V. Tablourile electrice vor fi semnalizate cu
panourile: pericol de electrocutare si pericol general, conform H.G. 971/ 2006.

Se vor asigurara surse curente de apa potabila prin bransament de la retea. Se vor amplasa spalatoare.

Se vor organiza depozitele de materiale si depozite de moloz.

Se vor aduce si amplasa pichetele P.S.1. si se vor semnaliza conform H.G. nr. 971/2006.

Se vor organiza «Puncte de prim ajutor» in biroul sefilor de punct de lucru prin dotarea birourilor cu truse de
prim ajutor si semnalizarea cu panoul : Prim-ajutor. Tot in birouri se va constitui « Telefonul de urgenta », punandu-
se la dispozitie telefonul mobil al sefului de punct de lucru.

Se vor amplasa pubele pentru colectarea deseurilor municipale amestecate, de catre o societate specializata.
Aceasta societate se va ocupa si de golirea acestora.

Se vor monta proiectoare, in numar suficient pentru iluminarea totala, pe timp de noapte, a obiectivelor.

Retragerea dotarilor de inventar, a materialelor ramase si / sau recuperate ca urmare a lucrarilor, se va face
dupa un plan stabilit dinainte tinandu -se seama de termenele contractuale, de pozitionarea obiectivului si de
apropierea de iesirile din santier.

ACCESUL IN SANTIER
Accesul in incinta santierului este responsabilitatea sefilor punctelor de lucru si se face numai prin locurile

special amenajate, pe baza de legitimatie de servici.
Se va stabili modul de identificare a personalului.

Proiectant de speciliatate C.F.D.P: S.C ROAD VISION S.R.L

Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacd, jud.lag] q
Tef: 0765 484 690, E-malt: office@roadision.o V. PLAN SSM Pagina | 144

Web: www.roadvision.ro



g/ ROAD == oo
e Tox g g

Denumire obiectiv de investitie: Dezvottarea infrastructurii ITS n comuna Girov, judetul Neam}

Faza de proiectare: D.TA.CEP.TE S 99, e o e e
Nr.prolect: 8 = PROECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNCA 50 #oot:2018

Accesul mijloacelor de transport auto, a utilajelor pentru constructii si a instalatiilor de ridicat se realizeaza
numai pe caile de acces auto, pe baza de foaie de parcurs. Datorita particularitatii cailor de acces, autovehiculele vor
intra cu fata sau cu spatele, dirijate de un lucrator desemnat pentru aceasta activitate, echipat cu vesta avertizoare.
Dupa iesirea fiecarui autovehicul din incinta santierului un lucrator desemnat de seful de santier va face curatenie,
daca este cazul, pe drumul public in zona adiacenta santierului.

In incinta santierului parcarea autovehiculelor in afara programului de lucru este interzisa, exceptie facand
utilajele de constructii. Autovehiculele vor parca in locurile special amenajate.

Cand nu sunt utilizate, portile de acces in santier vor sta inchise si in timpul si in afara programului de lucru.

CAILE SI ZONELE DE DEPLASARE SAU DE CIRCULATIE ORIZONTALE Sl VERTICALE

Se vor efectua controale pentru respectarea aspectele privitoare la circulatia pe schele si structuri aflate la
inaltime, amenajarea scarilor de acces incepénd de la sol pana la podina de lucru, asigurarile perimetrale cu
balustrade de protectie, accesul pe nivelele intermediare, semnalizarea lucrului pe schela si ingradirea spatiului de
circulatie in jurul acesteia si sub zonele de montaj aflate la inaltime.

La nivelul solului, a pardoselilor, a cailor de acces, se va evita pe cat posibil lasarea cablurilor libere, in spati
umede (ochiuri de apa), iar traversarile ce nu pot fi evitate sa fie amenajate pe cét posibil aerian,sau ingropate, cu
protectia de rigoare, in functie de regimul caii de circulatie.

Trecerile peste santuri sau gropi ce nu pot fi ocolite vor fi asigurate de podine de cel putin 60 cm, din dulapi
de lemn de min. 6 cm grosime sau metalice, prevazute cu cel putin o balustrada daca adancimea santului depaseste
50 cm.

Amenajarile peste santuri sau gropi ale mijloacelor de transport mecanizate sau nemecanizate vor tine cont
de starea terenului si de tonajul de rulare deasupra zonei infrerupte a caii.

Caile de acces orizontale la sol vor fi reparate de fiecare antreprenor pe amplasamentul caruia au aparut
degradari sau prin efort comun cu lucratorii altor unitati care lucreaza pa acelasi amplasament.

Lucrul si circulatia pe caile aflate la inaltime va fi strict interzis, dupa lasarea intunericului. In situatiile
exceptionale in care se va solicita lucru la inaltime dupa caderea intunericului se vor lua masuri pentru iluminatul
artificial corespunzator.

CONDITII DE MANIPULARE A MATERIALELOR, UTILIZAREA S| INTERFERENTELE DE RIDICARE SI

MANIPULARE PE SANTIER SAU IN APROPIEREA LUI
Manipularea la sol a materialelor va tine seama de caracteristicile maselor (forma, greutate, gabarit), de

distantele de transport, timpul de transport si de caile de circulatie.

Manipularea manuala a sarcinilor

Manipularea manuala a sarcinilor trebuie sa urmareasca respectarea H.G. nr. 1051 / 2006, in vederea
preintampinarii aparitiilor afectiunilor dorsolombare, cu efecte invalidante pe termen lung. Intrucat este foarte
raspandita pe santierele de constructii si este una din cauzele cele mai frecvente de producere a accidentelor, se vor
respecta in mod obligatoriu urmatoarele reguli :

- se va verifica greutatea incarcaturii inainte de a o ridica ;

- nu se vor ridica greutati mai mari decat este necesar ;

- daca este posibil se va cara incarcatura pe roti ( roaba, carucior de transport ) ;

- se va verifica existenta cablurilor electrice aeriene sau a altor obstacole in cazul transportului obiectelor lungi
(tevi, bare) ;

- se vor indeparta sau lega mai bine partile incarcaturii ce nu sunt bine legate ;

- se va verifica existenta drumului liber si a locului de depozitare

- se va cere ajutorul daca greutatea este prea mare ;

- se va invata si stapani bine tehnica de ridicare ;
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- se vor folosi, unde este posibil, dispozitive mecanice de ridicat.

Pentru evitarea accidentelor, usurarea muncii si scurtarea perioadei de executie, seful de santier va solicita
ori de cate ori este nevoie venirea in santier a unuia din urmatoarele echipamente de transport :incarcator frontal,
motostivuitor, automacara si autopompa beton.

Manipularea mecanizata a sarcinilor

Materialele de constructii vrac se vor transporta cu autobasculante si cu incarcatoare frontale.

Diferite costructii sudate, piese grele se vor transporta cu autocamionul si se vor incarca / descarca cu
macarale, automacarale sau motostivuitoare.

Armatura metalica se va confectiona in Baza de productie a antreprenorului, se va transporta cu
autocamioanele, se va descarca in depozit si se va pune in opera cu automacaraua.

Lemnul (cheresteaua) se va trasporta cu autocamioanele, se va descarca in depozit si se va pune in opera
prin manipulare manuala.

Betonul se va prepara in statia de betoane a antreprenorului, se va transporta cu autobetonierele si se va
turna cu autopompa de beton.

Materialele paletizate se vor transporta cu autocamioanele si se vor incarca / descarca si transporta pe nivelul
la care este nevoie cu automacaraua.

Amplasarea automacaralei, deplasarea si raza de lucru vor fi in concordanta cu perimetrul amplasamentului
si vecinatatile. In toate cazurile, datorita gradului sporit de periculozitate activitatile de transport pe verticala vor fi
strict supravegheate de seful punctului de lucru respectiv. Acestia vor urmari ca in nici o situatie sa nu se intalneasca
la punctul de lucru doua automacarale sau o automacara si autopompa de beton.

In timpul exploatarii automacaralelor se vor respecta in principal urmatoarele reguli:

- este interzisa prezenta altor persoane in raza de actiune a macaralei ;

- se interzice deplasarea sarcinilor pe deasupra vecinatatilor santierului ;

- nu se vor folosi decat cabluri de legatura cu viza ISCIR si sarcina maxima admisa, in buna stare de functiune;

- macaraua nu va lucra decat asistata de unul din legatorii de sarcina ai santierului, instruit, dotat cu
echipamentul individual de protectie corespunzator (inclusiv vesta avertizoare) si cunoscator al semnalelor de mana;

- se interzice deplasarea automacaralei cu sarcina agatata de carlig sau cu carligul sau bratul in alta pozitie
decat cea normala pentru deplasare;

- locul de lucru a automacaralei va fi astfel ales incat sa ofere o buna stabilitate, sa acopereintreaga suprafata
a santierului si sa aiba loc suficient pentru fixarea pe sol (calare) ;

- inainte de inceperea lucrului se vor monta talpile de fixare si stabilizare si se vor controla in gol mecanismele
de actionare si franele;

- legatorul de sarcina va fi ajutorul macaragiului si raspunde solidar daca in zona de lucru a macaralei se afla
oameni sau obstacole care ar ingreuna manevrele automacaralei. In cazul in care este posibil se va delimita spatiul
de actiune al automacaralei la o data si jumatate inaltimea bratului. Aceasta se va face prin placi avertizoare sau prin
ringradiri ;

- macaragiul se va interesa de greutatea sarcinii de ridicat si va solicta documente din care ar rezulta aceasta,
pentru a nu depasi posibilitatea automacaralei ;

- macaragiul va fi atent la manevra , supraveghind sarcina pe tot parcursul, cat si la modul de prindere al
sarcinii, si nu va ridica sarcina decat dupa ce se va convinge ca totul este in ordine ;

- este interzis tragerea sarcinii oblic sau tararea sarcinilor pe sol ;

- in cazul incarcarii / descarcarii din autovehicule, macaragiul nu va actiona sarcina in timp ce in cabina
vehicolului se afla persoane ;
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- manevrele se vor face lin pentru a nu se produce socuri dinamice care pot produce rasturnarea
automacaralei. Deasemenea, franarea se va efectua in mod progresiv, iar la schimbarile de sens se va face pauza
la punctul mort ;

- in timpul deplasarii automacaralei in incinta santierului bratul si carligul vor fi asezate in pozitia si pe suportii
prevazuti in acest scop ;

- se interzice lucrul automacaralei in imediata apropiere a retelelor electrice sub tensiune ;

- macaragiul va aduce la cunostinta sefului de santier orice problema ce ar afecta desfasurarea in siguranta
a exploatariii si lucrului cu automacaraua.

Sefii punctelor de lucru se vor asigura, la sosirea instalatiei de ridicat pe santier, ca aceasta are viza de
functionare ISCIR.

In caz de necesitate subantreprenorii vor solicita antreprenorului un echipament tehnic pentru manipularea
sarcinilor.

ZONELE SI CONDITIILE DE STOCARE, CONDITIILE DE RIDICARE DESEURI, MOLOZ, DARAMATURI
SIIN SPECIAL A MATERIALELOR CARE PREZINTA RISC SPECIAL

Reguli generale pentru depozitarea materialelor

Responsabilitatea pentru modul de depozitare a materialelor de constructii si pentru ridicarea deseurilor
revine sefilor de punct de lucru. Depozitarea materialelor in santier cat si in depozite definitive impune urmatoarele:

-se interzice depozitarea dezordonata si imprastierea materialelor, prefabricatelor sau a utilajelorin depozite,
pe santier sau pe langa lucrarile in curs de constructie ;

- depozitarea materialelor trebuie facuta cu grija in spatii inchise sau deschise, astfel incat sa poata fi usor
accesibile, sa fie ferite de intemperii si sa excluda pericolul de accidentare, incendii sau explozii ;

- depozitele de materiale trebuie sa satisfaca cerintele tehnice si sanitare in vigoare, astfel incat
amplasamentul, constructile, magaziile, drumurile de acces, instalatiile aferente sa asigure deplina securitate a
muncii in interiorul depozitelor ;

- se recomanda ca la toate punctele de lucru si la calile de acces din depozite sa se monteze panouri,
plancarde si tablite avertizoare ;

- terenurile pe care se depoziteaza materialele sau se amplaseaza magazii de materiale precum si
platformele de instalare a utilajelor trebuie sa fie perfect plane ;

- la depozitele de materiale de tip deschis se recomanda masurile de protectie, constand din saparea unor
santuri de scurgere in jurul acestora pentru a opri patrunderea apei in depozite si a evita astfel deterioararea sau
rasturnarea materialelor ;

- in cazul organizarii lucrului pe timp de noapte, rampele de depozitare, trecerile pentru oameni, utilajele,
magaziile, precum si toate punctele de lucru din schimbul de noapte vor fi bine luminte. Se interzice lucrul in locurile
neiluminate sau insuficient luminate, precum si accesul lucratorilor spre acele locuri ;

- imprejmuirea depozitelor cu garduri pentru oprirea accesului persoanelor straine de depozite este
obligatorie. In cazul in care imprejmuirile sunt vecine cu cai de acces intens circulate, gardurile vor avea la partea
superioara o viziera ;

- la stivuirea materialelor in incaperi greutatea stivelor nu va depasi sarcina maxima admisibila a planseului,
afisata la loc vizibi ;

- toate materialele depozitate in magazii vor fi sortate pe feluri si dimensiuni folosindu-se in acest scop
stelajele sau rafturile. Depozitarea materialelor se va face astfel incat stelajele sau rafturile sa nu fie solicitate peste
limita de rezistenta care va fiinscrisa obligatoriu in locuri vizibile pentru evitarea deteriorarii materialelor si accidentarii
muncitorilor care le manipuleaza ;
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- intre rafturi sau stelaje se vor lasa spatii de circulatie suficient de mari pentru asigurarea manevrarii
materialelor fara pericol de accidentare. Dimensionarea spatiilor de manevra se va face in functie de gabaritele
materialelor care se depoziteaza in aceste magazii ;

- se intezice sprijinirea materialelor de garduri sau de peretii constructiilor provizorii din lemn ;

- materialele depozitate in spatii deschise vor fi aranjate in stive avand peretii drepti si inaltimi variabile in
functie de natura materialelor ;

- pentru a se evita imprastierea materialelor in vrac se recomanda ca depozitarea acestora sa se faca in
boxe, buncare, silozuri etc. In cazul in care aceasta nu este posibil, materialele ca: nisipul,pietrisul etc. se vor aseza
in gramezi avand forma unui trunchi de piramida cu inclinararea fetelor laterale dupa unghiul taluzului natural al
materialului respectiv ;

- manipularea materialelor depozitate in vrac trebuie facuta incepand de la partea superioara a gramezii, find
interzisa manipularea acestor materiale prin saparea la baza gramezii ;

- la manipularea materialelor pulverulente in vrac, lucratorii vor fi astfel asezati incat deplasarea materialului
sase facain directia vantului (vantul din spate) ;

- se interzice manipularea caramizilor sau a blocurilor mici prefabricate prin aruncarea si prinderea lor in maini

- toate materialele si piesele in forme geometrica regulate se depoziteaza in stive stabile avand randurile
intretesute iar inaltimea stivei nu va depasi de 1,5 ori latura mica a bazei. Aceasta inaltime va putea fi depasita daca
se asigura masuri speciale de rigidizare ;

- cand depozitarea se face paletizat pe o suprafata plana si orizontala, inaltimea stivei se va stabili in conditiile
asigurarii stabilitatii stivei ;

- piesele sau materialele de mici dimensiuni, avand forme geometrice neregulate se depoziteaza numai in
lazi sau containere ;

- inaintea descarcarii cherestelei conducatorul procesului de lucru are obligatia de a verifica stabilitatea
incarcaturii pe platforma mijlocului de transport, determinand astfel modul descarcarii.

Descarcarea trebuie facuta treptat pe randuri orizontale incepand cu randul superior pentru evitarea caderii
incarcaturii ;

- se recomanda ca materialele in suluri (carton, covor pvc, etc) sa se depoziteze "in picioare” intrun singur
rand.Pot fi asezate si in doua randuri verticale punand scanduri intre randuri;

- stivuirea colacilor de ofel beton, sarma etc. se va face in locurile de depozitare, pe dimensiuni,inaltimea
stivei nu trebuie sa depaseasca inaltimea de 0.8 m,;

- se recomanda ca transportul colacilor de sarma, otel beton, benzi metalice atc, sa fie facut cu carucioare
cu platforma din lemn sau autostivuitoare. Se admite deplasarea manuala prin rostogolire a colacilor mari numai pe
distante scurte.

Depozitarea substantelor periculoase

Materialele si / sau produsele care, datorita caracteristicilor chimice si / sau fizice (cum ar fi probabilitatea de
a provoca toxicitate, iritafii, coroziune, etc.), prezinta pericole speciale din cauza metodelor de manipulare si
depozitare, solicita o atentie speciala.

Pentru acestea se vor infiinta, in mod obligatoriu, magazii pentru substante periculoase. Aici se vor depozita
substantele periculoase precum si ambalajele in care au fost substante periculoase.

Responsabilitatea pentru modul de depozitare a substantelor periculoase si pentru ridicarea ambalajelor
substantelor periculoase revine sefilor de punct de lucru ce utilizeaza aceste substante. La depozitarea substantelor
periculoase se vor respecta urmatoarele reguli:

- se interzice depozitarea substantelor periculoase in magazinele generale de materiale. Pentru aceste
substante se vor amenaja magazii speciale rezistente la foc cu pardoseli necombustibile avand rigole de scurgere si
insatlatii de ventilatie conform normelor P.S.1.;
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- magaziile trebuie amplasate la distanta de locuinte precum si de locurile unde se executa lucrari de
constructii montaj;

- incaperile in care se depoziteaza aceste substante vor fi incuiate cu cheia si vor avea afisate tablite
avertizoare de securitate;

- se interzice manipularea materialelor corozive si caustice de catre lucratorii care nu sunt instruiti in acest
scop si nu sunt dotati cu echipament de protectie corespunzator;

- instalatia electrica de iluminat va fi prevazuta cu corpuri de iluminat antiexploziv;

- carbidul se va depozita in incaperi uscate bine aerisite si necombustibile. Acoperisul incaperii va fi construit
din material ignifug si ignifugat iar pardoseala inaltata fata de terenul inconjurator pentru a preintampina inundarea
incaperii. Incaperile nu vor fi prevazute cu instalatii de incalzire, apa si canalizare,

INSTRUIRE
La prezentarea la locurile de munca ale santierului foti lucratorii vor avea asupra lor “Fisa de instruire

individuala privind securitatea si sanatatea in munca” si “Fisa de instruire individuala in domeniul situatiilor de
urgenta”. Se va verifica inscrierea in fisele individuale a instructajelor generale la angajare si la locul de munca.

In prima zi de lucru in acest santier tuturor lucratorilor li se va efectua un instructaj suplimentar privind
securitatea si sanatatea in munca, cu durata de 8 ore. Rolul acestui instructaj este de ai familiariza pe lucratori cu
particularitatile si conditiile specifice ale noilor locuri de munca / posturi de lucru.

Instruirea suplimentara se face pe baza unei tematici de instruire elaborata de societatea a carui lucratori sunt
instruiti. Acesta tematica va contine in mod obligatoriu:

- prezentare santier, cuprinzand:

* organizarea de santier;

+ acces in santier;

+ cai de circulatie si reguli pentru mentinerea curateniei pe caile de circulatie;

« masuri la nivelul noului loc de munca / post de lucru privind acordarea primului ajutor si stingerea incendiilor;

* localizare punct de prim-ajutor;

» localizare pichet P.S.I,;

» dotarile social-sanitare ale santierului.

- informatiile privind riscurile de accidentare si imbolnavire profesionala specifice locurilor de

munca / posturilor de lucru;

- prezentarea planului de evacuare in caz de urgenta;

- modul de raportare al incidentelor / accidentelor;

- prezentarea planului de alarmare.

PROTECTIE COLECTIVA SI MASURI DE PREVENIRE
Protectia colectiva

Metodologia implementata pentru identificarea masurilor de protectie colectiva care va fi adoptata si pentru
utilizarea controlului echipamentelor de protectie colectiva are ca scop identificarea tuturor necesitatilor din acest
domeniu care au fost adoptate conform metodelor de constructie si proceselor utilizate, pericolelor speciale asociate
si constrangerilor locale:

Protectia individuala

Metodologia implementata pentru identificarea si utilizarea echipamentului individual de protectie (E.LP.) pe
categorii profesionale are urmatoarele obiective:

- sa identifice toate riscurile pe categorie profesionala / loc de munca care conditioneaza alegerea E.I.P. care
vor fi utilizate de participantii acestui proiect;
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- sa distinga intre E.I.P. de utilizare obligatorie si temporara;

- sa-i faca pe lucratori responsabili de utilizarea si intretinerea corespunzatoare a E.I.P.;

- sa stabileasca o metodologie care permite controlul distributiei E.I.P. catre lucratori, tindnd seama de
conditiile de utilizare, si anume durabilitate, gravitatea si frecventa expunerii la risc, caracteristicile fiecarui loc de
munca al angajatului si operarea echipamentului in conditii de siguranta;

- sa stabileasca metodologia pentru controlul actualelor E.LP. utilizate de angajati pe diferite fronturi de
constructie.

Tn momentul admiterii, fiecare angajat primeste ( si / sau se verifica livrarea ) echipamentul necesar pentru
activitatea / sarcina sa.

Toate persoanele implicate in proiect vor fi obligate, la intrarea pe santier, sa poarte echipamentul de protectie
adecvat, cel putin;

+ Casca de protectie;

« incaltaminte de protectie;

In functie de natura riscurilor, pot fi utilizate urmatoarele E.I.P.:

-Protectia capului - Casca de protectie;

-Protectia picioarelor - Pantofi de protectie:

Bocanci cu talpa antiperforatie si bombeu metalic;

Cizme pentru apa-noroi;

-Protectia mainilor - Manusi de protectie;

Manusi de protectie chimica;

-Protectia corpului - Costum salopeta;

Jacheta de protectie;

Vesta reflectorizanta:

Pelerina de ploaie;

-Protectia ochilor si a fetei - Ochelari de protectie;

Masca cu vizor;

Masca de sudare;

-Protectia respiratorie - Semimasca respiratorie;

Masca de protectie;

- Protectia auditiva - Antifoane:

Dopuri de urechi.

COORDONARE S| COMUNICARE
Pentru a-si putea indeplini atributiile, coordonatorul in materie de securitate si sanatate trebuie sa intre in

posesia urmatoarei documentatii :

- date privitoare la contractant, subcontractanti sau colaboratorii independenti a caror implicare este relevanta
pentru caracteristicile de constructie din cadrul proiectului;

- informatii tehnice privitoare la proiectul global si diferitele proiecte de specialitate, inclusiv dosarul de proiect,
proiectul final si desenele finale, care se refera la aspecte structurale, retele tehnice si sisteme si materiale utilizate
care sunt relevante pentru prevenirea riscurilor profesionale;

- informatii tehnice referitoare la echipamentul instalat, relevante pentru prevenirea riscurilor legate de
utilizare, conservare si intretinere;

- informatii utile pentru planificarea sanatatii si securitatii privitoare la realizarea sarcinilor in locatii de
constructie la inaltime unde accesul si traficul prezinta pericole.

Informatiile vor circula cu ajutorul urmatoarelor metode / sisteme de asistenta:
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|. Scris ~ formal si informal, prin mijloace conventionale de comunicare, de inregistrate si arhivat la

locul lucrarii, tindnd seama ca un mesaj electronic este considerat un mijloc informal de comunicare.

II. Scris / Pictografic - prin postarea de afise, planuri de santier, brosuri, convocari, notificari si alte informari.

I1l. Informare orala, gesturi si sunete — instructiuni directe, in principal in fronturile de lucru.

Coordonatorul in materie de securitate si sanatate va sustine intruniri periodice cu toti factorii de raspundere
implicati in realizarea obiectivului (beneficiarul, seful de santier, dirigintele de santier, lucratorul desemnat in domeniul
securitatii si sanatatii) astfel :

- saptamanal - in fiecare zi de luni pentru analiza activitatii din saptamana trecuta

- lunar - in data de 5 a fiecarei luni, pentru analiza activitatii in luna trecuta.

La sedintele lunare antreprenorul va pune la dispozitia coordonatorului un raport care va cuprinde:

- evidenta incidentelor / accidentelor;

- evidenta resurselor umane;

- evidenta numarului de ore lucrate pe luna trecuta;

Deasemeni, coordonatoru! in materie de securitate si sanatate va inspecta ~ ori de cate ori este necesar

™ ~ santierul de constructii, urmarind:

- identificarea pericolelor si controlul si evaluarea riscurilor;

- utilizarea echipamentelor de protectie colectiva;

- utilizarea echipamentelor individuale de protectie;

- modul de utilizare a echipamentelor de munca;

- cunoasterea de catre lucratori a planurilor de alarmare si de evacuare in caz de urgenta.

PROTEJAREA ZONELOR DE ACCES PROVIZORIU
Odata cu aparitia de noi antreprenori, capitolul legat de protectia in domeniul electric din Planul de securitate

si sanatate va suferi modificari, prin consultarea obligatorie a proiectantului instalatiei electrice generale.

Se stabileste ca obligatie a fiecarui antreprenor stabilirea puterii instalate la nivelul organizarilor de santier,
realizarea masurilor de verificare PRAM, Ia punctele fixe de consum, realizarea unor prize de pamént mobile pentru
punctele mobile de consum.

Conectarile prin prelungitoare se vor limita si proteja impotriva intemperiilor si degradarilor mecanice

Protectiile colective vor prima fata de cele individuale, atat la lucrarile la sol cat si la inaltime, prin utilizarea
nacelelor ridicatoare, podine de lucru acolo unde acestea pot fi amenajate, respectandu -se totodata si principiul

dublei protectii.

MASURI LUATE iN DOMENIUL INTERACTIUNII PE SANTIER
Planul de securitate si sanatate insusit de antreprenor si subantrepreni contine gradul de subordonare intre

unitati privind realizarea obiectivului comun, modul de primire — predare a amplasamentului, obligatile comune sau
separate de realizare a masurilor de securitate si sanatate in munca, modul de depozitare a materialelor, predarea
lucrarii la retragerea unuia din constructori de pe amplasament.

Masurile care privesc interactiunile pe santier :

- lucratorii prezenti pe santier isi vor desfasura activitatea astfel incat sa nu puna in pericol de accidentare
sau de imbolnavire profesionala propria persoana cat si pe a celorlalti participanti la procesul de munca prin :

+ delimitarea, imprejmuirea si semnalizarea locurilor de munca periculoase (acolo unde au loc

operatiuni de taiere, sudare, montare si demontare schele, turnare beton) ;

+ intocmirea de grafice de lucru atunci cand nu pot lucra mai multi lucratori ;

« evitarea lucrului unul sub altul ;
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« pastrarea de catre toti lucratorii a ordinii si curateniei la locul de munca, a cailor de circulatie, punandu-se
accentul pe depozitarea sortata a deseurilor si pe evacuarea corespunzatoare a acestora, fiind interzisa aruncarea
materialelor sau a deseurilor de la nivelul deschiderilor aflate la inaltime.

PREVENIREA RISCURILOR
In faza de organizare se va avea in vedere :

- Modificarea programului de lucru in scopul reducerii riscurilor, daca este necesar.

- Executarea simultana a lucrarilor care implica actiuni de protectie asemanatoare, in scopul asigurarii
protectiei colective.

- Asigurarea ca toti angajatii, inclusiv aceia care nu inteleg bine limba nationala, cunosc riscurile potentiale de
pe santier, masurile de protectie adoptate si responsabilitatile ce le revin privind securitatea si sanatatea in munca.

- Asigurarea echipamentului individual de protectie corespunzator (casti, manusi, masti, incaltaminte de
protectie).

- Asigurarea mijloacelor de prim ajutor pe santier.

In faza de executie se va avea in vedere :

- Desemnarea unui coordonator de securitate si sanatate in munca, format si instruit corespunzator.

- Verificarea zilnica a starii schelariei, inainte de inceperea lucrului pe santier.

- Interzicerea dezasamblarii unor parti ale schelei inainte de finalizarea intregii lucrari.

- Asigurarea latimii minime de 60 ¢cm a zonei de lucru pe schela.

- Utilizarea unor indicatoare de avertizare :,Nu va catarati niciodata pe schele, utilizati intotdeauna o scara
adecvata”.

- Verificarea amplasarii scarilor mobile cu o panta corespunzatoare, cu partea superioara a scarii deasupra
nivelului pe care pasesc lucratorii.

- Verificarea existentei materialului antiderapant pe treptele scarilor si daca acestea sunt libere;

- Interzicerea utilizarii scarilor dintr-un tronson mai lung de 6 m.

- Urcarea sau coborarea pe/de pe scara mobila numai cu fata la aceasta, utilizand ambele maini pentru
sustinere. Uneltele vor fi asezate intr-o trusa auxiliara, purtata |a talie. Materialele care vor fi utilizate se vor ridica cu
echipamentul de ridicare.

- Interzicerea aplecarii corpului in lateral, atunci cand se lucreaza pe o scara mobila.

- Interzicerea lucrului pe acoperis in conditii meteo nefavorabile.

- Utilizarea, in mod obligatoriu, a sistemelor de siguranta pentru lucrul la inaltime, inclusiv la lucrul pe acoperis.

- Interzicerea deplasarilor pe suprafetele acoperite cu material fragil.

- Obligativitatea verificarii zilnice, inainte de inceperea lucrului, de catre o persoana competenta, a panoului
electric principal de pe santier, a cablurilor si aparatelor electrice aflate sub tensiune.

- Depozitarea si semnalizarea substantelor toxice, periculoase si explozive, conform prevederilor legale.

- Pastrarea permanenta a ordinii pe santier.

- Mentinerea libera a cailor de circulatie si a scarilor.

MASURI CE DECURG DIN INTERFERENTELE CU ACTIVITATILE DE EXPLOATARE DIN
INTERIORUL SANTIERULUI SAU DIN APROPIEREA AMPLASAMENTULUI PE CARE E INSTALAT ACESTA

Obligatiile participantilor la procesul de munca privind interferentele activitatilor se refera la reglementarea
accesului in perimetrul ingradit si semnalizat, obligatiile bilaterale in cazul unor activitati comune, respectarea regulilor
de acces si deplasare pe caile comune de acces, depozitare si transport.

Lucratorii prezenti pe santier isi vor desfasura activitatea astfel incat sa nu puna in pericol de accidentare sau
de imbolnavire profesionala propria persoana cat si pe a celorlalti participanti la procesul de munca.
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Se va pastra intotdeauna curatenia cailor de acces care intra/ies din santier, adunéndu-se eventualele deseuri
si materiale de constructii rezultate in timpul lucrarilor de aprovizionare si transport.

Se va evita pe cat posibil producerea de zgomot si vibratii.

Se vor lua masuri suplimentare de protectie la incarcarea, descarcarea si transportul materialelor pulverulente
pentru a evita contaminarea cu praf a zonelor adiacente santierului.

MASUR! GENERALE PENTRU ASIGURAREA SI MENTINEREA SANTIERULUI IN ORDINE
Se vor amenaja puncte de colectare sortata a deseurilor din hértie si carton, fier, material plastic, deseuri

alimentare prin amplasarea de containere speciale pentru fiecare tip de deseu, acestea urmand a fi colectate
saptamanal de catre o societate de salubrizare,

Vor fi nominalizate persoanele responsabile cu intretinerea santierului, si in mod special, a cailor de acces
pietonal si de circulatie a autovehiculelor;

Se vor lua masuri pentru evacuarea controlata a deseurilor cu o gestiune clara conform legislatiei de mediu
transpusa prin H.G. nr. 856 / 2002 privind gestiunea deseurilor si H.G. nr. 235 / 2007 privind gestionarea uleiurilor

uzate.

PROGRAM SANTIER
Va fi stabilit si afisat programul de lucru al santierului.

Programul de lucru se poate prelungi in functie de termene si de ritmul de executie a sarcinilor.

Diversele echipe de lucru vor fi organizate, in acest caz, in functie de obiectivele respective.

PROTECTIA IMPOTRIVA INCENDIILOR

Se vor amplasa pichete P.S.I. la toate punctele de lucru la care se lucreaza cu substante sau materiale
inflamabile si la toate organizarile de santier, in conformitate cu legislatia in vigoare.

Se vor amplasa pichete P.S.1. si a stingatoare, semnalizate in conformitate cu prevederile H.G. 971 /2006.

Riscurile de incendiu sunt generate in principal de :

- utilizarea instalatiilor care prin exploatare anormala pot genera incendii (instalatii electrice, aparatura de
climatizare, birotica, etc.)

- utilizarea incorecta a substantelor care prin proprietatile lor fizico-chimice pot genera incendii (depozitarea
in locuri neamenajate a substantelor inflamabile — produse petroliere)

- fumatul in locuri nepermise

- executarea unor lucrari cu foc deschis fara luarea masurilor de protectie care se impun in astfel de situatii;

- alte surse de riscuri.

Personal din cadrul santierului de constructii va avea urmatoarele obligatii :

a) sa realizeze integral si la timp masurile de aparare impotriva incendiilor, cuprinse in proiecte, cu respectarea
prevederilor legale aplicabile acestora;

b) sa asigure luarea masurilor de aparare impotriva incendiilor pe timpul executarii lucrarilor, precum si la
organizarile de santier;

¢) sa asigure functionarea mijloacelor de aparare impotriva incendiilor prevazute in documentatiile de executie
la parametrii proiectati, inainte de punerea in functiune.

Fiecare lucrator va avea, la locul sau de munca, urmatoarele obligatii principale:

a) sa respecte regulile si masurile de aparare impotriva incendiilor, aduse la cunostinta, sub orice forma, de
administrator sau de conducatorul institutiei, dupa caz;

b) sa utilizeze, instalatiile, aparatura si echipamentele, potrivit instructiunilor tehnice, precum si celor date de
administrator sau de conducatorul institutiei, dupa caz;
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c) sa nu efectueze manevre nepermise sau modificari neautorizate ale sistemelor si instalatiilor de aparare
impotriva incendiilor;

d) sa comunice, imediat dupa constatare, conducatorului locului de munca orice incalcare a normelor de
aparare impotriva incendiilor sau a oricarei situatii stabilite de acesta ca fiind un pericol de incendiu, precum si orice
defectiune sesizata la sistemele si instalatiile de aparare impotriva incendiilor;

e) sa coopereze cu salariatii desemnati de administrator, dupa caz, respectiv cu cadrul tehnic specializat, care
are atributii in domeniul apararii impotriva incendiilor, in vederea realizarii masurilor de aparare impotriva incendiilor,

f) sa actioneze, in conformitate cu procedurile stabilite la locul de munca, in cazul aparitiei oricarui pericol
iminent de incendiu;

g) sa fuizeze persoanelor abilitate toate datele si informatiile de care are cunostinta, referitoare la
producerea incendiilor.

PROCEDUR! IN CAZ DE URGENTA
Plan de evacuare in caz de urgenta

Se va intocmi un Plan de evacuare in caz de urgenta al santierului care va fi adus la cunostinta lucratorilor,
vizitatorilor, cat si a organismelor publice — in legatura cu urmatoarele aspecte:

- caracteristicile si locatia santierului ;

- pericole potentiale existente ;

- sistemele de prevenire existente ;

- definirea posibilelor scenarii de urgenta ;

- definirea scenariilor si interventiei in situatii de urgenta ;

- definirea principiilor, standardelor si regulifor generala pentru scenariile identificate;

- stabilirea comunicarii cu entitatile externe.

Planul de evacuare in caz de urgenta al santierului va fi intocmit astfel incat sa faciliteze o interventie rapida,
in cazul unui accident, prin interventia unor echipaje de ambulanta, pompieri, etc.

Toti lucratorii cu functii specifice in cadrul planului de evacuare in caz de urgenta vor beneficia de instruire
corespunzatoare care sa permita confruntarea si reactivitatea corespunzatoare oricaror scenarii de urgenta care s-
ar putea produce. Acesta instruire specifica va fi pus la dispozitie de catre lucratorul desemnat in domeniul securitatii
si sanatatii in munca.

Lista numerelor de telefon pentru servicii publice si de urgenta va fi afisata in loc vizibil pe pichetele P.S.1. ale
santierului si pe usa birourilor sefilor punctelor de lucru.

Accesul vizitatorilor

Accesul vizitatorilor in cadrul santierului se va face numai prin portile de acces ale personalului. Toate semnele
obligatorii de siguranta vor fi pozitionate in apropierea intrarilor. Semnele care indica accesul interzis al persoanelor
straine vor fi asezate pe santier si pe fronturile de lucru, in toate punctele in care este interzis accesul persoanelor
straine.

Ori de cate ori au loc vizite pe santier, seful de santier si seful punctului de lucru respectiv vor fi informati in
prealabil cu privire la identitatea vizitatorilor, numarul acestora si scopul vizitei.

Vizitatorii trebuie insotiti de o persoana care sa cunoasca santierul. Fiecare vizitator trebuie sa poarte casca
de protectie, incaltaminte corespunzatoare cailor de acces din santier si vesta reflectorizanta.

Echipamentul de protectie pentru vizitatori este in gestiunea sefilor punctelor de lucru care poarta raspunderea
pentru accesul vizitatorilor pe santier.

Consultarea si participarea lucratorilor

Consultarea si participarea lucratorilor si/sau a reprezentantilor acestora privind masurile de securitate si
sanatate se vor realiza conform legislatiei nationale care transpune Directiva 89/391/CEE.
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Atunci cand este necesar, tinand seama de gradul de risc si de importanta santierului, consultarea si
participarea lucratorilor si/sau a reprezentantilor acestora din intreprinderile care isi desfasoara activitatea pe acelasi
santier se va realiza cu o coordonare adecvata.

In scopul consultarii si participarii lucratorilor, se va pune la dispoziia acestora sau, dupa caz, a
reprezentantilor lor o copie a planului de securitate si sanatate si a eventualelor sale modificari.

Daca vor fi respectate in totalitate aceste prevederi nu va exista risc de producere a unor evenimente majore.

1. Obiectul planului general de securitate i sanatate

Prezentul Plan general de securitate §i sinatate are drept obiect definirea ansamblului de masuri tehnico-
organizatorice pentru asigurarea securitafii si sanatatii lucratorilor pe durata executdrii lucrarilor in cadrul acestui
proiect, prevenirea accidentelor de munca si a imbolnavirilor profesionale.

Asigurarea securitafii si sanatatii lucratorilor pe durata executarii lucrérilor are la baza aplicarea cerintelor de
securitate si sanatate din legislatia in domeniu la nivel national, precum si reglementarile stabilite prin prezentul
document, prevederi la stabilirea carora s-aun avut in vedere principiile generale de prevenire si anume:

0 Evitarea riscurilor;

0 Evaluarea riscurilor care nu pot fi evitate;

0 Combaterea riscurilor la sursa;

i Adaptarea muncii la om in ceea ce priveste proiectarea locurilor de munca, alegerea echipamentelor
tehnice si a metodelor de munca;

0 Adaptarea la progresul tehnic;
0 inlocuirea a ceea ce este periculos ce ceea ce nu este periculos, sau este mai putin periculos;
0 Dezvoltarea unei politici de prevenire cuprinzatoare si coerente, care sa cuprinda tehnologiile,

organizarea muncii, conditiile de munca, relatiile sociale , precum si influenta factorilor de mediu;
- Adoptarea masurilor de protectie colectiva, care vor fi prioritere in raport cu masurile de protectie individuala;
- Prevederea de instructiuni corespunzatoare pentru lucratori.

Planul general de securitate si sanatate in munca face parte din documentele de lucru de care trebuie s {ina
seama toti factorii implicafi, pe toata durata desfasurarii fazelor de realizare a lucrarilor conform prezentului proiect .

2. Terminologie

Conform H.G. 300 din 02/03/2006 privind cerintele minime de securitate gi s3natate pentru santierele
temporare sau mobile

Santier temporar sau mobil - orice santier in care se desfagoara lucrari de constructji sau de inginerie civila;

Manager de proiect - orice persoana fizica sau juridica, autorizata in conditiile legii i desemnata de catre
beneficiar, insarcinatd cu organizarea, planificarea, programarea si controlul realizarii lucrarilor pe santier, fiind
responsabila de realizarea proiectului in conditiile de calitate, costuri gi termene stabilite;

Antreprenor (constructor, contractant, ofertant) - orice persoana fizica sau juridica competenta care executa
fucrari de constructii-montaj, in baza unui proiect, la comanda beneficiarului;

Subantreprenor (subcontractant) - orice persoana fizicd sau juridicd care isi asuma contractual fata de
antreprenor sarcina de a executa lucrari de constructii-montaj de specialitate, prevazute in proiectul lucrarii;

3. Masuri generale de prevenire referitoare la organizarea santierului i a punctelor de lucru
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Desfasurarea lucrarilor pentru realizarea prezentului proiect va demara numai dupa executarea urmatoarelor
activitati pentru asigurarea securitafii si sanataii in munca:

- Redactarea, de catre antreprenor si subantreprenori, a Planurilor specifice (proprii) de securitate i sanatate
in munca, armonizate cu Planul de general de securitate si sanatate; Planurile specifice (proprii) de securitate i
s&natate in munca vor fi puse la dispozitia managerului de proiect, a coordonatorilor in materie de securitate si
sanatate, precum si celorlate persoane interesate, dupa avizare.

- Asigurarea pentru toti lucratorii a conditiilor normale si sigure de lucru, conform prevederilor reglementarilor
n vigoare $i prezentului document;

- Instruirea intregului personal care va lucra pe santier in conditiile specifice noului loc de munca.
Principalele cerinte generale de securitate si sanatate pe durata executérii lucrrilor sunt:

- Respectarea planului de organizare a santierului si a punctelor de lucru. In acest sens, orice modificare va
fi solicitata din timp antreprenorului general si nu se vor executa lucrarile decat dupa obtinerea aprobarii acestuia.

- Efectuarea identificarii pericolelor si evaluarii riscurilor identificate pentru toate lucrarile desfasurarate
indiferent daca sunt lucrari de baza sau lucrari conexe;

- Stabilirea si adoptarea masurilor de prevenire stabilite pentru riscurile identificate;

- Elaborarea instructiunilor de lucru si a instructiunilor proprii de securitate pentru toate lucrarile efectuate sau
pentru toate tipurile de echipamente tehnice utilizate;

- Informarea, instruirea, consultarea si participarea lucratorilor, conform prevederilor legale;
- Mentinerea in permanenta a ordinii si a disciplinei la punctele de lucru;

- Amplasarea posturilor de lucru tinand seama de conditiile de acces la aceste posturi §i asigurarea securitéii
pentru desfasurarea activitafilor.

- Manipularea in conditii de siguranta a materialelor.

- Utilizarea numai a acelor echipamentele de munca care sunt corespunzatoare din punct de vedere al
securititii; echipamentele de munca vor fi intretinute, controlate inainte de punerea in functiune si periodic,in scopul
efiminarii defectiunilor care ar putea sa afecteze securitatea si sanatatea lucratorilor.

- Delimitarea si marcarea punctelor de lucru a zonele de depozitare a materialelor, in special a materialelor
sau substantelor periculoase.

- Respectarea masurilor de securitate si sénatate in munca, in conformitate cu reglementérile in vigoare, a
cele stabilite prin prezentul document precum si prevederile specifice proprii ( instructiuni de lucru si instructiuni proprii
de securitate).

- Se interzice amplasarea in imediata apropiere a pariii carosabile a utilajelor, mijloacelor de transport sau a
materialelor fara o semnalizare corespunzatoare.

- Stationarea autovehiculelor se va face cu motorul oprit $i cu asigurarea corespunzatoare.
- Respectarea cerintelor privind semnalizarea rutiera, astfel:

« semnalizarea rutiera trebuie s fie in concordanta cu situatia de la punctul de lucru respectiv si panourile
mobile de semnalizare frebuie sa fie corect utilizate, in conformitate cu prevederile OUG195/2002 cu modificérile si
completérile ulterioare aprobate prin Legea nr. 49/2006;

* nu se vor monta mai mult de doua indicatoare pe un suport;

+ amplasarea indicatoarelor trebuie sa fie facuta la loc vizibil, fara a stanjeni vizibilitatea participantilor la trafic;
+ semnalizarile se vor realiza cu materiale reflectorizante,

« pe timpul noptii lucrarile se vor marca cu balize luminoase;
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+ la terminarea programului de lucru semnalizarile se vor adapta la noile condiji.

4, Masuri de specifice de prevenire a riscurilor de accidentare si imbolnavire profesionala

Masurile de prevenire specifice Iucrarilor preconizate a fi executate pentru realizarea prezentului proiect nu
exclud completarea si adoptarea altor masuri de prevenire pentru eliminarea sau diminuarea riscurilor identificate de
catre antreprenor.

4.1 Masuri de prevenire specifice lucrarilor de sapaturi

Efectuarea sapaturilor

Sapaturile pentru santuri sau a altor tipuri de sapaturi necesare realizarii proiectului se executd, in functie de
natura terenului si adancimea sapaturii, cu perefi verticali fara consolidari, cu pereti in taluze, faré sprijin sau cu perei
verticali sprijiniti pe toaté inaltimea, conform prevederilor din proiectul lucrérilor.

La efectuarea sapéaturilor se vor avea in vedere urmatoarele masuri de prevenire:

- inaintea inceperii lucrarilor de sapaturi, se vor obfine precizari asupra eventualelor constructii i instalatji
subterane, natura lor si felul cum sunt amplasate sub pamant , incheierea unui acord scris, intre executant i
detinatorul de utilitati, in cazul existentei instalatjilor subterane, cu privire la interventia asupra instalatjilor;

- intreruperea curentului electric in cazul prezentei instalatiilor electrice subterane in zona de sépare;

- sparea manual3, utilizand de EIP electroizolant si a uneltelor executate din material cu proprietéj izolatoare
electric, in cazul in care nu se poate intrerupe curentul electric in instalatiile subterane din zona sapaturilor,

- executatrea sapaturilor cu mijfloace mecanice, in zona liniilor electrice aeriene, cu respectarea distantelor de
protectie si scoaterea de sub tensiune, atunci cand nu se pot respecta distantele de securitate;

- dotarea punctelor de lucru cu aparate detectoare de gaze si masti izolante in cazul in care ar putea exista
emanatji de gaze toxice sau inflamabile;

- interzicerea instalarii utilajelor de construcii si a circulafiei autovehiculelor, in raza de alunecare a terenurilor;

- evacuarea imediata a apei care se poate acumula in fundul sapaturilor;

- ingradirea lucrarilor de sapaturi in locurile de utilitate publica, in zona cu circulatie si iluminarea acestora in
timpul noptii;

- in cazul executarii sapaturilor in locuri unde sunt cabluri electrice, conducte de apa sau gaze care nu pot fi
deviate sau intrerupte, se convoaca proprietarul acestora §i, impreuna cu specialigtii in domeniu, se vor stabili masuri
tehnico-organizatorice, se asigura asistenta tehnica si se instruiesc lucratorii.

- stationarea i circulatia vehiculelor sau a utilajelor de constructii in aproprirea locurilor unde se executa
sapaturi fara sprijiniri sunt permise numai la o distant’ egala cu de doua ori adancimea sapaturii.

- pamanrul provenit din sapaturi, precum si alte materiale, se vor depozita la o distanta minima de 0,5 m de
la marginea peretilor sapaturii

4.2 Prevederi specifice privind semnlizarea lucrérilor

Lucrarile de reabilitare drumuri pe care se desfasoara o circulatie rutiera continua trebuie neaparat bine
semnalizate, respectand prevederile legale in vigoare.

Tn cazul lucrarilor din axul drumului, marcajul longitudinal trebuie prevazut cu zone de acces pentru salariat]
numai pe o parte, stabilite de catre conducatorul locului de munca.

Instalarea semnalizrii sectorului de drum se va efectua numai sub supravegherea conducatorului locului de
munca.
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Descércarea indicatoarelor si a materialelor de semnalizare din mijlocul de transport se va face numai prin
spatele sau partea laterala dinspre acostamentul drumului.

Este interzisa descarcarea indicatoarelor i a materialelor de semnalizare pe partea carosabila a drumului.

Salariatji care lucreaza pe platforma drumului, pe acostament sau in apropierea acestuia trebuie:

« 53 aiba in atentie circulatia rutiera ce se desfagoara in apropierea lor;

+ 54 cunoasc indicatoarele rutiere si modul de imprejmuire a locului de munca;

« 53 utilizeze echipamentul pentru avertizarea conducatorilor mijloacelor de transport.

Se interzice stationarea salariatilor pe partea carosabild a drumului, in afara zonelor de lucru imprejmuite si
semnalizate.

Circulatia salariatilor pe drumurile publice se va face numai pe partea stanga, pe acostament sau in lipsa
acestuia, cat mai aproape de marginea drumului.

La traversarea drumului salariatii sunt obligati sa se asigure faté de circulatia rutiera din ambele sensuri gi sa
traverseze atunci cand nu exista nici un pericol.

In caz de vizibilitate redusa, precum si atunci cand se executa lucrari pe portiuni de drum care prezinta pericol
de accidentare din cauza circulatiei, conducatorul locului de munca este obligat s& posteze piloti pentru dirijarea
circulatiei.

Pilotii pentru dirijarea circulatiei trebuie dotati cu mijloace de semnalizare si echipament de protectie
corespunzator si sa se posteze astfel incat sé poata fi vazuti de conducatorii autovehiculelor.

In curbe si pe sectoare de drum cu vizibilitate redusa pilofii pentru dirijarea circulatiei trebuie dotati $i cu
aparate de comunicatji (radiotelefoane portabile).

La semnalizarea sectoarelor de drum in lucru cu semafoare luminoase se va respecta instructia de
semnalizare a lucrarilor de drumuri.

In cazul defectarii instalatiei de semnalizare cu semafoare luminoase se va comuta automatul pe [&mpile de
avertizare sau se va trece la comanda manuala a aparatului.

Tn perioda de inactivitate utilajele de intretinere trebuie parcate pe aceeasi parte pe care se executa lucrérile
si, pe cat posibil, in exteriorul parii carosabile. Se interzice stationarea acestor utilaje in curbe fara vizibilitate.

Zonele periculoase din cadrul punctelor de lucru trebuie semnalizate cu indicatoare de avertizare, independent
de semnalizarea pentru reglementarea circulatiei.

4.3. Zgomot si vibratii

Managementul zgomotului i vibratiilor trebuie sa aibd un caracter activ la lucrarile executate pentru acest
proiect si se va desfasura in patru faze:

- Evaluarea - riscurile legate de zgomot si vibratii trebuie evaluate;

- Eliminarea — indepartarea surselor de zgomoz si vibratii;

- Combaterea — adoptarea de masuri pentru prevenirea expunerii, in condifjile in care purtarea EIP trebuie s&
constituie o ultima solutie;

- Revizuirea- verificarea, pentru a se constata daca s-au produs anumite schimbari in munca, care trebuie
urmate de adoptarea in consecintd a unor amendamente in cadrul evaludrii $i al masurilor de combatere.

Managementul zgomotului si vibratiilor va tine seama de prevederile Hotérarii de Guvern nr. 493 din 12 aprilie

2006 privind cerintele minime de securitate si s@natate referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generate de

zgomot si Hotararii de Guvern nr. 1876 din 22 decembrie 2005 privind cerintele minime de securitate si sanatate
referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generate de vibratji.
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Evaluarea expunerii la zgomot a lucratorilor

Expunerea lucratorilor in punctele de lucru la zgomot si vibrafji trebuie evaluatd, urmérindu-se urmatoarele
aspecte:

» Nivelul, tipul si durata expunerii fa zgomot si vibratii, inclusiv orice expunere la zgomot cu caracter de impuls
sau de impact, precum si apartenenta lucratorului la un grup de risc particular;

« Efectele asupra sanatatii rezultate din interactiunea dintre zgomot si vibrafii, precum i dintre zgomot §i
substante ototoxice utilizate in scopuri profesionale;

* Riscurile pentru sénatatea si securitatea lucratorilor rezultand din punerea acestora in situatia de a nu putea
percepe semnalele acustice de avertizare sau alarmare;

* Prelungirea expunerii la zgomote i vibratji peste programul normal de lucru;

* Informatiile privind emisia de zgomot si caracteristicile vibratiilor generate de echipamentele tehnice, puse
la dispozitie de producatorii acestora;

» Existenta unor echipamente alternative, astfel proiectate incat sa reduca emisia de zgomot si de vibratii;

* Informatji relevante privind controlul medical

» Disponibilitatea unor dispozitive adecvate pentru protectia auzului $i amortizarea vibratjilor.

+ Eliminarea zgomotului si a vibratjilor

Producerea zgomotului si a vibratjilor trebuie eliminat, oriunde este posibil, prin schimbarea metodei de lucru.
Acolo unde nu este posibil, zgomotul si vibratiile trebuie combatute.

Combaterea

« Masurile de combatere a zgomotului si vibratiilor presupun urmatorii pagi;

« combaterea zgomotului i vibrafiilor la sursa;

+ riscurile care decurg din expunerea la vibratile mecanice trebuie s fie eliminate la sursa sau reduse la
minimum, tindndu-se seama de progresul tehnic si de existenta masurilor de reducere a riscului la sursa;

« furnizarea de echipamente auxiliare care reduc riscul leziunilor provocate de vibrafji, cum ar fi scaunele care
atenueaza efectiv vibratia intregului corp i manerele care reduc vibratjile transmise sistemului mana-brat;

« utilizarea unor utilaje care emit mai putin zgomot i vibratji;

« evitarea impactului metal pe metal;

+ atenuarea zgomotului sau izolarea componentei care vibreaza;

+ amplasarea de atenuatoare de zgomot i vibratji;

» efectuarea intretinerii echipamentelor de munca;

« masuri de protectie colectiva, vizand organizarea muncii:

» izolarea procedurilor care implici emisie de zgomot;

» atenuarea propagérii zgomotului aerian, prin utilizarea de ecrane fonoabsorbante;

« utilizarea de materiale fonoabsorbante;

« combaterea zgomotului si vibratjilor care se propaga prin sol prin utilizarea de dale flotante;

+ planificarea activitatilor generatoare de zgomot, astfel incat desfagurarea acestora sa afecteze un numar cat
mai mic de lucratori,

« implementarea unor programe de lucru, cu perioade de odihna adecvate, prin care sa se fina sub control
expunerea la zgomot gi vibratji;
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» informarea gi formarea adecvata a lucratorilor in vederea utilizérii corecte si sigure a echipamentelor de
muncd, pentru a le reduce la minimum expunerea la vibrafjile mecanice;

+ limitarea duratei i intensitatii expunerii;

» fumizarea de imbracaminte pentru protejarea impotriva frigului si umezelii a lucratorilor expusi.

Mijloace individuale de protectie

Mijloacele individuale de protectie la zgomot si vibratji se vor alege cu respectarea reglementérilor la nivel
national in domeniul securitatii si sdnatatii in munca, respectand urmétoarele principii:

« EIP trebuie purtat efectiv, iar utilizarea acestuia trebuie impusa gi urmarita;

* EIP trebuie sa fie adecvat genului de activitate, tipului si nivelelor de zgomot si vibrafji, si sa fie compatibile
cu restul EIP;

» Lucratorilor trebuie s3 li se asigure posibilitatea de a alege dintre EIP corespunzator, pe cel mai confortabil;

» Trebuie s& se asigure instruirea privind modul de utilizare a EIP, pastrarea si intretinerea acestuia.

+ Pentru tinerea sub control a expunerii lucratorilor la zgomot si vibratii este obligatoriu a se respecta
prevederile Hotérare nr. 1876 din 22/12/2005, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 81 din 30/01/2006 privind
cerintele minime de securitate si sanétate referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generate de vibratii si a
Hotarére de Guvern nr. 493 din 12/04/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la expunerea
lucratorilor la riscurile generate de zgomot.

4.4, Lucrul cu scule si unelte de mana

» Este interzis a se folosi scule si unelte improvizate sau deteriorate;

+ Nu se vor folosi scule si unelte de mana prevazute cu articulafii (foarfece, clesti, patent etc.) care nu au o
constructie robustd, si care prezinta frecari mari sau jocuri, in articulatii, fapt care ar conduce la un efort suplimentar
pentru actionare;

« Falcile de prindere vor avea forme si dimensiuni corespunzétoare operafiilor ce se executa (plane, paralele,
striate, cu muchii de prindere etc.) ;

+ Nu se vor folosi unelte ale caror dispozitive de comanda pentru oprire imediata, nu functioneaza;

« Daca uneltele de mana cu actionare electricd sau pneumatica sunt dotate cu scule ce prezinté pericol de
accidentare (pietre de polizor, perii, panze cu ferastrau, dalti etc.), acestea vor fi protejate impotriva atingerii;

* Nu se vor folosi uneltele de ména cu actionare pneumatica care nu sunt dotate cu supape de reglare si
limitare a presiunii si debitului in vederea limitarii turatjei;

« Conducatorii locurilor de munca vor asigura verificarea periodica a sculelor si uneltelor de mana pentru
eliminarea neconformitatilor;

» Lucrétorii au obligatia de a semnala defectarea sculelor si uneltelor de ména si de a solicita inlocuirea
acestora cu altele corespunzatoare.

4.5, Instalalii de ridicat si transportat

+ Exploatarea si verificarea instalatiilor sub presiune, de ridicat §i transportat se va face in conformitate cu
prescripfiile tehnice 1.S.C.L.R.

« Pentru toate instalatiile de ridicat, proprii sau inchiriate, trebuie sa existe certificate de testare, rapoarte de
verificare complete, impreuna cu cartea tehnica a producatorului.

« Manipularea instalatiilor de ridicat este permisa numai persoanelor calificate si autorizate 1.S.C.I.R.

+ Verificarea periodica a instalatiilor aflate sub incidenta 1.S.C.1.R. este obligatorie.
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+ Deplasarea instalatiilor de ridicat va fi stabilita de catre conducatorul locului de munca, in scopul evitrii
liniilor de tensiune si alte structuri, excavatji, retele subterane de deservire a utilajelor, stive, efc.

» Caracteristicile tehnice de lucru ale utilajului trebuie sa fie afisate pe macara pentru a ugura folosirea
acestuia.

* Toate echipamentele de ridicare folosite trebuie s& fie testate si examinate potrivit regulamentelor
semnificative impuse de lege. Echipamentul trebuie marcat corespunzétor cu numérul de identificare i valoarea
sarcinii maxime.

» Alte accesorii pentru ridicare, incluzand bandaje, lanturi, elemente de agatare etc., nu trebuie ancorate la
structura existenta fara aprobare in scris.

» Legatorii de sarcina trebuie instruiti si autorizati.

4.6. Transportul, manipularea si depozitarea materialelor

+ Operatiile de incarcare, descarcare, transport, manipulare i depozitare se vor executa numai de salarialj
special instruiti, sub supravegherea unei persoane cu atributii in acest scop, care asigura respectarea masurilor de
securitate a muncii.

« Numai personalul autorizat i competent are permisiunea de a folosi vehiculele companiei.

« incarcstura va fi in conformitate cu limita de sarcind pentru vehicule si va fi realizatd astfel incat sa nu
prezinte risc pentru alte vehicule, pietoni si structuri adiacente.

+ Numai salariatilor care au fost desemnatj, instruiti si autorizatj li se permite folosirea motostivuitoarelor i a
electrocarelor.

« Conducétorul electrocarului/motostivuitorului va fi instruit la nivelul de calificare necesar pentru a folosi
vehicolul eficient si in siguranta.

« Nu se vor transporta pasageri in electrocar/motostivuitor, decat in situatia in care este asigurat un loc
corespunzator pentru acegtia.

» Electrocarul/motostivuitorul nu va fi utilizat niciodata ca platforma de lucru.

Manipularea, transportul prin purtare si cu mijloace nemecanizate i depozitarea materialelor

+ Manipularea manuali a maselor se intelege orice tip de transport sau sustinere a unei mase de céatre unul
ori mai multi lucratori, inclusiv ridicarea, agezarea, impingerea, tragerea, purtarea sau deplasarea unei mase, care,
datorits caracteristicilor acesteia sau conditiilor ergonomice necorespunzatoare, prezinta riscuri pentru lucratori, in
special de afectiuni dorsolombare;

« Angajatorul trebuie si ia masuri tehnico-organizatorice necesare sau frebuie s@ utilizeze mijloace
corespunzétoare, in special echipamente mecanice, pentru a evita necesitatea manipulérii manuale a maselor de
catre lucratori;

» In toate cazurile in care manipularea manuala a maselor de catre lucrator nu poate fi evitatd, angajatorul
trebuie s& organizeze posturile de lucru astfel incat manipularea sa fie cat mai sigura si cu risc cat mai mic posibil
pentru sanatate;

» Angajatorul trebuie sa evalueze, in prealabil, conditiile de securitate si de sénatate pentru tipul de lucrare
respectiv si s& examineze in special caracteristicile maselor;

» Angajatorul trebuie s& urmareasca evitarea sau reducerea riscurilor pentru lucrtori, in special de afectiuni
dorsolombare, prin adoptarea de masuri corespunzétoare, avéand in vedere caracteristicile mediului de munca si
cerinfele activitatii ;
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« Angajatorii trebuie sa se asigure ca lucratorii gi/sau reprezentantji acestora primesc informatii generale si,
ori de céte ori este posibil, informatji precise cu privire la:

a) greutatea maselor;

b) centrul de greutate sau partea cea mai grea, atunci cand pachetul este incércat excentric;

+ Angajatorii trebuie sa se asigure ca lucratorii primesc, in plus, o formare adecvata si informatji precise cu
privire fa modul corect de manipulare a maselor si la riscurile la care acestia se expun, in special daca aceste sarcini
nu sunt efectuate corect;

« In vederea prevenirii accidentelor si imbolnavirilor profesionale conductorii locurilor de munca vor
intreprinde urmatoarele masuri:

a) Vor evalua in prealabil, conditiile de securitate si s@nétate pentru activitatea respectiva in ceea ce privegte:

- caracteristicile masei;

- efortul fizic depus;

- caracteristicile mediului de munca;

- caracteristicile activitaii.

b) Vor dispune si vor urmari realizarea méasurilor corespunzatoare in scopul evitérii sau reducerii riscurilor de
accidentare sau afectare a sanatatii luand in considerare:

1) Caracteristicile masei cum sunt:

- greutatea si dimensiunile;

- dificultarea de apucare;

- instabilitatea sau riscul deplasarii continutului

- plasarea in aga fel incat ea trebuie manipulaté la o anumité distan{a de trunchi sau cu flexie ori a trunchiului;

- susceptibilitatea de producere a unor leziuni datoritd marginilor, muchiilor, in special in eventualitatea unei
ciocniri.

2) Efortul fizic:

- prea mare;
care nu poate fi realizat decat printr-o migcare de rasucire a trunchiului;
care antreneaza o migcare bruscé a masei;
care este realizat atunci cand corpul se afla intr-o pozitie instabila.

3) Caracteristicilor mediuiui de muncé cum sunt:
- inexistenta unui spatiu suficient in special pe verticald, pentru realizarea activitatii;
pardoselile alunecoase sifsau care prezinta neregularitatj;

- imposibilitatea ridicarii manuale la inaltime, in siguranta;

- manipularea maselor la mai multe niveluri;

- instabilitatea pardoselii pe care sunt manipulate materiale ;
conditiile climatice necorespunzatoare.

4) Cerintele activitatii cum sunt:

- efortul fizic frecvent si prelungit;

- insuficienta repausului fiziologic sau de recuperare;

- distantele mari pentru transportat sarcini;
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- ritm impus de un proces de munca care nu poate fi schimbat de salariat.

» La efectuarea operatiilor de manipulare si transport prin purtare a maselor, se vor repartiza numai salariafi
care corespund din punct de vedere fizic.

+ Se interzice manipularea frecventd si prelungitd a sarcinilor, fara efectuarea unor controale medicale
periodice.

» Conducatorii locurilor de munca vor asigura ca lucrétorii, care executa lucrari de manipulare i transport prin
purtare, s& primeasca o instruire adecvata si informatji privind manipularea gi transportul prin purtare precum si
riscurile la care se expun in cazul in care aceste activitati nu sunt executate corect.

» Lucrétorii vor fi informati asupra masurilor luate la locul de munca pentru asigurarea securitaji, la
manipularea si transportul prin purtare.

+ Conducatorii locurilor de munca vor urméri modul in care lucratorii respecta indicatiile tehnice de lucru privind
manipularea i transportul prin purtare.

+ Conducatorul locului de munca, pentru fiecare caz in parte, va indica greutatea sarcinii de ridicat precum gi
centrul de greutate in cazul unui ambalaj excentric.

+ Masele manipulate si transportate manual, distantele de transport manual pe orizontald, masele transportate
manual pe plan inclinat, indlfimea maxima la care sunt ridicate masele, distanta dintre dou niveluri intre care sunt
efectuate transporturi manuale sau masele maxime care pot fi transportate pe plan inclinat cu mijloace de transport
nemecanizate nu trebuie sa depaseasca valorile maxime cuprinse in reglementarile in vigoare.

* In timpul manipularii manuale a maselor, lucratorii trebuie s& aiba vizibilitate. Se interzice transportul prin
purtare a maselor care impiedic vizibilitatea.

« Conducatorul locului de munca va stabili numéarul de salariati care vor efectua manipularea i transportul
maselor cu centrul de greutate excentric. Se interzice manipularea de cétre un singur salariat a maselor cu centre de
greutate excentrice, care pot genera dezechilibrari.

+ Se interzice transportul prin purtare a maselor care nu au sisteme de prindere corespunzatoare.

» Manipularea in acelasi timp a doud sau mai multe obiecte se va face numai daca sunt fixate intre ele
corespunzator. Se interzice manipularea sau transportul prin purtare in acelagi timp a maselor care sunt instabile
intre ele.

+ Obiectele ambalate in cutii, I3zi etc., trebuie fixate in interiorul ambalajelor. Se interzice transportul prin
purtare a maselor nefixate corespunzator in cutii, 1z etc.

+ Traseul pe care il parcurge lucratorul in timpul transportului prin purtare nu trebuie sa fie cu obstacole, instabil
sau alunecos.

« Manipularea si transportul prin purtare a maselor care au margini sau suprafete taietoare sau care datorita
naturii lor pot produce leziuni ale mainilor se va face numai cu palmare.

« Se interzice manipularea manuala a maselor in/din locuri in care nu exista spatju pe orizontala sau verticala
corespunzator pentru realizarea acestei activitati, daca nu se iau masuri suplimentare pentru micgorarea riscului de
accidentare sau imbolnaviri profesionale.

* Planurile inclinate utilizate de salariafi pentru manipularea $i transportul manual al maselor trebuie sa aiba
stabilitate si sa fie prevazute cu parapeti de protectie.

+ In cazul in care conditiile climatice (vant, ceat’, caldura excesiva etc.) nu permit manipularea i transportul
manual al maselor in conditii de securitate, conducatorul locului de munca trebuie sa ia masuri suplimentare pentru
eliminarea sau micsorarea riscului de accidentare sau imbolnavire profesionala.

Profectant de speciliatate C.F.D.P: 8.C ROAD VISION S.R.L

Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seac4, jud.lagl ,
Te: 0765 484 630, E-ma: office@rosdvision o V. PLAN SSM Pagina | 163

Web: www.roadvision.ro



c&' 4/ ROAD In 4

Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS Tn comuna Girov, judetul Neam} ) d e | VISION (CM-CJ‘ ‘J&-’

:aza die pfoshm: DTACSPTE SAFE ROADS ENGINEERING mm|mrmﬂlm‘m‘gom;g 186 7400112015
r.proiect: -

+ Se interzice utilizarea lucratorilor la manipularea si transportul manual al maselor daca nu au echipament
individual de protectie si / sau de lucru corespunzator si in buna stare.

Transportul cu mijloace nemecanizate

« Alegerea mijloacelor de transport nemecanizate pentru operatile de incarcare, descarcare §i transport (targi,
carucioare etc.) se va face in functie de felul si greutatea materialului care se manipuleaza, de natura terenului,
precum si de modul de dotare a persoanelor juridice sau fizice.

« Mijloacele de transport nemecanizate vor fi astfel alese incat sa reziste conditiilor de exploatare si se vor
utiliza numai pentru executarea operatiilor pentru care au fost destinate.

+ Inainte de a se trece la incércarea unui mijloc de transport nemecanizat, se va controla starea lui, insistandu-
se asupa platformei pe care se ageaza sarcina,  Inainte de incércare se vor examina ambalajele materialelor de
catre conducatorul formatiei de lucru. Pentru evitarea ranirilor la méini, cuiele iesite si capetele paramelor trebuie sa
fie indoite. Nu se vor incarca materialele ale caror ambalaje sunt deteriorate.

« Inainte de a incepe operatiile de incarcare sau descarcare a vehiculelor la rampa, intre aceasta si vehicul
se va ageza un podef de trecere pentru preluarea denivelarilor existente. Podetele orizontale sau inclinate, destinate
circulatiei si operatiilor de transport manual, vor fi rezistente, astfel incat sa nu se arcuiasca vizibil sub greutatea
sarcinii. Ele pot fi sprijinite i dedesubt. Ele nu vor fi alunecoase si vor fi prevézute cu dispozitive de prindere si fixare
sigure, pentru evitarea deplasérii lor in timpul lucrului. Panta podetelor inclinate va fi maxim 20%, iar latimea de
minimum 1 m (pentru circulatia infr-un singur sens) . Podetele orizontale sau inclinate, situate la inalfimi mai mari de
0,7 m fat3 de sol sau nivelul imediat inferior gi unde exista pericol de cédere lateral, vor fi prevazute cu parapeti de
protectie.

« In cazul in care operatiile de incarcare sau descércare se executd manual, fara mijloace ajutatoare (roabe,
carucioare etc.) , podetele inclinate vor fi prevazute cu sipci (nervuri) transversale, fixate la o distantd de 300-400
mm intre ele sau cu alte mijloace care sa impiedice alunecarea lucratorilor.

» Locurile destinate permanent pentru operatiile de incércare, descarcare $i depozitare, precum i céile de
acces la aceste locuri vor fi nivelate si amenajate pentru scurgerea apelor. Ele vor fi pavate sau podite. lama vor fi
curatate de zépada si menfinute in stare nealunecoasa. In cazul lucrului pe timp de noapte, aceste locuri vor fi
iluminate conform reglementarilor in vigoare.

« Inainte de inceperea operatiilor de incarcare sau descércare dintr-un mijloc de transport nemecanizat, acesta
va fi asigurat contra deplasarii necomandate, prin franare cu mecanismul de franare propriu pe teren orizontal si prin
franare cu mecanism propriu de franare i cu saboti de oprire pe teren in panta. Se interzice deplasarea vehiculelor
in timpul efectudrii operatiilor de incarcare sau descarcare.

+ Distanta minima libera dintre doud mijloace de transport nemecanizate alaturate, ce se incarca sau descarca
simultan, va fi stabilitd de la caz la caz de cétre conducatorul fucrarii, in functie de felul mijlocului de transport, de
caracteristicile materialelor manipulate, de conditiile terenului etc. incat sa fie exclusa posibilitatea de accidentare.

» Pe fiecare mijloc de transport nemecanizat utilizat, tebuie scrisa capacitatea de transport a acestuia.

« Se interzice utilizarea mijloacelor de transport nemecanizate care prezinté defectiuni.

« Se interzice utilizarea carucioarelor cu 3 sau 4 rotj care au sistemul de autofranare defect.

* Depozitarea, stivuirea, incarcarea $i descarcarea materialelor in bucét.

+ Depozitarea materialelor se va face astfel incat sa se excluda pericolul de accidentare, incendii i explozii.

» Depozitarea materialelor pe rafturi se face in asa fel incat sa nu fie posibila caderea lor.

» Pe rafturi si stelaje unde sunt depozitate materiale trebuie scris la loc vizibil sarcina maximé admisa, care
nu trebuie depasita.
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+ La stivuirea materialelor in incéperi, greutatea stivelor nu va depasi sarcina maximé admisa a planseului
sifsau pardoseli.

* Persoana juridicd sau fizica va stabili locul $i modul de stivuire pentru fiecare material in bucati care se
depoziteaza.

« Stivuirea se va face fara deteriorarea ambalajului. Stivele vor fi constituite din materiale cu aceleasi forme si
dimensiuni sau din ambalaje de acelasi tip si dimensiuni.

» Stivuirea materialelor sau ambalajelor cu forme geometrice diferite nu este permisa.

« In cazul depozitérii materialelor ambalate in cutii, 15zi, butoaie sau alte ambalaje cu forme geomerice
regulate, cand suprapunerea se face direct pe ambalaje, peretii ambalajelor trebuie sa reziste presiunii exercitate de
materialele situate deasupra, s& nu prezinte deforméri sau deteriorari, iar inalfimea de stivuire va fi determinata de
rezistenta mecanicé a ambalajelor, stabilita prin standarde sau norme interne de fabricatie.

» Pentru ambalajele cu mai multe cicluri de utilizare, se vor face verificéri dupa fiecare folosire, pentru stabilirea
oportunitatji folosirii fn continuare a acestora in conditii de siguranta.

« Scoaterea materialelor din stiva se va face astfel incat sa se evite prabusirea stivei.

+ Cand incércarea, descarcarea sau transportul materialelor se efectueaza de doi sau mai multj salariati
efortul repartizat pe o persoana nu trebuie sa depaseasca limitele admise. Totodata, se va asigura ca obiectele
respective, sa se poata prinde bine cu unelte de apucare sau cu méinile.

» In cazul in care o sarcina este incarcats, descarcata sau transportata, prin purtare, concomitent de catre
mai multi muncitori, acestia vor ridica si cobori sarcina numai la comanda conducétorului operatiei.

« Incarcaturile stivuite pe mijloacele de transport nemecanizate trebuie asigurate impotriva deplasari,
rastumnarii sau caderii. Incarcitura va fi astfel aranjatd incat conducétorul mijlocului de transport sa poata
supraveghea drumul parcurs.

« Incarcatura stivuitd nu va depési capacitatea maxima a mijlocului de transport nemecanizat, iar in cazul
transportului de materiale lungi, acestea nu trebuie sa atinga solul in timpul mersului.

« La incarcarea si descarcarea vehiculelor, salariafii trebuie sa fie astfel agezati incat sa nu se loveasca intre
ei cu uneltele de lucru sau cu materialul care se manipuleaza.

+ Distanta dintre doi incércatori manuali care lucreaza in acelasi timp la incarcare/descarcare, trebuie s fie
de cel putin 3 m.

* Locurile periculoase, precum i locurile unde pot avea loc degajari daunatoare sanatatii muncitorilor, vor fi
semnalizate prin placi indicatoare de securitate.

« Se interzice accesul la locul de descércare - incércare manuald a persoanelor care nu au nici o atributie la
aceste operatii.

Depozitarea, incércarea si descarcarea materialelor in vrac

+ Pentru a evita imprastierea materialelor in vrac, depozitarea lor se va face in boxe, buncére, silozuri etc. In
cazul in care acest lucru nu este posibil, materialele se vor ageza in gramezi, avand forma unui trunchi de piramida
cu inclinarea fetelor laterale dupa unghiul taluzului natural al materialului respectiv.

« Descéarcarea materialelor in vrac frebuie facuta incepand de la partea superioara a gramezii. Este interzisa
descarcarea acestor materiale prin sapare la baza gramezilor.

+ Lamanipularea in vrac a materialelor pulverulente, cand acestea se arunca cu lopata, se va evita staionarea
oamenilor in zona de propagare a prafului sau executarea de alte lucrari in apropierea locului respectiv; lucrétorii
care executa lucrarea vor purta masti de protectie corespunzatoare.

Proiectant de speciliatate C.F.D.P: S.C ROAD VISION S.R.L

Adresa: Sat Topile, com.Valea-Seacé, jud.Jasl 0
Tel: 0765:846;:), E-mall: oﬁice@;oadvisiorim V.PLAN SSM Paglna ' 165

Web: www.roadvision.ro

Ly 7 0o e g

Sy coniicat  SITE N, ceniont ©

Faza de proiachre: DTACEPTE SAFE ROADS ENGINEERING PROECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA 50 8001:2015 180 14001



- 3 Ly T
8 oo &L &

Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girav, judetul Neamt

Faza de proiectare: D.TA.C&P.T.E _— P oo
Nr.prolect: 8 s PROEGTARE | CONSULTANTA | ASSTENTA TEHNICA =2

+ La manipularea materialelor pulverulente in vrac, muncitorii se vor aseza in aga fel incat deplasarea
materialelor s3 se faca in directia vantului (vantul in spate) .

« In vederea micsorarii producerii prafului la manipularea materialelor caustice in vrac, se vor folosi roabe,
targi, jgheaburi etc.

+ Se interzice manipularea in vrac a produselor toxice.

Depozitarea, incarcarea, descarcarea materialelor lungi, grele sau voluminoase

+ In cazul in care pentru incércarea si descarcarea din mijloacele de transport a materialelor de lungime mare
nu exista o instalatie de ridicat corespunzatoare, aceste operatii se vor executa manual cu ajutorul unor planuri
inclinate dimensionate corespunzator sarcinilor la care sunt supuse. Planurile inclinate vor fi bine fixate la capetele
lor inferioare si nu vor depasi nivelul platformelor mijlocului de transport.

» Se interzice stationarea muncitorilor in dreptul materialelor care se descarcd, precum i oprirea materialelor
cu picioarele, cu ranga sau alte scule. Salariafii trebuie sa stationeze lateral in timpul descércarii.

+ Se interzice coborarea in acelasi timp a mai multor obiecte pe planul inclinat; fiecare obiect se va cobori
numai daca cel precedent a fost luat de pe planul inclinat §i numai la semnalul dat de catre conducétorul formatiei de
lucru.

+ Manipularea materialelor lungi prin rostogolire pe plan inclinat se va face de cétre cei putin doud persoane,
prin utilizarea unor funii, salariatji stand la partea superioard. Se va manipula cate un singur colet sau obiect.

« Dac unele materiale lungi se transportd pe umeri, tofi salariafii se ageaza pe aceeasi parte a piesei.
Coborarea in vederea depozitarii pieselor lungi de pe umeri nu se va face prin aruncare, ci prin luare pe brat gi apoi
depunerea pe sol la comanda conducétorului formatiei de lucru. Mersul celor ce transporta o piesa va fi in acelasi
pas, in cadenta comandata.

+ Se interzice descarcarea materialelor lungi prin cadere sau rostogolire libera.

« In cazul in care nu se dispune de instalatii de ridicat, incarcarea-descarcarea si deplasarea materialelor
grele sau voluminoase, se vor executa de catre o formatie de lucru cu experientd si cu respectarea urmétoarelor
masuri:

- terenul pe care se prevede transportul materialelor trebuie sa fie eliberat de toate obiectele stréine ce
impiedica deplasarea;

-in cazul cand rezistenta terenului este slabé sau suprafata nu este neteda, deplasarea se va face pe dulapi
sau pe grinzi;

- in cazul deplasarii materialelor grele pe role, lungimea acestora trebuie s& depaseascé latimea piesei insa
nu mai mult de 300 mm;

+ Se interzice indepartarea manuald a rolelor de sub incarcéturd; indepértarea acestora se va face numai
dupé ce rolele se vor elibera complet de incarcatur;

« In timpul deplasérii materialelor pe teren orizontal, acestea vor fi impinse numai din partea opusa sensului
de deplasare (spate) folosind réngi; in cazul cand este necesar ca piesa sa fie trasé din partea dinspre sensul de
deplasare, se vor folosi trolii, iar muncitorii nu vor sta in zona periculoas creata de cablu (1,5 ori lungimea cablului)
: de asemenea, ei vor pastra o distanta suficienta fata de piesa pentru a nu fi surpringi, in cazul unei deplaséri sau
caderi accidentale a acesteia.

Manipularea substantelor periculoase se va face conform prevederilor legislatiei in vigoare.

5. MASURI GENERALE DE ORGANIZARE A SANTIERULUI (PUNCTELOR DE LUCRU)
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* Locurile de munca unde exista pericol de incendiu vor fi dotate cu mijloace de stingerea incendilor, conform
normelor in vigoare, prin grija executantilor.

« Mijloacele de stins incendiu vor fi intretinute si verificate regulat prin grija detinatorilor.

+ Lucratorii din santier vor fi informati operativ despre schimbarea conditiilor de lucru sau despre executarea
unor activitati care pun in pericol securitatea ori sanatatea lucratorilor.

+ In toate locurile de lucru, personalul muncitor va fi dotat cu echipament de protectie specific (casca, centura
de siguranta, manusi de paimare, salopeta, pantofi/bocanci,efc), pe care este obligat sa-I poarte in tot timpul lucrului
si pana la parasirea teritoriului santierului. Executarea unor lucrari, ca armari, cofraje, turnari de betoane si confecii
metalice efc., pe timp de noapte, se poate face cu luarea unor masuri de:
iluminat corespunzator, care sa asigure o vizibilitate perfecta pe intreaga suprafata a zonei de lucru;
dotare a personalului ce lucreaza cu mijloacele de ridicat cu echipament de protectie reflectorizant;
actionare a dispozitivului de semnalizare acustica la orice miscare a mijlocului de ridicat;
dotare cu lumini a mijlocului de ridicat;

iluminare locala cu lampi portabile a zonelor de lucru;
fluminare separata a locurilor de depozitare a materialeler si elementelor de constructii ce se

manipuleaza;
» iluminare corespunzatoare a cailor de acces.

Personalul lucrator va avea aviz medical ca e apt pentru lucru de noapte si la lumina artificiala.

Lucratorilor trebuie sa li se puna la dispozitie vestiare corespunzatoare daca acestia trebuie sa poarte
imbracaminte de lucru si daca din motive de sanatate sau de decenta, nu li se poate cere sa se schimbe infr-un alt

spatiu.

VVVVYVY

+ Vestiarele trebuie sa aiba dotari care sa permita fiecarui lucrator sa isi usuce imbracamintea de lucru, daca
este cazul, precum si vestimentatia si efectele personale si sa le poata patra incuiate.

+ Punctele de lucru trebuie dotate astfel incat lucratorii sa aiba in apropierea lor:

- dusuri, daca natura activitatii lor impune acest lucru;

- locuri speciale prevazute cu un numar corespunzator de cabine de WC-urisi  ghiuvete.
« Lucratorii trebuie sa dispuna pe santier de apa potabila.

« Lucratorii trebuie sa aiba facilitati pentru a-si lua masa in conditii satisfacatoare.

. 6. MASURI GENERALE PENTRU ASIGURAREA MENTINERII SANTIERULUI (PUNCTELOR DE LUCRU)
IN ORDINE $I STARE DE CURATENIE

- Locurile de munca se vor mentine in ordine si intr-0 stare de curatenie corespunzétoare fa terminarea
programului de lucry; locul de munca se va lasa curat iar deseurile vor fi evacuate la locuri de colectare.

- Nici un vehicol nu va pleca pe drumurile publice inainte de a fi spalat la rampa. In acest sens se vor desemna
unul/ doi lucratori pe schimb care sa se ocupe de aceasta problema.

- Stocarea, eliminarea sau evacuarea deseurilor rezultate in timpul lucrului se va face numai in locurile special
destinte pentru aceasta.

- Pentru eliminarea deseurilor si a resturilor de materiale constructii, antreprenorul general va incheia
contracte cu institufiile de salubritate autorizate sau va contacta o filma specializata pentru transportarea molozului
rezultat din demolare la groapa de gunoi.

- Este interzisa depozitarea chiar si temporara a materialelor in afara zonelor special destinate prin proiect
pentru acestea.

Lo oo & @
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- Locurile din apropierea surselor de apa sau a locurilor pentru servitul mesei vor fi mentinute in permanenta
in stare de curafenie perfecta, prin grija antreprenorului general si a utilizatorilor acestora.

- WC-urile temporare vor fi intretinute prin grija antreprenorului general, iar WC-urile ecologice prin grija
administratorului serviciului de salubritate, conform obligatiilor semnate prin contract.

7. PREVENIREA $I STINGEREA INCENDIILOR
Prevenirea si stingerea incendiilor la punctele de lucru are in vedere urmatoarele masuri:

Depozitarea materialelor, cu deosebire a materialelor combustibile si inflamabile, se va face in mod
corespunzator pentru a elimina riscul de incendiu.

Nu trebuie depasite temperaturile maxime de depozitare.

Substantele combustibile se depoziteaza separat de substantele inflamabile.

Prevenirea sau eliminarea surselor de aprindere, inclusiv interzicerea fumatului.

Asigurarea figelor tehnice de securitate pentru toate substantele inflamabile.

Eliberarea permisului de lucru cu foc.

Dotarea cu extinctoare adecvate a punctelor de lucru.

Instruirea lucratorilor privind modul de prevenire si stingere a incendiilor $i modul de actjune in caz de urgenté

.Caile de acces la mijloacele si instalatiile de prevenire si stingere a incendiilor trebuie sa fie in permanenta degajate.

La fiecare loc de muncé unde exista pericol de incendiu se vor afiga instructiuni cu privire la prevenirea
si stingerea incendiilor si planul de autoapérare impotriva incendiilor.

Fumatul si focul deschis nu sunt permise decat in locurile destinate in acest scop.

8. ACORDAREA PRIMULUI AJUTOR $1 COMUNICAREA EVENIMENTELOR

Primul ajutor in caz de accident de munca

- Asistenta medicala de urgenta ocupa un loc special in ingrijirea medicala, trebuind sa rezolve prompt si
competent, cazurile care pun in pericol imediat viata accidentatului.

- In conformitate cu legislatia actuala de securitate in munca, obligatia de a asigura securitatea si sanatatea
angajatilor revine angajatorului.

- In acest context, acesta are sarcina de a organiza si dota punctele de lucru cu truse de prim-ajutor.

- Primul ajutor reprezinta totalitatea actiunilor intreprinse imediat dupa producerea unui accident (de munca),
pana la momentul interventiei cadrelor medicale de specialitate.

- Primul ajutor (asistenta de urgenta) se acorda in trei etape diferite:

* la locul accidentului sau imbolnévirii;

« in timpul transportului;

« in unitatile sanitare.

- Primul ajutor in caz de accidentare trebuie sa fie acordat la locul unde s-a produs accidentul de catre orice
persoana care este pregatita pentru aceasta. Pentru personalul medico-sanitar, acordarea primului ajutor la locul
producerii unui accident constituie o obligatie profesionala.

- Scopul acordarii primului ajutor de catre salvator este de a preveni producerea mortii sau inrautatirea starii
accidentatului si aparitia de complicatii, pana la sosirea cadrelor medicale specializate. Competenta salvatorului este
limitata, dar absolut necesara si de cele mai multe ori suficienta.
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- Salvatorul de la locul de munca este de neinlocuit intrucét el se gaseste la locul si in momentul producerii
accidentului si are cunostintele specifice necesare despre natura acestuia. Cu cat numarul persoanelor instruite si
formate ca salvatori pentru a acorda primul ajutor la locul de munca este mai mare, cu atat mai bine.

- Actiunile salvatorului in cazul producerii unui accident trebuie sa se desfasoare in mai multe etape:

+ analiza situatiei: determinarea naturii accidentului prin interogarea martorilor sau a victimei (daca este
posibil), cercetarea elementelor materiale semnificative;

» identificarea pericolelor imediate: daca acestea pot fi inlaturate, se va implica sau va ruga pe altcineva sa o
faca, iar daca nu, va interzice accesul in zona periculoasa si va da alarma;

» examinarea victimei, identificarea riscurilor care persista si care pot conduce la extinderea accidentarii,
protejarea victimei;

+ stabilirea actiunilor care trebuie realizate pentru inlaturarea riscurilor precum si a materialelor necesare in
acest scop, fara a pune in acelasi timp in pericol securitatea salvatorilor sau a altor persoane; victima va fi deplasata
numai daca exista in continuare riscul de accidentare sau de agravare a conditiei ei;

* anuntarea accidentului;
« acordarea primului ajutor; supravegherea victimei si asteptarea sosirii echipelor de specialitate;
« participa la transportul accidentatului.

- La organizarea si acordarea primului ajutor in cazul unui accident de munca participa, in ordine: martorul
accidentului sau prima persoana anuntata, salvatorul (salvatorii), medicul de intreprindere, asistente medicale,
serviciul de prevenire si protectie, pompierii unitatii, conducerea unitatii, comitetul de securitate si sanatate in munca,
detasamentul de interventie in caz de dezastre.

- Din afara unitatii, vor fi implicate: serviciile de ambulanta de stat sau particulare, pompierii, medici de diferite
specialitati, spitale si centre medicale specializate (centre pentru arsi, chirurgie reparatorie, intoxicatii), politia,
jandarmeria, securitatea civila.

Modul de actionare in caz de accident

1. Transportati cu grija accidentatul la loc sigur si asigurafj-va ca acesta are céile respiratorii libere i ca are
puls.

2. Acolo unde este cazul si daca suntet instruit in acest sens, aplicati metodele de salvare a vieji: respiratie
artificiala i resuscitare.

3. Sunati la telefonul de urgenta pentru ambulanta 112.

4, Se vor comunica urmétoarele informatji:

+ numele accidentatului;

+ varsta;

+ functia si locul de munca;

« evenimentul intamplat;

« un diagnostic prezumtiv.

Va fi informat de urgenta Serviciul intern de prevenire si protectie si managerul de proiect cu datele de mai
sus.

Directia Resurse Umane va anunta familia si va asigura plata cheltuielilor de spitalizare.

ANEXA A

Legislatia de securitate si sanatate in munca si situatii de urgenta si de protectie a mediului
1. Constitufia ROMANIEI
2. Legea 53/2003 Codul muncii modificata prin OUGR-65/2005 aprobaté de Legea nr. 371/2005

Prolectant de speciliatate C.F.D.P: 8.C ROAD VISION S.R.L
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Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judetul Neam}

:aza die prosiectare: DTACEP.TE SAFE ROADS ENGINEERING  OBCTARE | CONSULTANTAJ ASSTENTA TEWNCATSS S00r:acds 56 1400712015
r.proiect:

3. Legea 319/2006 securitaii i sanétatii in munca

4. HGR-1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor Legii securitafii si
sanétatii in munca nr.319/2006

5. HGR-300/2006 privind cerinfele minime de securitate i sanéatate pentru santierele temporare sau mobile

6. HGR-971/2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si/sau de sanétate la locul de
muncé

7. HGR-1028/2006 privind cerinfele minime de securifate si sénétate in muncé referifoare la utilizarea
echipamentelor cu ecran de vizualizare

8. HGR-1048/2006 privind cerinfele minime de securitate i sanatate pentru utilizarea de cétre lucrétori a
echipamentelor individuale de protectie la locul de munca

9. HGR-1051/2006 privind cerinfele minime de securitate i sdnatate pentru manipularea manualé a maselor
care prezinta riscuri pentru lucratori, in special de afectiuni dorsolombare

10. HGR-1091/2006 privind cerinfele de securitate $i sénétate pentru locul de munca

11. HGR-1146/2006 privind cerinele minime de securitate $i sdnatate pentru utilizarea in muncé de cétre
lucrétori a echipamentelor de munca

12. Legea nr.25/2004 pentru aprobarea OUGR-96/2003 privind protectia matemnitétii Ia locurile de munca

13. Legea 436/2001 pentru aprobarea OUGR-99/2000 privind méasurile ce pot fi aplicate in perioadele cu
temperaturi extreme pentru protectia persoanelor incadrate in muncé

14. Legea 346/2002 privind asigurarea pentru accidente de muncé gi boli profesionale modificatd si
completata cu OUGR-107/2003 aprobata prin Legea 598/2003

15. Legea 426/2001 pentru aprobarea OUGR-79/2000 privind regimul degeurilor

16. Legea nr. 418/2004 privind statutul profesional specific al medicului de medicind a muncii

17. Ordinul MSF nr. 427/2002 pentru aprobarea componentei trusei sanitare $i a baremului de materiale, ce
intra in dotarea posturilor de prim ajutor fara cadre medicale

18. Legea nr. 49/2006 pentru aprobarea OUGR-195/2002 privind circulatia pe drumurile publice

19. Legea nr. 6/2007 pentru modificarea OUGR-195/2006 privind circulatia pe drumurile publice

20. HG 355: 2007 - Supravegherea sanatatii lucratorilor

21. Legeanr.307: 2006 - Apararea Impotriva Incendiilor

22. Ordin 163: 2007 - Aprobarea normelor generale de aparare impotriva incendiilor

23. Ordin 712: 2005 Aprobarea Dispozitiilor generale privind instruirea salariatilor in domeniul situatiilor de
urgenta, modificat i completat prin Ord. 786 din 02.09.2005

24. Legea nr. 481: 2004 Legea Protectiei Civile modificata si completata cu Legea nr. 212: 2006

25. Legeanr. 481: 2004 Legea Protectiei Civile modificata si completata cu Legea nr. 212: 2006

26. Legea nr. 15: 2005 - Aprobarea OUG nr.21/2004 - privind Sistemul National de Management al

Situatiilor de Urgenta
27. Ordin MAI nr. 1184: 2006 Aprobarea Normelor privind organizarea si a’s:gurareaactlwtatu de evacuare
in situatii de urgenta, AN aN,

28. OG 60:1997 Apararea impotriva incendiilor, cu modificarile ultenoq{e aprobata de Legea nr. 212/1997
29. Legea 265/ 2006- privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Gu@w . 195 7-2005 privind protectia
A

mediului IO G
30. Legea nr. 105/ 2006 - pentru aprobarea OUG nr.196/2005 privin ondul peptru mediu + Legea nr.

292/2007 - pentru modificarea OUG nr. 196/2005
31. HG nr. 573/2002 - pentru aprobarea procedurilor de autorizare a functionarii comerciantilor + Ordinul nr.

1798/2007 - pentru aprobarea Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

Profectant de speciliatate C.F.D.P: S.C ROAD VISION S.R.L

Adresa: Sat Topil . Valea-Seacd, jud.Jagi n
To: 0765 484 630, E-ml ofﬂce@mad]visiorim V. PLAN SSM Pagina | 170

Waeb: www.roadvision.ro



ﬂ . 4""“’- ROAD P
Denumire obiectiv de investitie: Dezvoltarea infrastructurii TS in comuna Girov, judetul Neam{ A e VISION f@
Faza de proiectare: D.T.AC&P.T.E ?

{FMC Y

1

T, SOBR0NR © 3081
120

e corwtom - 3378
Nr.proiect: 8 SAFE ROADS ENGINEERING PROVECTARE | CONSULTANTA | ASISTENTA TEHNICA 8@ 9001:2015 160 14004:2015

A.PARTI SCRISE
VI.ANEXE - LISTE CU CANTITATI DE LUCRARI
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Denumire obiectiv de investifie: Dezvoltarea infrastructurii ITS in comuna Girov, judetul Neamt ;
8AFE ROADS ENGINEERING mmwm'rm“m“w:om;g 180 14001:2015

Faza de proiectare: D.TAC&P.T.E
Nr.proiect: 8

In conformitate cu reglementarea tehnica ,Ghid privind elaborarea devizelor la nivel de categorii de lucrari si
obiecte de constructji pentru investitii realizate din fonduri publice”, indicativ P 91/1-02, elaborata de Institutul Natjonal
de Cercetare-Dezvoltare in

Constructii si Economia Constructiilor Bucuresti (INCERC), aprobat de MLPTL cu ordinul 1568/15.10.02,
executantii (ofertantii) au deplina libertate de a-gi prevedea in oferta propriile consumuri si tehnologii de executie, cu
respectarea cerintelor cantitative si calitative prevazute in Proiectul Tehnic, in Caietul de sarcini si in alte acte
normative in vigoare care reglementeaza executia lucrarilor.

Functie de propriile consumuri si tehnologii de executie, ofertantii vor intocmi extrasele de resurse ( a) extras
de materiale; b) extras de fortad de munca (mana de lucru); c) extras de utilaj de constructji; d) extras de transporturi ).

Listele cuprind cantitatile de lucrari completate pe capitole aferente categoriilor de lucrari din cadrul unui obiect
de constructie.

Ofertantii vor analiza cu atentie prevederile documentatiei tehnice (Proiect tehnic de executie - Parte scrisa si
Parte desenata, Caiete de sarcini, Liste de cantitati de lucrari, Antemasuratori) si vor transmite Proiectantului
obiectii/solicitari de clarificari cu privire la eventualele neconformitati privind intocmirea/incadrarea/prevederea listelor
de cantitati in conformitate cu specificatiile Proiectului. Ulterioarele obiectii dupa finalizarea procedurii de achizitie a

lucrarilor nu vor fi luate in considerare.

Proiectant specialitatea C.F.D.P: 5.C ROAD VISION S.R.L

Adresa: Sat Topil .Valea-Seacd, fud.Jasi H A :
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OBIECTIV: DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURH ITS IN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT

Beneficiar: COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Proiectant: SC SAFE ROADS ENGINEERING SRL
Executant:

F2cp - CENTRALIZATORUL
cheltuielilor pe obiect si categorii de lucrari

Nr. cap./ Valoare
s:bc?p. Cheltuieli pe categoria de lucrari (exclusiv TVA)
eviz
general lei
1 2 3
I. Lucrari de constructii si instalatii
4.1 Constructii si instalatii
4.1.1 [5.1] INFRASTRUCTURA ITS
4.1.1.1 [5.1.1] LUCRARI DE DRUM
TOTALI
li. Montaj utilaje si echipamente tehnologice
42 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale
TOTALIl
Ill. Procurare
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care necesita montaj
44 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesita montaj si echipamente
de transport
45 Dotari
46 Active necorporale
TOTALII
IV. Probe tehnologice si teste
6.2 Probe tehnologice si teste
TOTALIV

TOTAL VALOARE (exchusiv: TVA):

TVA 21%: /. i
TOTALVALOARE/:> 5 o %\
> PROIEGTANT]) BENEFICIAR,
sC S\§FEL DS ENGINEERING SRL COMUNA GIROV, JUD.NEAMT

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.. 0749 050.404
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OBIECTIV: DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS IN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Beneficiar: COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Proiectant: SC SAFE ROADS ENGINEERING SRL
Executant:
- lei - F3cp - LISTA cu cantitati de lucrari pe categorii de lucrari
SECTIUNEA TEHNICA SECTIUNEA FINANCIARA
Pretul unitar
Nr. Capitolul de lucrari U.M. | Cantitatea ‘e’;‘\’,';'j"’ (e)-(I;:cI)JsAi\IIJ':'I\-IA)
- lei - - lei -
0 1 2 3 4 5=3x4
1 |PLATFORME/ALVEOLE AUTOBUZ
1.1 PICHETAREA TRASEULUI KM 9,22
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.1.1 |OD12E Pichetarea traseelor de km 9,22
cpTurgcatie...Piph?ft_aézﬁ ;;;a;::lg; material:
utilaj:
transport:
1.2 SEMNALIZAREA RUTIERA IN TIMPUL | PS 6,00
EXECUTIEI LUCRARILOR material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.21 |DF24A1 Semnalizarea rutiera pentru asigurarea | ps 6,00
continuit'fl_tii circqlatiei in timpul material:
;x;:ﬁiaefu lucrarilor, cu indicatoare manopera:
utilaj;
transport:
1.3 SAPATURA (10% MANUALA+ 90% MC 54,00
MECANIZATA) material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.31 |TSCO04H1 Sapatura mecanica cu excavator pe 100 0,49
_setnile de 0.71-1.32 mc,cu motor ardere | mc |material:
mdi;nua;icf;ﬁr??;gmant cu umiditate mgn'opera:
naturala,descarcare in autovehicule utilaj:
teren catg 4 transport.
1.3.2 [TSA07G1 Sapatura manuala de pamant,in spatii mc¢ 5,40
Iimitgte,avand peste 1 m latime si material:
maximum 6m adanmme,execqtata cu manopera:
sprijiniri,cu evacuare manuala,in —
fundatii,subsoluri,canale,drenuri etc...in utilaj:
pamant cu umiditate naturala transport:

adancimea sapaturii 2.01-4 m teren

foarte tare
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STADIUL FIZIC: LUCRARI DE DRUM

0 1 2 3 5=3x4
1.3.3 [TRB01C12 [Transportul...materialelor cu roaba pe tona 9,72
pneuri inc aruncare desc rasturnare material:
grup1-3 distanta 20m manopera:
utilaj:
transport:
1.3.4 |TSC35B3 Excavat,transport,cu incarcator 100 0,05
frontal,la distante de ....incarcare in M¢ [material:
i i tor frontal
B somaonantren | [Tnoper
categoria 2 la distanta < 10 m utilay:
transport:
1.3.5 |TRAO01A02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 97,20
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:
km manopera:
utilaj:
transport:
1.3.6 |TSD03D1 Imprastierea pamantului afanat 100 0,54
provenit din teren categoria 1 sau 2 si MC |material:
colegoria 3 sau dexecitalacy g0 | [manoverm
CP,in straturi cu grosimea de :...21-30 utilaj:
cm,teren catg. 3 sau 4 transport:
1.4 DEMOLARE BETOANE MC 9,00
material:
manopera:;
utilaj:
transport:
1.4.1 |[RPCT09F1 |Demolarea elementelor de beton mc 9,00
simplu si beton armat cu material:
mijloace ..'._mfecanice._a betonului simplu manopera:
din fundatii si elevatii —
utilaj:
transport:
1.4.2 TRMAAO0IC |Incarcarea materialelor, grupa a-grele | tona 21,60
1 si...marunte,prin aruncare rampa sau material:
teren-auto categ.1 manopera:
utilaj:
transpont:
1.4.3 |TRAO1A02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 21,60
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:
km manopera:
utilaj:
transport;
1.5 DEFRISARI MP 120,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.5.1 |[TSG04XB Defrisarea mec.cu defris.pe tractor a hect 0,12
supraf.cu tufisuri sau arbusti esente ar |material:
foi.d.3-10cm,ras.11-20cm manopera:
utilaj:
transport:
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STADIUL FIZIC: LUCRARI DE DRUM

0 1 2 3 5=3x4
1.5.2 |[TSC35C2 Excavat,transport,cu incarcator 100 0,05
frontal,la distante de :...incarcare in me |material:
e ortie | [morepers
tari,pana la 25 Kq la distanta < 10 m utilaj:
transport:
1.5.3 [TRAO01A02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 0,05
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:
km manopera:
utilaj:
transport:
1.6 UMPLUTURA DE PAMANT MC 12,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.6.1 |TsCO4XH Sapatura mecanica cu excavatorul pe 100 0,12
senile de 0,71-1,25 me cu motor termic | me [ material:
e parmice mran Y| [mancpera
descarcare in autovehicul utilaj:
transport:
1.6.2 1154015 Pamant de umplutura mc 12,00
. material:
manopera;
utilaj:
transport:
1.6.3 |TRADMAO02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 21,60
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:
km manopera:
utilaj:
transport:
1.6.4 |TSE04A1 Nivelarea terenului natural si 100 0,12
platformelor de terasamente cu mp [material:
bL_lIdozer pe tragtor pe se.nile,prin' manopera;
taierea damburilor si impingerea in —
goluri a pamantului sapat,cu:...buldozer utilaj:
pe tractor pe senile de 65-80 CP teren transport:
catg. 1si2
1.6.5 [TsDO7XH Compactarea mecanica a umpluturilor | 100 0,12
cu rulou compactor static autopropulsat | mc [material-
de 10-12 tin straturi succesive de 15- manopera:
20 cm grosime dupa compactarea s
exclusiv udarea fiecarui strat in parte utilaj:
umplutuirile executandu-se...100 transport:
coroziv
1.6.6 |TsHO9XB Udarea suprafetelor cu futunul ...de la 100 0,12
cisterna mp [material:
manopera:
utilaj;
transport:
1.6.7 |TRAO05A02 |Transport rutier materiale,semifabricate |tona 12,00
cu...autovehic.speciale material:
(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera.
utilaj:
transport:
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STADIUL FIZIC: LUCRARI DE DRUM

0 1 2 3 §=3x4
1.7 EPUISMENTE ORA 8,10
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.71 [PA18XA Epuizare mec.a apei din sapatura in ora 8,10
teren cu infiltratii puternice cu material:
motopompa de apa 6,6-12 kw manopera:
utilaj:
transport:
1.8 STRAT DE FORMA SI DE FUNDATIE MC 27,00
DIN BALAST material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.8.1 |DAO6B1 Strat de agregate naturale cilindrate mc 27,00
(balast), avand functia de rezidenta material:
ﬁltr.anta., izolatoare, antigeliva si _ manopera:
anticapilara, cu asternere mecanica; ——
utilaj:
transport:
1.8.2 [TRA01A35 |Transportul rutier tona 60,18
al...materialelor,semifabricatelor cu material-
autobasculanta pe dist.= 35 km. manopera:
utilaj;
transport:
1.8.3 [TRAO5A02 |Transport rutier materiale,semifabricate |tona 6,26
cu...autovehic.speciale material:
(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera;
utilaj:
transport:
1.9 STRAT DE FUNDATIE SUPERIOR DIN | MC 15,00
PIATRA SPARTA material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.9.1 |DA12B1 Strat de fundatie sau reprofilare din mc 15,00
piatra sparta pentru drumuri, cu material:
fasternere meqanica _executate cu manopera:
impanare fara innoroire; —
utilaj:
transport:
1.9.2 |TRA01A150 |Transportul rutier tona 30,93
al...materialelor, semifabricatelor cu material:
autobasculanta pe dist.= 150 km. manopera:
utilaj:
transport:
1.9.3 [TRA05A02 |Transport rutier materiale,semifabricate |tona 2,25
cu...autovehic.speciale material:
(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera:
utilaj:
transport:

Pag 177




STADIUL FIZIC: LUCRARI DE DRUM

0 1 2 3 5§=3x4
1.10 GEOCOMPOZIT MP 30,50
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.10. |[RpDD27C% |Armarea pamanturilor de fundatie slabe | mp 30,50
1 sau instabile in monostrat sau multi material:
strat, (la drumuri, platforme, e
imbracaminti asfaltice, terasamente, in — pera.
spatele zidurilor de sprijin, etc), care utilaj:
prezinta Incarcari mari si permanente, transport:
executate cu: saltea GEOCELULE cu
grosimea de 1 m umpluta cu materiale
granulare, formand o fundatie rigida
pentru rambleu;
1.10. | 1700075 |Geocompozit mp 32,02
1L
1.10. [TRA02A20 |Transportul rutier al tona 1,22
2 materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
1.11 CURATIRE S| AMOSARE MP 120,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.11.1|DB01D1 Curatirea mecanica in vederea aplicarii | mp 120,00
imbracamintilor sau tratamentelor material:
bituminoase a straturilor suport manopera:
alcatuite din : macadam sau pavaj de = y
piatra nebitumata, executata cu matura utilaj:
mecanica fixata pe tractor. transport:
1.11.2|DB02D1 Amorsarea suprafetelor straturilor de 100 1,20
baza sau a imbracamintilor existente in | mp |material:
vvederea aplicarii unui strat de uzura =
din mixtura asfaltica, executata cu: mfan.?pera.
emulsie cationica cu rupere rapida utilaj:
transport:
1.11.3|TRA01A45 |Transportul rutier tona 0,05
al...materialelor,semifabricatelor cu material:
autobasculanta pe dist.= 45 km. manopera;
utilaj:
transport:
1.11.4|TRA05A02 |Transport rutier materiale,semifabricate |tona 5,46
cu...autovehic.speciale material:
(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera:
utilaj:
transport:
1.12 STRAT DE LEGATURA (BINDER) BAD | TO 8,53
22.4 material:
manopera:
utilaj:
transport:
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STADIUL FIZIC: LUCRARI DE DRUM

0 1 2 3 5=3x4
1.12. |DB13B1 Strat de legatura (binder) de margaritar |tona 8,53
2 sau pietris, executat la cald cu material:

asternere mecanica manopera:
utilaj:
transport:

1.12. (1154043 Mixtura asfaltica BAD 22,4 tona 8,56
3 material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.12. [TRAO1A45 |Transportul rutier tona 8,56
4 al...materialelor,semifabricatelor cu material:
autobasculanta pe dist.= 45 km. manopera:
utilaj:
transport:
1.13 STRAT DE UZURA MAS 16 MP 60,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
1.13. |\DB16H1 Imbracaminte de beton asfaltic cu mp 60,00
3 agregate marunte executata la cald, in material:
grosimg de : 4,0 cm cu asternere manopera:
mecanica =
utilaj:
transport:
; '1_ 3. | 1154044 |Mixtura asfaltica MAS 16 tona 5,64
1.13. [TRAO01A45 |Transportul rutier tona 5,64
4 al...materialelor,semifabricatelor cu material:
autobasculanta pe dist.= 45 km. manopera:
utilaj;
transport:
1.13. |DZ219C1 Prepararea nisipului bitumat si a tona 0,18
5 dressingului gras cu nisip 0-3 mm si 2- material:

3 % bitum, in instalatii tip TELTOMAT manopera:
utilaj:
transport:

1.13. [TRA01A45 |Transportul rutier tona 0,18
7 al...materialelor,semifabricatelor cu material:
autobasculanta pe dist.= 45 km. manopera:
utilaj:
transport:
2 |TROTUARE S| PARCARE
2.1 SAPATURA (10% MANUALA+ 90% MC 108,14

MECANIZATA) material:
manopera:
utilaj:
transport:
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STADIUL FIZIC: LUCRARI DE DRUM

0 1 2 3 5=3x4
2.1.1 [TSCO04H1 Sapatura mecanica cu excavator pe 100 0,97

senile de 0.71-1.25 mc,cu motor ardere | me [material:

interna si comanda :

hidraulica,in:...pamant cu umiditate m-an.c.)pera.

naturala,descarcare in autovehicule utilaj:

teren catg 4 transport:

2.1.2 [TSA07G1 Sapatura manuala de pamant,in spatii m¢ 10,81
limitate,avand peste 1 m latime si material-
maximum 6m adancume,execgtata cu manopera;

sprijiniri,cu evacuare manuala,in e

fundatii, subsoluri,canale,drenuri etc...in utilaj:

pamant cu umiditate naturala transport:
adancimea sapaturii 2.01-4 m teren

foarte tare

21.3 |TRB01C12 |Transportul...materialelor cu roaba pe tona 19,47
pneuri inc aruncare desc rasturnare material:
grup1-3 distanta 20m manopera;

utilaj:
transport:

21.4 |TSC35B3 Excavat,transport,cu incarcator 100 0,11
frontal,la distante de :...incarcare in mc [material:
autovehicul cu incarcator frontal pe ”
pneuri de 1.5-4.0 mc,pamant din teren m.an.clapera.
categoria 2 la distanta < 10 m utilaj:

transport:

21.5 |[TRAO01AO02P [Transportul rutier al...pamantului sau tona 194,65
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:

- manopera;
utilaj:
transport:

2.1.6 |TSDO03D1 Imprastierea pamantului afanat 100 1,08
provenit din teren categoria 1 sau 2 si mMC [material:
categoria 3 sau 4,executata cu =
buldozer pe tractor cu senile de 81-180 m.an::pera.

CP,in straturi cu grosimea de :...21-30 utilaj:

cm,teren catg. 3 sau 4 transport:

2.2 STRAT DE FUNDATIE DIN BALAST MC 33,75

material:
manopera;
utilaj:
transport:

2.2.1 |DA06B1 Strat de agregate naturale cilindrate mc 33,75

(balast), avand functia de rezidenta material:

filtranta, izolatoare, antigeliva si T Sorora

anticapilara, cu asternere mecanica; = pera:
utilaj:
transport;

2.2.2 ITRAOD1A35 (Transportul rutier tona 75,23
al...materialelor,semifabricatelor cu material:
autobasculanta pe dist.= 35 km. manopera:

utilaj:
transport;

2.2.3 |TRAO05A02 (Transport rutier materiale,semifabricate |tona 7,83
cu...autovehic.speciale material:

(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera:
utilaj:
transport:
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2.3 STRAT DE FUNDATIE DIN PIATRA MC 12,00
SPARTA material:
manopera;
utilaj:
transport:
2.31 |DA12B1 Strat de fundatie sau reprofilare din mc 12,00
piatra sparta pentru drumuri, cu material:
_asternere meqanica _executate cu manopera:
impanare fara innoroire; T
transport:
2.3.2 |TRA01A150 |Transportul rutier tona 24,74
al...materialelor,semifabricatelor cu material:
autobasculanta pe dist.= 150 km. manopera:
utilaj:
transport:
2.3.3 |TRAO5A02 [Transport rutier materiale,semifabricate |tona 1,80
cu...autovehic.speciale material:
(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera:
utilaj:
transport:
24 PAVELE AUTOBLOCANTE, H=6 CM MP 75,00
material;
manopera:
utilaj:
transport:
2.4.1 |DD02A1{1) |Pavaj executat cu pavele normale mp 75,00
calitatea 1 pe un substrat de nisip material:
manopera:
utilaj:
transport:
2.4.2 2004141 Pavele autoblocante, h=6 cm mp 75,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
2.4.3 |TRAO02A20 (Transportul rutier al tona 10,80
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera;
utilaj:
transport:
2.4.4 |TRAO1A35 |Transportul rutier tona 7.43
al...materialelor,semifabricatelor cu material-
autobasculanta pe dist.= 35 km. manopera:
utilaj;
transport:
2.4.5 |TRA05A02 (Transport rutier materiale,semifabricate |tona 1,28
cu...autovehic.speciale material:
(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera:
utilaj:
transport:
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25 PAVELE AUTOBLOCANTE, H=8 CM MP 60,00
material:
manopera;
utilaj:
transport:
2.5.1 |DD02A1(1) |Pavaj executat cu pavele normale mp 60,00
calitatea 1 pe un substrat de nisip material:
manopera:
utilaj:
transport:
2.5.2 (1154048 Pavele autoblocante, h=8 cm mp 60,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
2.5.3 |TRA02A20 |Transportul rutier al tona 11,52
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
254 |TRAO1A35 |Transportul rutier tona 5,94
al...materialelor,semifabricatelor cu material’
autobasculanta pe dist.= 35 km. manopera:
utilaj:
transport:
2.5.5 [TRAO5A02 |Transport rutier materiale, semifabricate |tona 1,02
cu...autovehic.speciale material:
(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera:
utilaj:
transport:
2.6 BORDURI PREFABRICATE 10x15cm ML 40,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
2.6.1 |DB23H% Borduri prefabricate din beton pentru m 40,00
trotuare, alei, spatii verzi cu material:
e
utilaj:
transport;
5.6.1. 1154034 |Beton C16/20 mc 1,00
2.6.2 |TRA02A20 |Transportul rutier al tona 1,44
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
2,6.3 |TRB05A23 |Transportul materialelor prin purtat tona 1,44
direct.materiale...incomode sub 25 kg material:
distanta 30m manopera:
utilaj:
transport:
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2.6.4 I'TRAO6A20 [Transportul rutier al betonului- 2,42
mortaruiui cu autobetoniera de...5,5mc material:
dist. =20km manopera;
utilaj:
transport:
2.7 BORDURI PREFABRICATE 20x25¢cm 56,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
2.7.1 |DE09XA Borduri prefabricate din beton 56,00
pt.trotuare avind dimensiunile; 20x25 material
pe fundatie de beton 30x15 cm manopera;
utilaj:
transport:
2.7.2 |TRA02A20 |[Transportul rutier al 6,72
materialelor,semifabricatelor cu material
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
2.7.3 [TRB05A23 |Transportul materialelor prin purtat 6,72
direct. materiale...incomode sub 25 kg material:
distanta 30m manopera:
utilaj:
transport;
2.7.4 [TRA06A20 [Transportul rutier al betonului- 4,06
mortarului cu autobetoniera de...5,5mc material:
dist. =20km manopera:
utilaj:
transport:
3 |RIGOLA CAROSABILA SI TIP SCAFA
3.1 SAPATURA (10% MANUALA+ 90% 211,84
MECANIZATA) material:
manopera;
utilaj:
transport:
3.1.1 |TSCO4H1 Sapatura mecanica cu excavator pe 1,91
senile de 0.71-1.25 mc,cu motor ardere material-
Ll}:ier;nuali:;,ciﬁmapgﬁant cu umiditate m.an.opera:
naturala,descarcare in autovehicule utilaj:
teren catg 4 transport:
3.1.2 |[TSA07G1 Sapatura manuala de pamant,in spatii 21,18
limitate,avand peste 1 m latime si material:
ma?fimqm 6m adancime,execgtata cu manopera:
sprijiniri,cu evacuare manuala,in —
fundatii,subsoluri,canale,drenuri etc....in utilaj:
pamant cu umiditate naturala transport:

adancimea sapaturii 2.01-4 m teren
foarte tare
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3.1.3 [TRB01C12 |Transportul...materialelor cu roaba pe tona 38,13
pneuri inc aruncare desc rasturnare material:
grup1-3 distanta 20m manopera:
utilaj:
transport:
3.1.4 |TSC35B3 Excavat,transport,cu incarcator 100 0,21
frontal,la distan_te de :...incarcarle in MC¢ [material:
i tor front
B e ot | Torepe
categoria 2 la distanta < 10 m utilaj:
transport:
3.1.5 |TRAO1A02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 381,31
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:
km manopera:
utilaj:
transport:
3.1.6 |[TSDO3D1 Imprastierea pamantului afanat 100 2,12
provenit din teren categoria 1 sau 2 si mM¢ [material:
e e o g1100 | TP
CP.,in straturi cu grosimea de :...21-30 utilaj:
cm,teren catg. 3 sau 4 transport:
3.2 TAIERE BETON ASFALTIC ML 74,55
material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.21 |DC04B1 Taierea cu masina cu discuri m 74,55
diamantate a rosturilor de contractie si material:
dilatatie_ in betonul de uzura la : manopera;
drumuri; —
utilaj:
transport:
3.2.2 |TRB01A21 |Transportul materialelor cu roaba pe tona 3,50
pneuri inc asezare desc asezare material:
grupa...4 distanta 10m manopera:
utilaj:
transport:
3.2.3 |TRAO01A02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 3,50
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:
km manopera;
utilaj:
transport:
3.3 STRAT DE FUNDATIE DIN BALAST MC 31,95
material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.3.1 |DA06B1 Strat de agregate naturale cilindrate mc 31,95
(balast), avand functia de rezidenta material:
ﬂltn‘anta‘, izolatoare, antigeliva si . manopera:
anticapilara, cu asternere mecanica; —
utilaj:
transport:
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3.3.2 I[TRAO01A35 |Transportul rutier tona 71,22
al...materialelor,semifabricatelor cu material:
autobasculanta pe dist.= 35 km. manopera:
utilaj:
transport;
3.3.3 |TRA05A02 |Transport rutier materiale,semifabricate | tona 7,41
cu...autovehic.speciale material:
(cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera:
utilaj:
transport:
3.4 COFRAJE MpP 745,50
material:
manopera:
utilaj:
transport:
341 |PCO02A1 Cofraje pentru beton elevatie si ziduri mp 745,50
sprij. din panouri cu placaj p cu material:
suprafete...plane manopera:
utilaj:
transport:
3.4.2 |TRA02A20 |Transportul rutier al tona 37,28
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera;
utilaj:
transport:
35 BETON C30/37 MC 111,83
material:
manopera:
utilaj:
transport;
3.5.1 |PB06A1 Turnare beton simp. b100 in elev. mc 111,83
culei,aripi,zid,timpan...manual material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.5.1. 1154036 |Beton C30/37 mc 112,72
3.5.2 ITRAO6A20 |[Transportul rutier al betonului- tona 270,54
mortarului cu autobetoniera de...5,5mc material:
dist. =20km manopera.
utilaj:
transport:
3.6 ARMATURA KG 5.751,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.6.1 |PD01A1 Montare armaturi pentru beton armat kg 5.751,00
in fund. Radiere...elev. infrastr. material:
suprastr. pod grinzi drepte,cadre etc. manopera:
utilaj;
transport:
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3.6.2 [CZ0301K1 |Confectionarea armaturilor din otel kg 5.751,00
beton pentru beton armat n material:
fundat 2alae, (nclueh fundaii pahar, | TeNopeTa
continui si radiere, in ateliere de utilaj:
santier, PC 52, D = 10-16 mm; transport:
3.6.2. 2003254 |OB 37/PC 52/BST5008 kg 5.837,27
3.6.3 [TRAD2A20 |Transportul rutier al tona 5,75
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
3.6.4 AUT1104 Ora pr macara pe pneuri cu...brat cu ora 2,88
zabrele 10,0-14,9 f 1 schimb material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.7 PLACUTA CAROSABILA BUC 710,00
PREFABRICATA material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.7.1 |DE16A1 Montarea la rigole santuri a buc 710,00
elementelor prefabricate din beton material:
_materiale cu volum pina la 0,02mec/buc manopera:
inclusiv —
utilaj:
transport:
3.7.2 (1154049 Placuta carosabila 49x30x15cm buc 710,00
material;
manopera:
utilaj:
transport:
3.7.3 |TRBO5A11 |Transporiul materialelor prin purtat tona 41,32
direct.materiale...comode sub 25 kg material:
distanta 10m manopera;
utilaj;
transport:
3.7.4 |TRA02A20 |Transportul rutier al tona 41,32
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj;
transport:
3.8 RIGOLA PREFABRICATA TIP SCAFA | ML 21,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.8.1 |DE16B1 Montarea la rigole santuri a buc 42,00
elementelor prefabricate din beton material’
o B o
utilaj:
transport;
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3.8.2 (2003372 Rigola tip scafa 12x30x40cm buc 52,50
material:
manopera:
utilaj:
transport:
3.8.3 (2100911 Beton C8/10 me 0,95
material:
manopera:;
utilaj:
transport:
3.84 |TRA02A20 |Transportul rutier al tona 1,81
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
3.8.5 |TRB05A23 |Transportul materialelor prin purtat tona 1,81
direct.materiale...incomode sub 25 kg material:
distanta 30m manopera:
utilaj:
transport;
3.8.6 [TRA06A20 (Transportul rutier al betonului- tona 2,29
mortarului cu autobetoniera de...5,5mc¢ material:
dist. =20km manopera:
utilaj:
transport:
4 |DALA/PLACA SUPORT DIN BETON DE CIMENT
4.1 SAPATURA (10% MANUALA+ 90% MC 20,48
MECANIZATA) material:
manopera:
utilaj;
transport:
4.1.1 |TSCO04H1 Sapatura mecanica cu excavator pe 100 0,18
senile de 0.71-1.25 mc,cu motor ardere | mc [material:
;?itjer;nualic?;,ci:r? m :r;dr:ant cu umiditate m.an.opera:
naturala,descarcare in autovehicule utilaj:
teren catg 4 transport:
4.1.2 |[TSAO07G1 Sapatura manuala de pamant,in spatii me¢ 2,05
limitate,avand peste 1 m latime si material:
ma?_clinym 6m adancime,execqtata cu manopera:
sprijiniri,cu evacuare manuala,in —
fundatii,subsoluri,canale,drenuri etc...in utilaj:
pamant cu umiditate naturala transport:
adancimea sapaturii 2.01-4 m teren
foarte tare
4.1.3 |TRB01C12 |Transportul...materialelor cu roaba pe tona 3,69
pneuri inc aruncare desc rasturnare material:
grup1-3 distanta 20m manopera:
utilaj:
transport:
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4.1.4 |TSC35B3 Excavat,transport,cu incarcator 100 0,02
frontal,la distante de :...incarcare in mMc [material:
e 1 40 s ren | [manopers
categoria 2 la distanta < 10 m utilaj:
transport:
4.1.5 |TRAO1A02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 36,86
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:
km manopera:
utilaj:
transport:
4.1.6 |TSD0O3D1 Imprastierea pamantului afanat 100 0,20
provenit din teren categoria 1 sau 2 si MC | material:
buldozor pe ractor od senie de g1-1g0 | | manopera
CP,in straturi cu grosimea de :...21-30 utilaj:
cm,teren catg. 3 sau 4 transport;
4.2 STRAT DE FUNDATIE DIN BALAST MC 7,88
material:
manopera;
utilaj;
transport:
4.21 [DA06B1 Strat de agregate naturale cilindrate mc 7,88
(balast), avand functia de rezidenta material:
ﬁltrgnta: izolatoare, antigeliva si ' manopera:
anticapilara, cu asternere mecanica; —
utilaj;
transport:
4.2.2 ITRA0O1A35 |Transportul rutier tona 17,56
al...materialelor,semifabricatelor cu material-
autobasculanta pe dist.= 35 km. manopera:
utilaj:
transport:
4.2.3 ITRAO5A02 |Transport rutier materiale,semifabricate | tona 1,83
cu...autovehic.speciale material:
{cisterna,beton.etc)pe dist.de 2 manopera:
utilaj:
transport:
4.3 COFRAJE MP 17,20
material:
manopera:
utilaj:
transport:
4.3.1 [PC02A1 Cofraje pentru beton elevatie si ziduri mp 17,20
sprij. din panouri cu placaj p cu material:
suprafete...plane manopera:
utilaj:
transport:
4.3.2 |TRA02A20 |[Transportul rutier al tona 0,86
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
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4.4 FOLIE POLIETILENA MP 31,50
material:
manopera:
utilaj:
transport:
4.4.1 |[zF128+ Montarea prin asternere libera a unui mp 31,50
strat de separatie, folie de polietilena material:
manopera:
utilaj:
transport:
4.4.2 ITRA02A20 |Transportul rutier al tona 0,03
materialelor,semifabricatelor cu material’
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
4.5 PLASA SUDATA MP 55,50
material:
manopera:
utilaj:
transport:
4.5.1 |TEO6C1 Plasa de armatura sudata tip mp 55,50
(Asim.) stnb...d=6mm ochiurile 100x100mm material:
manopera:
utilaj:
transport;
4.5.2 12004115 Plasa sudata, D=6 mm, ochiuri mp 55,50
100x100 mm material:
manopera:
utilaj:
transport:
4.5.3 ITRB05B21 |Transportul materialelor prin tona 0,43
purtat...direct,materiale incomode peste material:

25 kg distanta 10m manopera:
utilaj:
transport:

4.5.4 | TRA02A20 |Transportul rutier al tona 0,43
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera;

utilaj:
transport:

455 |AUT1104 Ora pr macara pe pneuri cu...brat cu ora 9,44
zabrele 10,0-14,9 tf 1 schimb material:

manopera;
utilaj:
transport:

4.6 BETON C35/45 MC 7,74

material:
manopera:
utilaj:
transport;
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4.6.1 |PB10B1 Turnare beton armat b150in elev. Infr. | mc 7,74
De pod pile casetchesoane fundatii zid material:
sprijin...etc cu pompa manopera:
utilaj:
transport:
3.6.1. 2100900 |Beton C35/45 Omax= 16mm mc 7,80
4.6.2 |”TRA06A20 |Transportul rutier al betonului- tona 18,58
mortarului cu autobetoniera de...5,5mc material:
dist. =20km manopera;
utilaj:
transport;
5 |SEMNALIZARE RUTIERA
5.1 INDICATOARE RUTIERE BUC 42,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.1.1 [DF18A1 Plantarea stilpilor pentru indicatoare de | buc 42,00
circulatie rutiera din : metal, material’
confectionati industrial ; manopera;
utilaj:
transport:
5.1.1. 1154032 |Beton C 8/10 mc 4,20
5.1.1. 7100016  |Stilp metalic confectionat industrial buc 42,00
5.1.2 |TRAD6A20 |Transportul rutier al betonului- tona 10,16
mortarului cu autobetoniera de...5,5mc material:
dist. =20km manopera.
utilaj:
transport:
5.1.3 |DF19A1 Montarea indicatoarelor pentru buc 42,00
circulatia rutiera din tabla de otel sau material:
aluminiu pe : un stalp gata plantat; manopera:
utilaj:
transport:
5.1.4 (7100017 Indicator circul. buc 42,00
material;
manopera:
utilaj:
transport:
5.1.5 |TRA02A20 |Transportul rutier al tona 0,42
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.=...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
5.2 MARCAJ TRANSVERSAL MP 65,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
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5.21 |DF17A1 Marcaje longitudinale, transversale si mp 65,00
diverse executate mecanizat, cu material’
vopsea de pe suprafete carosabile. manopera:
utilaj:
transport:
5.3 BENZI REZONATOARE KM 0,43
material:
manopera:
utilaj:
transport:
5.3.1 |DFO9XA Marcaje rutiere logitudinale,simple sau km 0,43
duble,execmecanizat cu vopsea material:
email,cu microbile sticla manopera;
utilaj:
transport:
5.4 OPRITOR AUTO M 10,00
material;
manopera:
utilaj:
transport:
5.4.1 (20046084 |Opritor - procurare + montare m 10,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
6 |SEMAFORIZARE
6.1 SAPATURA (10% MANUALA+ 80% MC 24,00
MECANIZATA) material:
manopera:
utilaj;
transport:
6.1.1 |TSC04H1 Sapatura mecanica cu excavator pe 100 0,22
senile de 0.71-1.25 mc,cu motor ardere | m¢ |material:
lr:g?;nual‘:;r?migﬁant cu umiditate Manopera.
naturala,descarcare in autovehicule utilaj:
teren catg 4 transport:
6.1.2 I'TSA07G1 Sapatura manuala de pamant,in spatii mc 2,40
limitate,avand peste 1 m latime si material:
ma?_<.irr'u._:m 6m adancime,execqtata cu manopera:
sprijiniri,cu evacuare manuala,in —
fundatii, subsoluri,canale,drenuri etc...in utilaj:
pamant cu umiditate naturala transport:
adancimea sapaturii 2.01-4 m teren
foarte tare
6.1.3 | TRB01C12 |Transportul...materialelor cu roaba pe tona 4,32
pneuri inc aruncare desc rasturnare material:
grup1-3 distanta 20m manopera:
utilaj:
transport:
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6.1.4 |TSC35B3 Excavat,transport,cu incarcator 100 0,02
frontal,la distante de :...incarcare in mMc [material:
o e e | [Foncpers
categoria 2 |a distanta < 10 m utilayj:
transport:
6.1.6 |[TRA01A02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 43,20
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:
km manopera:
utilaj:
transport:
6.1.6 |TSD0O3D1 Imprastierea pamantului afanat 100 0,24
provenit din teren categoria 1 sau 2 si mc [material:
Eﬁ?ﬁ%ﬁé’f p3est?:c?o'?)c(:ic:é?1tilaec:e 81-180 UEE ge
CP.,in straturi cu grosimea de :...21-30 utilaj:
cm,teren catg. 3 sau 4 transport:
6.2 COFRAJE MP 37,50
material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.2.1 |PC02A1 Cofraje pentru beton elevatie si ziduri mp 37,50
sprij. din panouri cu placaj p cu material:
suprafete...plane manopera.
utilaj:
transport:
6.2.2 [TRAD2A20 |Transportul rutier al tona 1,88
materialelor, semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
6.3 ARMATURA KG 384,00
material:
manopera;
utilaj:
transport:
6.3.1 |PD0O1A1 Montare armaturi pentru beton armat kg 384,00
in fund. Radiere...elev. infrastr. material:
suprastr. pod grinzi drepte,cadre etc. manopera;
utilaj:
transport:
6.3.2 |CZ0301K1 |Confectionarea armaturilor din otel kg 384,00
beton pentru beton armat in material:

r
e e Do e, | [Tanovers
continui si radiere, in ateliere de utilaj:
santier, PC 52, D = 10-16 mm; transport:

3.3.2. 2003254 |OB 37/PC 52/BST500S kg 389,76
6.3.3 [TRA02A20 |Transportul rutier al tona 0,38
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km, manopera:
utilaj:
transport:
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6.3.4 (AUT1104 Ora pr macara pe pneuri cu...brat cu ora 0,19
zabrele 10,0-14,9 tf 1 schimb material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.4 BETON C8/10 MC 1,20
material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.4.1 |PB01A1 Turnare beton simplu b50 in completari | mc 1,20
nivelari umpluturi...si beton panta exec. material:
in strat de 5-20cm. manopera:
utilaj:
transport:
6.4.2 120041172 Beton C8/10 mc 1,21
material;
manaopera:
utilaj:
transport:
6.4.3 [TRA06A20 |Transportul rutier al betonului- tona 2,90
mortarului cu autobetoniera de...5,5mc material:
dist. =20km manopera:
utilaj:
transport:
6.5 BETON C25/30 MC 9,60
material:
manopera;
utilaj:
transport:
6.5.1 |PB10B1 Turnare beton armat b150 in elev. Infr. | mc 9,60
De pod pile casetchesoane fundatii zid material-
sprijin...etc cu pompa manopera:
utilaj:
transport;
E.5.1. 0131111 [Beton C25/30 mc 9,68
6.5.2 [TRAD6A20 |[Transportul rutier al betonului- tona 23,04
mortarului cu autobetoniera de...5,6mc material:
dist. =20km manopera:
utilaj:
transport:
6.6 MONTARE ELECTROD ORIZONTAL BUC 6,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.6.1 |W2104A# Montare electrod orizontal din kg 180,00
platbanda zincata pentru priza de material:
pamant...in teren normal; manopera:
utilaj:
transport:
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6.7 MONTARE ELECTROD VERTICAL 6,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.7.1 (W2I05B# Montare electrod vertical din teava de 45,00
otel zincata de 2 1/2" pentru priza de material:
pamént...in teren tare; manopera:
utilaj:
transport:
6.8 IMBINARE PRIZA DE PAMANT 6,00
material;
manopera;
utilaj:
transport:
6.8.1 WIMN15A# |Imbinarea prizei de legare la pamant cu 6,00
suruburi galvanizate . material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.9 VERIFICARE PRIZA PAMANT 6,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.9.1 \W2J03A# |Verificarea prizelor de pamant 6,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
6.10 TRANSPORT MATERIALE 1,00
material:
manopera;
utilaj:
transport;
6.10. |TRA02A20 |Transportul rutier al 1,00
1 materialelor,semifabricatelor cu material-
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera;
utilaj;
transport:
6.10. (TRMAAO01F |Incarcarea materialelor, grupa a-grele 1,00
2 1 si marunte,prin tran.pina la 10m rampa material:
sau teren-auto cate manopera:
utilaj:
transport:
6.10. (TRITAA08C |Descarcarea materialelor,grupa a-grele 1,00
3 1 si marunte prin aruncare auto- material-
rampa,teren categ.1 manopera;
utilaj:
transport;
7 |PANOURIRADAR
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7.1 SAPATURA (10% MANUALA+ 90% MC 25,92
MECANIZATA) material:
manopera:
utilaj:
transport:
7.1.1 |TSCO04H1 Sapatura mecanica cu excavator pe 100 0,23
senile de 0.71-1.25 mc,cu motor ardere | m¢ [material:
Ir:;;erranua;i:;ﬁr?migﬁant cu umiditate m_an'opera:
naturala,descarcare in autovehicule utilaj:
teren catg 4 transport:
7.1.2 [TSA07G1 Sapatura manuala de pamant,in spatii mc 2,59
limitate,avand peste 1 m latime si material:
maximum 6m adanmme,execqtata cu manopera;
sprijiniri,cu evacuare manuala,in —
fundatii,subsoluri,canale,drenuri etc...in utilaj:
pamant cu umiditate naturala transport:
adancimea sapaturii 2.01-4 m teren
foarte tare
7.1.3 |TRB01C12 |Transportul...materialelor cu roaba pe tona 4,67
pneuri inc aruncare desc rasturnare material’
grup1-3 distanta 20m manopera:
utilaj;
transport;
7.1.4 |TSC35B3 Excavat,transport,cu incarcator 100 0,03
frontal,la distante de :...incarcare in me¢ |material:
vehi i front
Breur de 1.5.4.0 me pamant din teren ancpers
categoria 2 la distanta < 10 m utilaj:
transport:
7.1.5 |TRAO1A02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 46,66
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material’
km manopera:
utilaj;
transport:
7.1.6 |TSDO3D1 Imprastierea pamantului afanat 100 0,26
provenit din teren categoria 1 sau 2 si me [material:
buldaser pses’t?:c?c;?é?:;tﬂaec:e 81-180 manapera:
CP,in straturi cu grosimea de :...21-30 utilaj:
cm,teren catg. 3 sau 4 transport:
7.2 COFRAJE MP 60,00
material:
manopera;
utilaj:
transport:
7.2.1 |PC02A1 Cofraje pentru beton elevatie si ziduri mp 60,00
sprij. din panouri cu placaj p cu material’
suprafete...plane manopera:
utilaj:
transport:
7.2.2 |TRA02A20 [Transportul rutier al tona 3,00
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera;
utilaj:
transport:
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7.3 ARMATURA KG 400,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
7.3.1 |PD01A1 Montare armaturi pentru beton armat kg 400,00
in fund. Radiere...elev. infrastr. material:
suprastr. pod grinzi drepte,cadre etc. manopera:
utilaj:
transport:
7.3.2 |CZ20301K1 |Confectionarea armaturilor din otel kg 400,00
beton pentru beton armat in material:
fundat olate (neluah it pahar), | [ menopera
continui si radiere, Tn ateliere de utilaj:
santier, PC 52, D = 10-16 mm; transport:
Z.3.2. 2003254 |OB 37/PC 52/BST500S kg 406,00
7.3.3 |TRA02A20 (Transportul rutier al tona 0,40
materialelor,semifabricatelor cu material:
autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
7.3.4 (AUT1104 Ora pr macara pe pneuri cu...brat cu ora 0,20
zabrele 10,0-14,9 {f 1 schimb material:
manopera:
utilaj;
transport:
7.4 BETON C8/10 MC 17,28
material:
manopera:
utilaj:
transport:
741 |PB01A1 Turnare beton simplu b50 in completari | mc 17,28
nivelari umpluturi...si beton panta exec. material:
in strat de 5-20cm. manopera;
utilaj;
transport;
7.4.2 (20041172 Beton C8/10 me 17,42
material:
manopera:
utilaj:
transport:
7.4.3 [TRA06A20 |[Transportul rutier al betonului- tona 41,80
mortarului cu autobetoniera de...5,5mc material:
dist. =20km manopera:
utilaj:
transport:
7.5 STALP METALIC SUPORT PANOURI |BUC 10,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
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7.5.1 120046085 Stalp metalic suport panouri
procurare+montare

buc

10,00

material:

manopera:

utilaj:

transport;

7.6 MONTARE ELECTROD ORIZONTAL

BUC

10,00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

7.6.1 |W2I104A# Montare electrod orizontal din
platbanda zincata pentru priza de
pamant...in teren normal;

kg

300,00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

7.7 MONTARE ELECTROD VERTICAL

BUC

10,00

material:

manopera:

utilaj:

transport.

7.71 (W2I05B# Montare electrod vertical din teava de
otel zincata de 2 1/2" pentru priza de
pamant...in teren tare,

75,00

material;

manopera:

utilaj:

transport:

7.8 IMBINARE PRIZA DE PAMANT

BUC

10,00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

7.8.1 |W1MN15A# |Imbinarea prizei de legare la pamént cu
suruburi galvanizate .

buc

10,00

material:

manopera:

utilaj:

transport;

7.9 VERIFICARE PRIZA PAMANT

BUC

10,00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

7.9.1 (W2J03A# Verificarea prizelor de pamant

buc

10,00

material:

manopera:

utilaj:

transport:

7.10 TRANSPORT MATERIALE

TON

2,00

material:

manopera:

utilaj:

transport:
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7.10. |TRA02A20 |Transportul rutier al tona 2,00
1 materialelor,semifabricatelor cu material-

autocamionul pe dist.= ...20 km. manopera:
utilaj:
transport:
7.10. [TRHAAOQ1F |Incarcarea materialelor, grupa a-grele tona 2,00
2 1 si marunte,prin tran.pina la 10m rampa material:
sau teren-auto cate manopera:
utilaj:
transport:
7.10. |TRMAAQ8C |Descarcarea materialelor,grupa a-grele |tona 2,00
3 1 si marunte prin aruncare auto- material-
rampa,teren categ.1 manopera:
utilaj:
transport:
8 |(LUCRARICONEXE
8.1 PAMANT VEGETAL MC 30,00
material;
manopera:
utilaj:
transport:
8.1.1 |TsC04XH Sapatura mecanica cu excavatorul pe 100 0,30
senile de 0,71-1,25 mc cu motor termic | me [material:
o o | manopers
descarcare in autovehicul utilay:
transport:
8.1.2 120033746 Pamant vegetal me¢ 30,00
material:
manopera:
utilaj:
transport:
8.1.3 [TRA01A02P |Transportul rutier al...pamantului sau tona 54,00
molozului cu autobasculanta dist.= 2 material:
km manopera:
utilaj:
transport:
8.1.4 TSE01B1 Nivelarea manuala a terenurilor si 100 0,30
platformelor,cu denivelari de 10-20 mp [material:
cm,in:...teren mijlociu manopera:
utilaj:
transport:
8.2 SPATIU VERDE/GAZON MP 160,00
material;
manopera:
utilaj:
transport:
8.25 [TSHO09A1 Semanarea gazonului...pe suprafete 100 1,60
orizontale sau in panta sub 30 % mp [material:
manopera:
utilaj:
transport:
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8.2.6 [TSH12B1 Udarea suprafetelor cu furtunul de 100 1,60
la...cisterna mp |[material:
manopera:
utilaj:
transport:
8.2.8 [TRAO05A02 |Transport rutier materiale,semifabricate |tona 1,60
cu...autovehic.speciale material:
(cisterna beton.etc)pe dist.de 2 manopera:
utilaj:
transport:
procent material manopera utilaj transport total
Cheltuieli directe:
Alte cheltuieli directe:
Contributie
asiguratorie pentru
munca (CAM)
Cheltuieli indirecte
Profit
TOTAL GENERAL. (fara TVA):,
TVA: 78 . e\
TOTAL GENERﬂE. 5% % W9 \‘ii
vF’ OJECT BENEFICIAR,

COMUNA GIROV, JUD.NEAMT

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: ofice@intersoft.ro, tel.. 0749 050.404
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OBIECTIV: DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS IN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Beneficiar: COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Proiectant: SC SAFE ROADS ENGINEERING SRL
Executant:
Cécp - LISTA cuprinzand consumurile de resurse materiale
cumulat pe proiect
Pret unitar Valoarea
Nr. | g . . . Conetmul (exclusiv (exclusiv . Greu-
crt. enumirea resursei materiale | U.M. | cuprins in TVA) TVA) Furnizorul tatea
oferta f . -tone-
-lei- -lei-
0 1 2 3 4 5=3x4 6 7
1 |6202894 Apa mc 0,78
2 6202806 Apa industriala pentru mc 34,92
lucr.drumuri-terasamente in
cisterne
3 6202818 Apa industriala pentru mc 13,03
mortare si betoane de la retea
4 16202820 Apa potabila mec 0,14
5 |2200393 Balast nespalat de riu mc 131,86
0-70 mm
6 |3701413 Banda otel 40x4 zn kg 524,40
7 1154032 Beton C 8/10 mc 22,83
8 (1154034 Beton C16/20 mc 1,00
9 |0131111 Beton C25/30 mc 9,68
10 |1154036 Beton C30/37 mc 112,72
11 |2100900 Beton C35/45 Omax= mc 7,80
16mm
12 |2100911 Beton C8/10 mc 0,95
13 [1154038 Bitum pentru drumuri tip | kg 5,14
D 80/120
14 |1154045 Borduri din beton m 40,20
pentru trotuare 10x15 cm
15 [1154046 Borduri din beton m 56,28
pentru trotuare 20x25 cm
16 |6311889 Bratara simpla 1 cirje buc 14,40
mare
17 12100024 Ciment | 32,5 (P 40) kg 627,20
saci
18 2100023 Ciment IIB 32,5(P 40) kg 7,60
saci
19 |6716156 Covor PVC f.sup.tip A mp 2,16
call G=2,0laT = 1500 imprim,
s7361
20 |5886954 Cuie cu cap conic  tip | kg 0,35
al 3 x80 OL34 s2111
21 |7315789 Decofrol kg 129,03
22 |6109418 Diluant ptr produse de kg 23,81
marcare d009-3 ni 1708-61 a8
23 |6002737 Disc armat cu buc 0,26
segm.diamant crest.larg.D =
400mm IA-IR-55/C1
24 2917685 Dulap fag lung tivit ¢cls | mc 0,04
CgR=50mmlunG=250ms
8689
25 /6108804 Email alb kg 47,45
26 |1154040 Emulsie de bitum kg 54,60

cationica cu rupere rapida
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27

2003369 Folie polietilena

mp

33,08

28

6716974 Folie reflectorizanta

mp

0,26

29

1700075 Geocompozit

mp

32,02

30

2908737 Grinda rasin.cu 2 fete
plane groS = 10/12-35/35 L = 4-
em

mc

1,12

31

7100017 Indicator circul.

buc

42,00

32

7101217 Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. cerc D =600
mm f63a s1848

buc

1,92

33

7101255 Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. cerc D =600
mm f66a 51848

buc

0,96

34

7101322 Indicator
circul_tbl.ol+fol.r. cerc D =600
mm f70 1848

buc

0.48

35

7101011 Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. patrat L = 600
mm f36 s1848

buc

0,96

36

7100081 Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. triunghi L =
700mm f 8a 51848

buc

048

37

7100093 Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. triunghi L =
700mm f 8b 1848

buc

0,48

38

7100108 Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. triunghi L =
700mm f 8c s1848

buc

0,48

39

7100213 Indicator
circul.tbl.ol+fol.r. triunghi L =
700mm f21 51848

buc

0,48

40

2900888 Lemn rot cons rur coj
fag I min 1m D sub min18cm
54342

mc

0,01

41

2901167 Manele D=7-11cm L
= 2-6m rasinoase s.1040

mc

1,56

42

7819200 Material marunt

%

43

7808001 Material marunt %

%

44

7815040 Material marunt
(bumbac,petrol, electrozi
sudura,vopsea anticoroziva pe
baza de bitum )

%

45

2001053 Materiale de prindere
(zincate) sau din material plastic
de inalta densitate

kg

3,69

46

7329912 Microbile sticla
semnaliz.orizont albe D = 02-05
mm.

kg

7.27

47

1154043 Mixtura asfaltica BAD
22,4

tona

8,56

48

1154044 Mixtura asfaltica MAS
16

fona

564

49

6200951 Motorina pentru motor
DIESEL-LD iarna vara

kg

2,79

50

1154017 Nisip 0,0-0,7 mm

mc

1,96

51

1154016 Nisip 0-7 mm

mc

1,00

52

1154018 Nisip natural 0-3 mm

mc

0,49

53

1154020 Nisip sortat spalat de
riu si lacuri 0,0-3,0 mm

mc

0,13
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54 |2200525 Nisip sortat nespalatde | mc 413
rau si lacuri 0,0-7,0 mm

55 1154019 Nisip sortat nespalat de | mc 3,30
rau si lacuri 0,0-7,0 mm

56 |2003254 OB 37 /PC 52 /BST kg 6.633,03
5008

57 |2004608 Opritor - procurare + m 10,00
montare

58 [3421097 Otel patrat lam.cald s kg 0,66
3340L37-IN IT=30

59 (3421358 Otel patrat lam.cald s kg 1,11
3340L37-IN IT=36

60 |8001546 Pamant cu umiditate mc 44 44
naturala

61 (8001541 Pamant cu umiditate 100 4,00
naturala mc

62 |1154015 Pamant de umplutura mec 12,00

63 |2003374 Pamant vegetal mc 30,00

64 |2928335 Panou de cofraj tip p mp 51,61
fag g 8 mm pentru pereti

65 |2004141 Pavele autoblocante, mp 75,00
h=6 cm

66 |1154048 Pavele autoblocante, mp 60,00
h=8 cm

67 [2201658 Piatra sparta pentru mc 5,48
drumuri rmagmatice  15-25
mm.

68 (2201672 Piatra sparta pentru mc 32,91
drumuri r.magmatice 40-63
mm.

69 (1154021 Pietris 7-31 mm mc 1,62

70 [5840405 Piulita hexagonala buc 168,00
grosolana AM 6 gr.5 s 922

71 [5840766 Piulita hexagonala buc 84,00
grosolana BM 8 gr.5 s 922

72 |5842727 Piulita hexagonala m buc 32,00
12 zn

73 |6621727 Placa teh.cauciuc gar.f kg 7,41
ins.text.rez.pet tip.pa 5 mm

74 |1154049 Placuta carosabila buc 710,00
49x30x15¢cm

75 |2004115 Plasa sudata, D=6 mm, | mp 55,50
ochiuri 100x100 mm

76 |2003372 Rigola tip scafa buc 52,50
12x30x40cm

77 |5884024 Saiba grower pentru kg 0,48
m12 zn

78 |5882193 Saiba plata pentru m12 | kg 0,64
zn

79 (5882142 Saiba prec.plata pentru | kg 0,84
metA M 8 OL34 s 5200

80 |5882489 Saiba prec.plata pentru | kg 1,68
metB M 6 OL 34 s 5200

81 |3803116 Sarma moale obisnuita kg 65,35
D=1mm,0OL 32 s889

82 |3803269 Sarma moale obisnuita kg 61,07

D=3mm,0OL32 s889
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83 [2914228 Scindura mc 0,00
fag.lungi.neab.cl.a.gR = 40mm L
=1,8-4m IT = 6 st8689

84 (2903969 Scindura rasin lunga me 0,34
tivelsD gR=18mm L =6,00m
s 942

85 (6311528 Scoaba otel pentru kg 36,22
constructii din lemn, latime= 65-
90mm, 1.200-300 mm

86 |7204435 Seminte de plante- kg 6,34
graminee perene (pm)

87 |3803166 Sirma moale obisnuita kg 0,83
D=15 OL32 s889

88 (20046085 Stalp metalic suport buc 10,00
panouri procurare+montare

89 (7100016 Stilp metalic buc 42,00
confectionat industrial

90 (7100015 Stilp pentru placi buc 9,12
indicatoare dinteava otel D = 50

91 [5800376 Surub cap hexagonal buc 168,00
precis M 6 x 25 gr. 5.8 54272

92 |5817446 Surub cap hexagonal buc 87,60
semiprecis M 8x 30gr. 5.8s
6220

93 (5805482 Surub cu cap buc 32,00
hexagonal m12x40 zn

94 3505920 Teava m 122,40

95 (6202507 Vaselina tehnica kg 0,06
artificiala tip A

96 (6202507 Vaselina tehnica kg 0,32
artificiala tip A s 917

97 16111241 Vopsea alba pt.marcaj kg 21,68
rutier

98 16103294 Vopsea minium de kg 0,11
plumb

99 (6202935 White spirit~— -, =~ | kg 0,34
TOTAL A e RN lei
TOTAL [[¥  2an0S g™\ euro

| PROIECTANT, | BENEFICIAR,
SC SAFE ‘@Q‘mgk RING SRL COMUNA GIROV, JUD.NEAMT

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0749 050.404
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OBIECTIV: DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS IN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Beneficiar: COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Proiectant: SC SAFE ROADS ENGINEERING SRL
Executant:
C7cp - LISTA cuprinzand consumurile cu mana de lucru
cumulat pe proiect
Consumul . Valoarea
M Denumirea meseriei cu 1:;::1' (exclusiv Procentul
crt. manopera | . TVA)
-(om/ore)- lei-
0 1 2 3 4=2x3 5
1 11231 Asfaltator 10,46
2 [13144 Betonist 176,80
3 [10741 Dulgher constructii 818,86
4 10821 Dulgher poduri 31,14
5 |20141 Electrician linii electrice aeriene 737,20
6 |11141 Fierar beton 339,76
7 111321 Finisor terasamente 2,51
8 [20000 Inginer proiectant 151,48
9 |12531 Montator prefabricate beton 221,06
10 12621 Mozaicar 3511
11 [49931 Muncitor deservire 0,50
12 29931 Muncitor deservire constructii masini 4,58
13 19931 Muncitor deservire constructii montaj 39,51
14 19921 Muncitor deservire constructii-montaj 460,64
15 [19911 Muncitor deservire c-til.montaj 52,98
16 [31971 Muncitor incarcare-descarcare materiale 9,66
17 |49211 Muncitor necalificat 17,55
18 |52115 Pavator 174,82
19 [90321 Peisagist 8,85
20 (19621 Sapator 236,85
21 [20000 Tehnician proiectant 151,48
22 |13231 Topograf 302,97
23 |13351 Zugrav vopsitor 6,24
Total ore manopera: e 3.991,04
TOTAL lei
TOTAL euro
BENEFICIAR,

COMUNA GIROV, JUD.NEAMT

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0749 050.404
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OBIECTIV: DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS IN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Beneficiar: COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT

Proiectant: SC SAFE ROADS ENGINEERING SRL

Executant:

C8cp - LISTA cuprinzand consumurile de ore de functionare a utilajelor de constructii

cumulat pe proiect

Tariful
Nr. N ) Orede | unitar | o oiC
Denumirea utilajului de constructii functionar | (exclusiv
ert. e TVA) TVA)
-leifora- lel-
0 1 2 3 4=2x3
1 |5603 Autocisterna cu dispde strop cu m.a.j. 5-8t 0,06
2 |5603 Autocisterna de apa de 5-8 t cu dispozitiv de stropire 25,52
3 |1337 Autogreder pina la 175 cp 1,13
4 |3546 Autogreder pina la 175cp 4,83
5 |4047 Autogudronator 3500-3600I 0,06
6 |6751 Automacara 5 tf, Hmax = 6,5m deschidere max= 5,5m 2,52
7 |1424 Betoniera cu cadere libera, act.electric, 2501 0,78
8 |3553 Buldozer pe senile 65-80CP 0,02
9 |3554 Buldozer pe senile 81-180cp 2,58
10 (2801 Ciocan pneum(exclusiv consum aer) 8-15 kg 2,61
11 |4004 Compactor autopropcu rulour.(valturi) pina la 12tf 1,00
12 [4005 Compactor static autoprop,cu rulouri(valturi),r8-14;de 14tf 23,05
13 |4008 Compactor static autoprop. pe pneuri 10,1-16tf 0,69
14 (1660 Echipament defrisator pt.trac.pe senile,peste 110cp (81 0,55
kw)
15 |3502 Excavator pe senile cu o cupa cu motor termic 0,71- 8,50
1,25mc
16 |3006 Grup termic de sudura 28-35kw 4,80
17 |7405 Incarcator frontal pe pneuri cupa pina la 1,5-2,5 0,01
18 |7406 Incarcator frontal pe pn-uri pina la 2,6-3,9 0,64
19 |7409 Incarcator frontal pe senile 1,0-2,5 mc 0,11
20 |4042 Instalatie prep.mixturi asfalt la cald tip TELTOMAT 100t/h 0,00
21 [1104 Macara pe pneuri cu brat cu zabrele 10,0-14,9 ff 1 schimb 4,87
22 |4021 Mai mecanic 0,26
23 |4058 Masina de taiat rosturi cu disc abraziv 20kw 21,92
24 14062 Masina de trasat benzi de circulatie motor ardere interna 3,12
40-45¢p
25 |2001A Masina trasat benzi marcaj motor termic 59-33kw 40- 0,12
45cp
26 |4063 Matura mecanica pe tractor 65cp 0,07
27 |2508 Motocompresor cu 2 ciocane de abataj 4,0-5,9 me/min 2,61
28 |4702 Motopompa 9-16¢cp 8,10
29 |3336 Pompa hidraulica de beton cu 100m conducta,pina la 40 1,34
mc/h
30 |3340 Pompa roti dintate pt bitum 2 toli 0,00
31 |4046 Repartizator finisor mixturi asfaltice mot term. fara palpator 0,69
92¢cp
32 |4034 Tanc de bitum cu ulei 20-30t 0,01
33 |2304 Tractor pe senile de 150 ¢cp 0,55
34 4028 Uscator filer act electric 0,00
35 |3720 Vibrator universal cu motor termic 2,9-4cp 49,36
Total ore utilaje: | 172,48
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LISTA cuprinzand consumurile de ore de functionare a utilajelor de constructii

0 1 2 | 4=2x3
TOTAL i
TOTAL [ o %\ euro
: \ BENEFICIAR,
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OBIECTIV: DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS IN COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Beneficiar: COMUNA GIROV, JUDETUL NEAMT
Proiectant: SC SAFE ROADS ENGINEERING SRL
Executant:
C9cp - LISTA cuprinzand consumurile privind transporturile
cumulat pe proiect
Tariful
el Valoarea
Nr Tone Km Ore de {exclusiv (exclusiv
crt. Tipul de transport tran- par- functio- TVA) TVA)
) sportate | cursi nare - dei-
lei/ftona*km
0 1 2 3 4 5 6=2x5
Transport rutier
1 |TRAOS5AOQ2 Transport rutier 48,74
materiale, semifabricate
cu...autovehic.speciale(cisterna,beton.etc)
pe dist.de 2
2 |TRAO0BA20 Transportul rutier al betonului- 375,79
mortarului cu autobetoniera de...5,5mc
dist. =20km
3 |TRAOQ2A20 Transportul rutier al 128,26
materialelor,semifabricatelor cu
autocamionul pe dist.= ...20 km.
4 |TRA01A150 Transportul rutier 55,67
al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 150 km.
5 |TRAO1A35 Transportul rutier 237,56
al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 35 km.
6 |TRAQ1A45 Transportul rutier 14,43
al...materialelor,semifabricatelor cu
autobasculanta pe dist.= 45 km.
7 |TRAO1A02P Transportul rutier 900,64
al...pamantului sau molozului cu
autobasculanta dist.= 2 km
TOTAL P RE 7/13";—.31 q lei
TOTAL ";'5‘ <BEE ‘30_\, euro
[l PROIECTANT)| BENEFICIAR,
SC SAF COMUNA GIROV, JUD.NEAMT

\ A g . %

\0S ENGJNEERING SRL

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0749 050.404
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